





Editora chefe
Prof? Dr® Antonella Carvalho de Oliveira
Editora executiva
Natalia Oliveira
Assistente editorial
Flavia Roberta Bardo
Bibliotecaria
Janaina Ramos
Projeto grafico
Bruno Oliveira
Camila Alves de Cremo
Daphynny Pamplona 2022 by Atena Editora
Luiza Alves Batista  Copyright © Atena Editora
Natéalia Sandrini de Azevedo Copyright do texto © 2022 Os autores
Imagens da capa Copyright da edicao © 2022 Atena Editora
iStock Direitos para esta edicdo cedidos a Atena
Edicdo de arte  Editora pelos autores.
Luiza Alves Batista  Open access publication by Atena Editora

Todo o contelido deste livro esté licenciado sob uma Licenca de Atribuicdo
@ Creative  Commons.  Atribuicao-Nao-Comercial-NaoDerivativos 4.0

Internacional (CC BY-NC-ND 4.0).

0 conteudo dos artigos e seus dados em sua forma, correcao e confiabilidade sao de responsabilidade
exclusiva dos autores, inclusive ndao representam necessariamente a posicao oficial da Atena Editora.
Permitido o download da obra e o compartilhamento desde que sejam atribuidos créditos aos autores,
mas sem a possibilidade de altera-la de nenhuma forma ou utiliza-la para fins comerciais.

Todos os manuscritos foram previamente submetidos a avaliacdo cega pelos pares, membros do
Conselho Editorial desta Editora, tendo sido aprovados para a publicacao com base em critérios de
neutralidade e imparcialidade académica.

A Atena Editora é comprometida em garantir a integridade editorial em todas as etapas do processo
de publicacado, evitando plagio, dados ou resultados fraudulentos e impedindo que interesses
financeiros comprometam os padrdes éticos da publicacdo. SituagOes suspeitas de ma conduta
cientifica serdo investigadas sob o mais alto padrao de rigor académico e ético.

Conselho Editorial

Ciéncias Humanas e Sociais Aplicadas

Prof. Dr. Adilson Tadeu Basquerote Silva - Universidade para o Desenvolvimento do Alto Vale do Itajai
Prof. Dr. Alexandre de Freitas Carneiro - Universidade Federal de Ronddnia

Prof. Dr. Alexandre Jose Schumacher - Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia do Parana
Prof. Dr. Américo Junior Nunes da Silva - Universidade do Estado da Bahia

Prof® Dr* Ana Maria Aguiar Frias - Universidade de Evora

Prof® Dr® Andréa Cristina Marques de Aradjo - Universidade Fernando Pessoa


https://www.edocbrasil.com.br/
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4359535T4&tokenCaptchar=03AGdBq27khgBFrJzh16qVhiMpKMfC1eWbkOJUAujLNUoriYLNmERo4rPRuiY2Stpyzemt8cz6sFmvtlecWftNLFxnSOedpDsJs-aVaWlu5VPRDdWFajEic14nM8l9v_fl2-NZ7hwLGLzQrIkDESqvcvOrp68W7sAhSWRNCzRgUnzR5rVoxqBRswHtgnH8AgLkmAmh9gjxisnNSdGQF_puAKK3r19KBOaS-eepj7FhdctvV5a1UHWpMFD0-otdGJun2MjqzZCWT0PDGVVTdA3iuX7EKaj8n4MkPv3ldyBei3t0MXFpUCZ-QOHxWJKLea6o-wHKD54-9Lp6NrhIKNkKZZ1QNcMBInR-RC2Mu3EEtcBK5kMVYHethXdobMK2ZR8aYe517Qvc1jIJJ9cVl8SbeBTXX9oYUcM_oq-GXdgae2FAE78ElmhkFcA
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4774071A5
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4444126Y9
https://orcid.org/0000-0002-9038-8576
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4734644D8

Prof. Dr. Antonio Carlos da Silva - Universidade Catélica do Salvador

Prof. Dr. Antonio Carlos Frasson - Universidade Tecnol6gica Federal do Parana

Prof. Dr. Antonio Gasparetto Junior - Instituto Federal do Sudeste de Minas Gerais
Prof. Dr. Antonio Isidro-Filho - Universidade de Brasilia

Prof. Dr. Arnaldo Oliveira Souza Jinior - Universidade Federal do Piaui

Prof. Dr. Carlos Antonio de Souza Moraes - Universidade Federal Fluminense

Prof. Dr. Criséstomo Lima do Nascimento - Universidade Federal Fluminense

Prof® Dr® Cristina Gaio - Universidade de Lisboa

Prof. Dr. Daniel Richard Sant’Ana - Universidade de Brasilia

Prof. Dr. Deyvison de Lima Oliveira - Universidade Federal de Rondonia

Prof® Dr® Dilma Antunes Silva - Universidade Federal de Sao Paulo

Prof. Dr. Edvaldo Antunes de Farias - Universidade Estacio de Sa

Prof. Dr. Elson Ferreira Costa - Universidade do Estado do Para

Prof. Dr. Eloi Martins Senhora - Universidade Federal de Roraima

Prof. Dr. Gustavo Henrique Cepolini Ferreira - Universidade Estadual de Montes Claros
Prof. Dr. Humberto Costa - Universidade Federal do Parana

Prof® Dr® lvone Goulart Lopes - Istituto Internazionele delle Figlie de Maria Ausiliatrice
Prof. Dr. Jadilson Marinho da Silva - Secretaria de Educacao de Pernambuco

Prof. Dr. Jadson Correia de Oliveira - Universidade Catélica do Salvador

Prof. Dr. José Luis Montesillo-Cedillo - Universidad Auténoma del Estado de México
Prof. Dr. Julio Candido de Meirelles Junior - Universidade Federal Fluminense

Prof. Dr. Karpio Marcio de Siqueira - Universidade do Estado da Bahia

Prof® Dr® Keyla Christina Aimeida Portela - Instituto Federal do Parana

Prof? Dr® Lina Maria Gongalves - Universidade Federal do Tocantins

Prof® Dr® Lucicleia Barreto Queiroz - Universidade Federal do Acre

Prof. Dr. Luis Ricardo Fernandes da Costa - Universidade Estadual de Montes Claros
Prof. Dr. Lucio Marques Vieira Souza - Universidade do Estado de Minas Gerais
Prof® Dr® Natiéli Piovesan - Instituto Federal do Rio Grande do Norte

Prof® Dr® Marianne Sousa Barbosa - Universidade Federal de Campina Grande

Prof. Dr. Marcelo Pereira da Silva - Pontificia Universidade Catélica de Campinas
Prof® Dr® Maria Luzia da Silva Santana - Universidade Federal de Mato Grosso do Sul
Prof. Dr. Miguel Rodrigues Netto - Universidade do Estado de Mato Grosso

Prof. Dr. Pedro Henrique Maximo Pereira - Universidade Estadual de Goias

Prof. Dr. Pablo Ricardo de Lima Falcao - Universidade de Pernambuco

Prof® Dr® Paola Andressa Scortegagna - Universidade Estadual de Ponta Grossa
Prof® Dr® Rita de Cassia da Silva Oliveira - Universidade Estadual de Ponta Grossa
Prof. Dr. Rui Maia Diamantino - Universidade Salvador

Prof. Dr. Saulo Cerqueira de Aguiar Soares - Universidade Federal do Piaui

Prof. Dr. Urandi Jodo Rodrigues Junior - Universidade Federal do Oeste do Para
Prof® Dr? Vanessa Bordin Viera - Universidade Federal de Campina Grande

Prof® Dr® Vanessa Ribeiro Simon Cavalcanti - Universidade Catélica do Salvador
Prof. Dr. William Cleber Domingues Silva - Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro
Prof. Dr. Willian Douglas Guilherme - Universidade Federal do Tocantins


http://lattes.cnpq.br/2735855153608701
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4771171H3
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4242128Y5
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4168013D9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4758163P1
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4270399A9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4270399A9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4270399A9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K2187326U4
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4537717Y7&tokenCaptchar=03AGdBq25B4lxTE6dxhpWHIqxGO4pzzZPgu_iV_QeN8f-tMTk8_sLDOB3PD_mtdQto3H5C2R2ZsmxnQtfmP66wxlIUt_CzTJNotB4Nr2WeA_ZeswgWraa8MbkAaZzV6d4gzkjqhc5hYQ_M-PfSdSI7td93FvBg2bA_iQABLK3i0vQ0yQRv1A1eB6SAfJCCqLkJYK596wJItTTqwwkcjAoFPtAsP-pVLiuGf7SJ_ujWrq_i7e1ac86qNNWa4t2uz65kb3UGFiVXXHrO-FYdcycEtCopnwy24k_7y06U-vF-n-8PZQEl3SDM3ejydvF0fyiSGRsDtN1eSkV6vWnGCu7u4Mc0gY3WMCxo6n9h6ArYBnNV6Cm64GaRIFb2IozQuQEayUcf2hIrTNuNZNcI3xXna_NbCwxnM8FL3w
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?metodo=apresentar&id=K4236503T6
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4442899D1
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4442899D1
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4779936A0
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4279858T4
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4764629P0
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4137698A3
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4777360H4
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4257759E9
http://orcid.org/0000-0001-9605-8001
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4705446A5
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4131916A6
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4537843A7&tokenCaptchar=03AGdBq248607a1e8upHTSqtZn9vDk5sIkGvD13WO03BaEkKlFU3xCtWCV_c1t7nnirIqj2_WcDppfP18gkJi24XGtJCxR1FrOcnywJda7nMcbwZ-f6RGJaoQXqnoizsoHgv4kHUEmbZY_I-VOqgo-8AxytivSRr6ZOVFisD2lTXadTY4CRakHAZp3kMFpqac8h1PclhfAAw_MJ8-Qd4xKHggZ_80Bmi1t31DXBjrznSMPsxlD5K1hdoeFrZxpiVWP14HX6Ni2jdz8REHQp2ey62Q4q02OZ2jSGaRgn94q5xdG2UgJIw911R6DVVbL_ME_fv0so0KHQM8-kxo8Vse3raZ4XGGKPnszAzhvAiKxlzjera2wZguHqhsKciJyYuJQ2OdVueboGYJnlXa8Vcb2TGwg1C72FqihtetJxPpCtdlO6mGnie3_EE7P5J_AzmwlcsBWpGL1MhrDBRKI3NWtsTbopEg0ncgV5A
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4771879P6
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4767193P0&tokenCaptchar=03AGdBq27HZjiyVhoStPS1ybPAgZ0XMQRJzCYTp8zr9HFg03dJIoKFtxOvlMRTd2EYlFzisNORV91eLb57dWNYCKK_ppkslssJa_tESGi6arGnw4gM7CcMn501aNtV4InKPYB3XuQMbycogeMKao_BF9nzw4zNo78YEb4BDYTGs0AvEdbC9p0iARTKciIcb4LPT8DorT0ubM4yEXqPKJ6tng4HTK4h5z6OLHuvuFQrfg7zJrHuCq5e8FsQC3sMf1wtVqpQZ2V78oDnUNFC9DFQ4vTEkhGsSMms4eEz_io0V2ws-ulXzP_l7STy2ZKgOK639c2tYvxkSlX_-t0ChSram6rrDPkf4Wu4SWG_nHPIf-eQGqm47kwJuXoPWlmt0oEFpMSrFiCt0tjS6tazf3OckYj-gi1Pi3BOr-r7r67ZAkHYUlytNQhzPz5sRi4_vW_-iWpUllU4qJ2oThohRZGt3hZOPzgiASPRTQ
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4416387H0
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4219049D1
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4465502U4
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4235887A8
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4437388Z1
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4252176Y6&tokenCaptchar=03AGdBq26r9EVjWZW6sbYV6Q3XWGEB7epb3WfkzfKlDLCL6nuSImCrTbZxxdXfH115SzT25I_DhCpgpShBG_bHFXb9avzWk6MqPQ5Zp852OEiXNYhpLA-1o7WMKEodPM974saRwubwT3ShtpI7TEUL1yL5gyWfjv-J8D0MVaZgolDHwnfde1QFLtnFBrSV7U3TMOlJjjTwlkIFKDPDdU5xFyNuqv7dgkF7UxyXUdDvkxvbam3pRrYvbqx_9n6fnJX2_cfH-uWR2fMeVyV82I9DjqHSG7u0oUFyl5bANzJZo2QGC73qpepr9YPym9hEA6ZkyAdzW0KaEju5BJNlFoIaVJkRrvcw_NNcXhQ9bnlrNJoyfwprUxxX9sxpxDuekPRDL7SREOqoujeurRQ7LYg7MiVFrMwFKPFpsudAav9n63JnabvRFbkuxokGOVhW6hIZ6GrqDjdtJArpWI8QYKDGLgBsWmONrszfNw
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do;jsessionid=7B86802A4FD91C48EAD97DF2100B7D60.buscatextual_0
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4759649A2
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4745890T7
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/busca.do?metodo=forwardPaginaResultados&registros=10;10&query=%28%2Bidx_nme_pessoa%3A%28rita%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28de%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28cassia%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28da%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28silva%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28oliveira%29++%2Bidx_nacionalidade%3Ae%29+or+%28%2Bidx_nme_pessoa%3A%28rita%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28de%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28cassia%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28da%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28silva%29+%2Bidx_nme_pessoa%3A%28oliveira%29++%2Bidx_nacionalidade%3Ab%29&analise=cv&tipoOrdenacao=null&paginaOrigem=index.do&mostrarScore=false&mostrarBandeira=true&modoIndAdhoc=null
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4203383D8
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4277797H6
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4462393U9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4273971U7
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4792160H3
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4758278P9
http://buscatextual.cnpq.br/buscatextual/visualizacv.do?id=K4717019T5

Arquitetura e urbanismo: divergéncias e convergéncias de perspectivas 2

Diagramagdo: Camila Alves de Cremo
Corregao: Yaiddy Paola Martinez
Indexagdo: Amanda Kelly da Costa Veiga
Revisdo: Os autores
Organizador: Pedro Henrique Méaximo Pereira

Dados Internacionais de Catalogagé@o na Publicagao (CIP)

A772 Arquitetura e urbanismo: divergéncias e convergéncias de
perspectivas 2 / Organizador Pedro Henrique Maximo
Pereira. - Ponta Grossa - PR: Atena, 2022.

Formato: PDF

Requisitos de sistema: Adobe Acrobat Reader
Modo de acesso: World Wide Web

Inclui bibliografia

ISBN 978-65-258-0360-9

DOI: https://doi.org/10.22533/at.ed.609222306

1. Arquitetura. 2. Urbanismo. |. Pereira, Pedro Henrique
Méximo (Organizador). Il. Titulo.
CDD 720

Elaborado por Bibliotecaria Janaina Ramos - CRB-8/9166

Atena Editora

Ponta Grossa - Parana - Brasil
Telefone: +55 (42) 3323-5493
www.atenaeditora.com.br
contato@atenaeditora.com.br



http://www.atenaeditora.com.br/

DECLARACAO DOS AUTORES

Os autores desta obra: 1. Atestam nao possuir qualquer interesse comercial que constitua um conflito
de interesses em relacgdo ao artigo cientifico publicado; 2. Declaram que participaram ativamente da
construcao dos respectivos manuscritos, preferencialmente na: a) Concepcao do estudo, e/ou
aquisi¢ao de dados, e/ou anadlise e interpretacao de dados; b) Elaboragao do artigo ou revisao com
vistas a tornar o material intelectualmente relevante; c) Aprovagao final do manuscrito para
submissao.; 3. Certificam que os artigos cientificos publicados estdo completamente isentos de dados
e/ou resultados fraudulentos; 4. Confirmam a citacao e a referéncia correta de todos os dados e de
interpretacoes de dados de outras pesquisas; 5. Reconhecem terem informado todas as fontes de
financiamento recebidas para a consecucao da pesquisa; 6. Autorizam a edicao da obra, que incluem
os registros de ficha catalogréafica, ISBN, DOI e demais indexadores, projeto visual e criagdo de capa,
diagramacao de miolo, assim como langamento e divulgacdo da mesma conforme critérios da Atena

Editora.



DECLARAGAO DA EDITORA

A Atena Editora declara, para os devidos fins de direito, que: 1. A presente publicagao constitui apenas
transferéncia temporaria dos direitos autorais, direito sobre a publicacado, inclusive ndo constitui
responsabilidade solidaria na criacao dos manuscritos publicados, nos termos previstos na Lei sobre
direitos autorais (Lei 9610/98), no art. 184 do Cédigo penal e no art. 927 do Cédigo Civil; 2. Autoriza
e incentiva os autores a assinarem contratos com repositorios institucionais, com fins exclusivos de
divulgagao da obra, desde que com o devido reconhecimento de autoria e edicao e sem qualquer
finalidade comercial; 3. Todos os e-book sao open access, desta forma nao os comercializa em seu
site, sites parceiros, plataformas de e-commerce, ou qualquer outro meio virtual ou fisico, portanto,
esta isenta de repasses de direitos autorais aos autores; 4. Todos os membros do conselho editorial
sdo doutores e vinculados a instituicdes de ensino superior publicas, conforme recomendacgao da
CAPES para obtenc¢ao do Qualis livro; 5. Nao cede, comercializa ou autoriza a utilizagdo dos nomes e
e-mails dos autores, bem como nenhum outro dado dos mesmos, para qualquer finalidade que nao o

escopo da divulgacao desta obra.



APRESENTACAO

O livro Arquitetura e urbanismo: Divergéncias e convergéncias de perspectivas,
volume 2, produzido pela Atena Editora, é organizado em quatro artigos. Diferentemente
do volume 1, que nos apresentou um conjunto amplamente diversificado de temas e areas
em que encontramos um bom numero de amostras de divergéncias e convergéncias em
Arquitetura e Urbanismo, este volume se detém a quatro temas que miram as transformagées
do mundo contemporaneo e suas interpretacdes. Por sua brevidade, apresento-os um a
um.

O primeiro artigo, do ponto de vista cronolégico, narra a obra do arquiteto
paranaense Ayrton Lol6é Cornelsen (1922-2020). A autora, Marcia Maria Cavalieri, da énfase
na arquitetura esportiva dos autédromos produzida por ele e questiona sua auséncia na
historiografia, tendo em vista a relevancia nacional e internacional de sua obra.

O segundo artigo narra o percurso do socidlogo polonés Zygmunt Bauman durante
sua infancia e juventude nos periodos pré e durante a Segunda Guerra Mundial. O objetivo
do autor Pedro Henrique Maximo é vasculhar em suas experiéncias urbanas cortes
tematicos posteriormente trabalhados por este importante autor, com énfase em suas
contribuicbes para os Estudos Urbanos.

O terceiro trabalho da énfase no papel desempenhado pelos portos como

desencadeadores ou “ancoras” de desenvolvimento territorial de pequenas e médias
cidades. A autora Lidia Maria Moreira Matias estabeleceu um recorte no Porto de Avero,
em Portugal.

Por fim, o quarto artigo procura estabelecer respostas materiais por meio da
arquitetura as questdes trazidas a atualidade pela sociedade contemporanea, a partir de
reflexdes sobre a cépsula. O autor Rody Carvalho de Azevedo Santana utilizou-se das
interpretagbes de Zygmunt Bauman e sua metafora dos liquidos para propor solugbes
criticas as demandas e anseios desta sociedade.

Estes quatro textos compdem uma organizagao simples, porém potente, sobre o
quadro de divergéncias e convergéncias de perspectivas para a area da Arquitetura e
Urbanismo. Portanto, podem ser lidos como uma continuidade das amostras apresentadas
no volume 1.

Estimo excelente leitura a todos!

Pedro Henrique Maximo Pereira
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CAPITULO 1

O ARQUITETO PARANAENSE AYRTON ‘LOLO’
CORNELSEN E SEUS AUTODROMOS NACIONAIS E

Data de aceite: 01/06/2022
Data de submissdo: 05/05/2022

Marcia Maria Cavalieri

IBMEC
Belo Horizonte — Minas Gerais

RESUMO: O presente artigo tem como objetivo
abordar a arquitetura do brasileiro natural de
Curitiba —PR, Ayrton Lolé Cornelsen, no sentido
de demonstrar suas obras realizadas no &mbito do
esporte, mais especificamente seus autodromos.
Esses circuitos foram planejados sobretudo nas
décadas de 1960 e de 1970, periodo que coincide
com a residéncia fora do Brasil do arquiteto.
Seus pricipais circuitos internacionais fomam
criados em Portugal e Angola. Ja no Brasil, criou
outros autédromos como ja extinto autodromo de
Jacarepagua, no Rio de Janeiro e o da cidade
natal, o autédromo internacional de Curitiba, foco
de uma atual polémica sobre sua demolicdo. Os
trabalhos realizados por este arquiteto incluem
obras espalhadas em Portugal, Espanha, Angola
e llha da Madeira, contando com autédromos,
hotéis, complexos urbanisticos e turisticos. Na
Europa do inicio do século XX o movimento
modernista j& possuia suas caracteristicas no
que era denominado de ‘Nova Arquitetura’,
porém, no Brasil estes aspectos ainda estavam
se formando, e assim, a irreveréncia presente no
arquiteto foi livre e espontaneamente expressa
em suas obras, no que o mesmo abandona a
arquitetura eclética e Art déco ja existente em
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sua cidade e buscou adequar-se aos meios,
aos materiais e aos frequentadores dos lugares
a serem criados. Ainda cabe complementar que
esta arquitetura era oriunda de ideias e fontes
cientificas, econbmicas e outras, e ndo somente
do arquiteto e suas técnicas.
PALAVRAS-CHAVE: Arquitetura  Moderna.
Ayrton Loldé Cornelsen. Modernismo, Arquitetura
Paranaense. Autédromos.

INTRODUCAO

Para a populagao de Curitiba, capital do
Parana, que nos anos de 1940 tinha costumes
bastante tradicionais oriundos de imigrantes
de paises como Alemanha, Pol6nia, Ucrania
e ltalia, a obra do arquiteto curitibano Ayrton
Lol6 Cornelsen (07/07/1922 - 05/03/2020 )
foi vista como inadequada aos padrbées da
época, e hostilizada por seus conterraneos
por bastante tempo, até o reconhecimento do
pioneirismo tardio da arquitetura modernista,
no final da década de 1950. Mesmo de poca
projecéo, o arquiteto pode ser comparado
quantitativamente e qualitativamente - possui
obra de igual importancia - a tantos outros seus
contemporaneos brasileiros. Sua producéo
varia entre a arquitetura e engenharia, atuando
dentro e fora de seu estado e por um tempo fora
do pais.

Assim sendo, este estudo busca analisar
a obra do arquiteto citado sob o enfoque de suas
criagbes para a construgdo ligada ao esporte,
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sobretudo seus autédromos nacionais e internacionais. Cabe salientar que o esporte
sempre esteve presente na vida do arquiteto, que quando jovem foi atleta e depois realizou
uma série de obras ligadas a pratica esportiva em seu estado e no pais para posteriormente
realizar sua carreira internacional. Também cabe observar seu momento pessoal nesta
fase em que, frustrado com a falta de reconhecimento de seu trabalho no Parana, ainda
foi “convidado” a se retirar do pais por ser suposto aliado do comunismo, 0 que contribuiu
para que no final da década de 1960 mudasse para Portugal, onde construiu uma das mais
relevantes carreiras internacionais ja protagonizadas por um paranaense, e que inclui além
dos autédromos, que serdo abordados aqui. mais de 10 hotéis espalhados por Portugal,
Espanha e Angola , além de complexos turisticos e urbanisticos.

Ainda destaca-se que é possivel encontrar muito da referéncia do seu trabalho no
exterior, sabendo-se que na Europa, a Nova Arquitetura conquistou uma forma definida ja
no inicio do século XX, aspectos que no Brasil ainda estava em construgéo, e com isso,
0 arquiteto - considerado irreverente, pdde expressar sua arte de maneira mais livre e
espontanea, embora tivesse que respeitar os padroes rigidos de normas.

Esta Nova Arquitetura ndo era vista como um trabalho exclusivamente do arquiteto
e suas técnicas, e sim através de ideias e contribuicbes de inUmeras fontes oriundas da
ciéncia, economia, arte, sociedade, entre outros aspectos. Lold, como é conhecido, foi em
sentido contrario da linha de arquitetura eclética e Art déco ja existente em sua cidade,
e foi além, pois buscou adequacbes ao meio, aos materiais, ao morador ou o publico
frequentador do ambiente a ser projetado. Com isso, trouxe uma uniéo de fatores estéticos
e sociais, além de aproveitamento de topografia e paisagens em funcdo do que estava
a criar; enfim, utilizou muito além de técnicas e moldes prontos, aliando a beleza com a
funcionalidade em todas as suas obras.

Com base no que se propde, justifica-se o estudo considerando a abrangéncia de
suas criagdes no exterior e a utilizagédo até os dias de hoje sem perder a veia modernista tal
como se observa no complexo do autddromo de Estoril em Portugal, seguido da construgéo
de um hotel de apoio ao autédromo que até hoje mantém suas linhas originais. Contudo,
pelas imagens em destaque cabe considerar somente uma amostra de sua producéo para
o desenvolvimento de cidades e paises além dos citados, como o plano diretor de Puerto
Stroessner no Paraguai, complexos hoteleiros e turisticos, campos de golfe em Portugal,
Espanha e Africa, o que Ihe rendeu reconhecimento como um dos maiores especialistas
em grandes hotéis em Portugal na década de 1970. Movido pela influéncia de Le Corbusier
no inicio de sua carreira, Ayrton Lol6 Cornelsen ainda pode ser visto como um arquivo a ser
explorado na arquitetura, principalmente por ter sido um grande precursor do modernismo
e pouco reconhecido. Dai a relevancia deste estudo, pois observando suas obras nota-
se que se apresentam distintas das discussbes provenientes do debate moderno, e se
concentram em outros aspectos, de modo que se criam desdobramentos. E isto pode ser
percebido nas obras realizadas fora do Brasil, onde péde se expressar de acordo com
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sua natureza, devido aquelas localidades ja permitirem a abordagem modernista isenta de
preconceito, tal como ocorria no Brasil e mais especificamente no Parana.

Contudo, o estudo busca abordar de maneira narrativa suas obras construidas para
o esporte dentro e fora do Brasil, com enfoque nos seus autbdromos ,que para muitos ainda
€ material inédito - pois o pouco que se vé sobre 0 arquiteto concentra-se na producéo de
casas modernistas da capital paranaense - de modo que se analise mais a fundo suas reais
caracteristicas diante do movimento moderno.

Importante ressaltar que para este estudo as referéncias utilizadas sdo de extrema
importancia, visto que sdo bastante escassas. Como fontes escritas foram utilizadas as
obras de Ird Taborda Dudeque, Espirais de Madeira; o livro de Paulo Cesar Zanoncini
Lins, Caminhos da arquitetura: trajetéria profissional de Ayrton “Lol6” Cornelsen —
memoéria da arquitetura moderna paranaense. O site do arquiteto foi utilizado também
como referéncia. Porém grande parte do material utilizado nesta pesquisa & proveniente
do acervo disponibilizado pelo préprio arquiteto e de entrevistas concedidas enquanto o
arquiteto se encontrava vivo, entre os anos de 2014 e 2016. Além disto, grande parte das
informagdes foram também fornecidas por Hugo Humberto Carmesim, que acompanhou e
estudou o arquiteto na ultima décad e embora nédo tenha produzido material escrito sobre
ele, compartilhou todas estas informagdes até entdo desconhecidas sobre o arquiteto.

O ARQUITETO

Natural de Curitiba — Parana, em 07 de julho de 1922, Ayrton Jodo Cornelsen, filho
mais novo de uma familia tradicional da capital paranaense, cresceu como uma figura
irreverente, dedicando-se ao esporte em sua juventude, como futebol, basquete e vblei em
clubes paranaenses.

Ao contrério de sua familia, que o via como sucessor para dirigir a farmécia do cl3,
em 1943 se matricula no curso de engenharia civil da Universidade Federal do Parana.
Ja no inicio da universidade se torna estagiario da Prefeitura de Curitiba, onde teve a
oportunidade de conhecer e conviver com Alfred Agache, importante urbanista francés, que
elaborava o novo plano urbanistico da cidade. Agache que vinha ocasionalmente a cidade
para acompanhar o projeto se surpreende com o talento de Lold, e sugere por diversas
vezes que o jovem largasse a faculdade de engenharia e fosse para o Rio de Janeiro
estudar arquitetura; e como lembranca de sua boa convivéncia com Cornelsen, envia um
livro de presente — com as imagens das obras de Le Corbusier -, que como Lins (2004)
observa, influencia a vida do arquiteto, pois, longe das discussdes e descomprometido
ideologicamente, aplica seus conceitos modernistas de uma maneira inusitada e particular,
bem diferente da fidelidade das escolas carioca e paulista.

Suas intengdes com a nova arquitetura também estavam a margem do propésito
revolucionario dos textos corbusianos e da sua releitura para o Brasil. Para o futuro
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profissional da construcéo civil, as licdes dos desenhos do arquiteto francés principalmente
estavam ligadas a constru¢gdes que aliavam beleza e principalmente funcionalidade,
pois este seria para ele um elemento diferencial em relacdo aos projetos da maioria dos
profissionais atuantes da capital.

Assim como a experiéncia na prefeitura, ainda como estudante cria uma empresa de
engenharia com dois colegas, mas logo se viu em dificuldades de introduzir um novo modelo
na tradicional arquitetura curitibana. Segundo Lins (2004) eram grandes as limita¢des
técnicas da regido com relagéo ao uso do concreto armado, matéria-prima da arquitetura
moderna, além disso, a populacdo ndo estava acostumada a contratar um arquiteto ou
engenheiro para construir uma casa. Mas o que mais causava estranheza, era que as
poucas familias que poderiam arcar com este custo extra, optavam por uma aparéncia
externa que pouco variava, como Dudeque (1997, p.133) destaca: “podia escolher entre o
art-déco, o estilo missées espanholas, o estilo neocolonial ou alguma outra variacéo”.

Para a sociedade curitibana, Lins (2004) afirma que pouco se sabia sobre esta nova
arquitetura, que por ndo entendé-la ou néo acredita-la, era tida como feia e sem gracga, ou
ainda uma ameacga comunista, uma vez que havia um carater social (ou socialista) implicito

na concepc¢ao da arquitetura moderna.

AS FASES DO TRABALHO DE LOLO CORNELSEN

Para maior compreensdo e interpretacdo do trabalho realizado pelo arquiteto,
que destaca neste artigo suas obras realizadas no ambito esportivo, inicialmente se faz
necessario dividir sua carreira em quatro fases distintas.

Uma primeira, espécie de pioneirismo da arquitetura modernista na cidade de
Curitiba, onde sao feitas as primeiras experiéncias do arquiteto, desde seu periodo ainda
como estudante até seus primeiros anos de carreira, onde suas obras sdo contemporaneas
as primeiras obras modernistas que aparecem na cidade, causando certa estranheza na
populagéo. Este periodo é compreendido entre meados da década de 1940 e meados de
1950, e caracterizado por obras residenciais.

A seguir, na segunda metade da década de 1950, onde a cidade ja absorve este
tipo de arquitetura, o arquiteto se dedica além da arquitetura residencial, considerando
ja uma nova tipologia moderna, a projetos de maior porte, como os estadios, clubes,
além do Autodrémo Internacional de Curitiba. Pois além da sua carreira como profissional
liberal, Ayrton assume o Departamento de Estradas de Rodagens no Parand, fazendo com
que sua carreira se volte novamente a area da engenharia e criando uma rede maior de
contatos para o arquiteto. Assim, na primeira metade da década de 1960, o arquiteto divide
seu trabalho entre o Rio de Janeiro e Curitiba, pois é convidado a projetar o Autdbdromo
de Jacarepagua e a Vila Olimpica do Vasco da Gama. Projetos estes que impulsionam a
carreira do arquiteto, para a proxima fase: a sua carreira internacional, onde se encontram
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outros dois projetos revelantes para a pesquisa.

Assim, na terceira fase de sua carreira, mais precisamente no ano de 1966 o arquiteto
assina contrato com a empresa portuguesa SARL para a realizacéo de diversos projetos,
dentre estes primeiramente o autddromo de Estoril, seguido do autédromo de Luanda.
Além de diversos hotéis (cerca de 10) e complexos turisticos (por volta de 12), atuando
em diversos locais: como em Portugal, Angola, llha da Madeira e Espanha. Assim Lol6
permanece fora do pais até 1976, quando volta ao Brasil em virtude da crise relacionada
com a Revolucgédo dos Cravos acontecida dois anos antes.

Em seu retorno ao Brasil o arquiteto desenvolve a quarta fase da sua carreira, que
ndo constitui uma unidade, pois esta é proveniente de sua carreira internacional e tenta
fazer sua aplicacdo no pais através da introducéo de grandes complexos turisticos, clubes
de golf, participacéo em varios editais de obras publicas, projetos residenciais, além da sua
participacdo em cargos publicos, onde permanece até sua morte trabalhando em 2020.

O ARQUITETO E SEUS PROJETOS ESPORTIVOS

Conforme explicitado anteriormente, seus primeiros projetos focados no esporte
acontecem na segunda fase de sua carreira, no fim da década de 1950 e inicio da década
de 1960. O primeiro projeto ocorreu em fungéo de seu irméo Ayron, em 1958, que se tornou
entdo presidente do Coritiba Foot Ball Club e encomendou ao arquiteto além da ampliagéo
do estadio do clube, o projeto do Centro de Treinamento e Centro de Formagéao de Atletas
Olimpicos.

O projeto do Estadio Belfort Duarte deveria ser adaptado a nova realidade da
cidade que, no final da década de 1950, havia ganhado o status de grande centro urbano.
Cornelsen projetou um estadio, que além de sediar eventos de futebol poderia abrigar
outras competicdes, (previu pista de atletismo, etc.), mas inseriu algumas inovagdes, como
Lins (2004, p.70) observa: “[...] a locacdo de areas livres sob as arquibancadas para a
construgdo de um shopping que estendesse a vida util do imoével e gerasse uma renda
extra para o clube”.

Ja o Parque Aquatico Vila Olimpica de Curitiba (PAVOC) também estava associado
a uma ideia de sustentabilidade do negocio, para isto previu algo que era novo para os
times de futebol ja que estes ndo possuiam nem um campo de apoio para os treinamentos.
Projetou uma sede social campestre, com equipamentos de lazer e voltada para a
comunidade curitibana, em um local aprazivel nos limites da cidade. Além de prever para a
construgédo: campos de futebol, quadras de basquete, vblei, pistas de atletismo, estruturas
para saltos em altura e distancia, tudo que seria exigido para uma vila olimpica. Segundo
Mendonga (2009), também previa uma estrutura hoteleira e de turismo. Porém, o que
realmente foi construido foi a sede social, que seguiu as linhas modernas da arquitetura
de Cornelsen, além de algumas quadras de futebol, assim como no estadio onde poucas
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orientacdes foram seguidas do projeto. O PAVOC atualmente ndo existe, ja o estadio
encontra-se alterado.

Importante ressaltar que esses dois projetos antecederam um pouco a época em
que Cornelsen comecou a projetar o primeiro Autdédromo do Brasil que respeitava as
normas da Federacao Internacional Automobilismo (FIA), pois na época, 1959, s6 existiam
duas pistas (uma em S&o Paulo e outra no Rio Grande do Sul). Com isso, Cornelsen,
associado ao empresario Flavio das Chagas Lima (que financia seus projetos) escolhe um
terreno préximo as dependéncias do PAVOC, por estes ja contarem com uma infraestrutura
propicia a todos os esportes e da inicio a construcdo (FUNDACAO CORNELSEN, 2015).
O autédromo projetado abrigava mais que uma pista, pois era previsto um complexo de
lazer completo, com quadras, lago para praticas nauticas, kartodromo, escola para jovens
pilotos, restaurante, playground e outras atividades (Figura 01 e 02). Estas estratégias
tinham por objetivo oferecer alternativas para que o complexo funcionasse o ano todo
independente das corridas.

Figura 01 e 02 — Circuito do Autédromo Internacional do Parana e documentos originais

Fonte: Arquivo de Cornelsen, 2015.

O sistema oferecido foi feito através da venda de cadeiras e camarotes para que os
compradores se tornassem sécios também do empreendimento.

Atualmente, o autdédromo, localizado no municipio de Pinhais, Regido Metropolitana
de Curitiba, apresenta uma série de modificacdes, tanto na pista quanto na infraestrutura.
Cabe salientar que o projeto nunca foi totalmente executado, mas somente a parte referente
a pista automobilistica; enquanto as outras foram descartadas. Porém, o autédromo
atualmente encontra-se em uma polémica com previsdo de fechamento e de demolicdo
para a construcdo de um empreendimento imobiliario.

Durante a execuc¢éo das obras desse autbdromo, o arquiteto € convidado a fazer
um projeto semelhante no Rio de Janeiro, que viria a ser o Autédromo de Jacarepagua,
na época chamado de Automével Clube Guanabara (Figura03 e 04). O projeto apresenta

um tragado parecido com o do Parana, sistema de compra de cadeiras, e apresenta um
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complexo esportivo para além da pista, no caso deste uma grande marina, que nunca foi
executada. O Autédromo de Jacarepagué teve sua demolicdo no ano de 2012.

Figuras 03 e 04 — Projeto de Marinas em Jacarepagua; Autédromo como foi construido

Fontes: Arquivo de Cornelsen e Arquivo da Fundagao Ayrton Cornelsen, 2015.

Nesses anos, entre 1961 e 1967, quando se muda para Portugal, o arquiteto se
divide entre o Rio de Janeiro, Curitiba e ainda a Africa (que sera abordado posteriormente).
Porém, no Rio de Janeiro projeta ainda a Vila Olimpica do Club de Regatas Vasco da
Gama.

Segundo Lins (2004), ao fazer projetos que aliavam o esporte ao turismo, chamou a
atencao de investidores portugueses que também o convidam para realizar obras no exterior.
As informagdes neste periodo sdo um tanto conflituosas pouco imprecisas, pois o arquiteto
possuia dificuldade em estabelecer as datas, e os documentos também séo insuficientes.
Segundo o site do mesmo, ainda no ano de 1965 Lolé é convidado por empresarios
portugueses a dar palestras sobre arquitetura moderna. Em 1966 assina contrato como
sécio na Sociedade Turistica do Mussulo S.A.R.L para projetar um complexo turistico na
regido do Mussulo, proximo a cidade de Luanda, capital de Angola, no continente Africano.
Momento este que tem a oportunidade criar o Autédromo de Luanda, na costa atlantica
africana, que, na época, estava sob dominio portugués ao mesmo tempo que executava as
obras do autddromo de Estoril que sera abordado posteriormente.

Feito nos moldes parecidos aos autdbdromos brasileiros, nos quais para viabilizar
0 negbcio, além das corridas, ele deveria elaborar um plano de autofinanciamento, que
seria feito através de um complexo turistico aliado ao autédromo, que atraisse turistas e
investidores para a regido. O complexo turistico previa: complexo hoteleiro, cassino, centro
comercial, clube, apartamentos particulares e os bungalows. O arquiteto assina com a

empresa Turiauto SARL um contrato em que ele teria a participagcdo em toda a receita que
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o empreendimento arrecadasse.

O Autédromo de Luanda, cujas obras comecaram depois do inicio das obras de
Estoril, acabou inaugurado antes, em 1972, o que atraiu muitos olhares da imprensa, que
o classificou, na época, como um dos melhores circuitos ji projetados no mundo (Figuras
05, 06 e 07).

Figuras 05 e 06 - Inauguragdo Autédromo de Luanda, 1972

Fonte: Arquivo de Cornelsen, 2015.

Figura 07 — Reportagens Autédromo de Luanda

Fonte: Arquivo de Cornelsen, 2015.

Paralelamente as obras acontecidas na Africa, o arquiteto, assina contrato com a
Autodril, da empresaria portuguesa Fernanda Pires da Silva, com o objetivo de projetar e
dirigir as obras do Autédromo de Estoril. Lol6, além de projetar todas as pistas com véarias
opgdes de circuitos, elaborou uma estrutura turistica completa de apoio, assim como fez
no Autédromo de Jacarepagud, o que chamou a atencé@o da empresaria.(Figura 08 e 09)
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Figuras 08 e 09 — Lol6 e Fernanda Pires da Silva e as obras

Fonte: Arquivo de Cornelsen, 2015.

O projeto original previa hotel, apart-hotel, um restaurante panoramico, escola
com simuladores de pilotagem, um shopping center, uma Concha Acustica com Drive-
in, o restaurante 1900, uma danceteria, lojas, escritérios, um centro de convivéncia para
as equipes dos pilotos, um museu do automével, paddock, boxes e Torre de controle
eletrénica. Além disto, era previsto represar um ribeiréo ao lado para obter um lago artificial
para permitir a pratica de esportes nauticos, nao poluentes, como vela e remo (LINS, 2004).

O autédromo foi projetado a partir da mesma premissa dos autédromos anteriores: a
visibilidade. Paraisto Cornelsen projeta um circuito curto e com varias opg¢des de percurso (Figura
10 e 11), onde os espectadores podem facilimente enxergar todo o percurso das arquibancadas,
importante ressaltar que atualmente o circuito ja foi modificado. O hotel atualmente se chama
Atlantis Sintra Estoril, e ainda permanece com suas caracteristicas iniciais.

Figura 10 e 11 - Autédromo Estoril Projeto e foto da arquibancada

Fonte: Arquivo do Arquiteto, 2015.
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Na mesma obra citada, além da pista, a arquibancada e toda a infra estrutura do
autédromo é projetada e executada pelo arquiteto. Atualmente a arquibancada é mantida
praticamente fiel ao projeto original, porém a torre de controle e os boxes tém alteracoes,
mas foram mantidas até a década de 1990. Importante ressaltar que o Autédromo abrigou o
grande prémio de Formula 1 até 1996, atualmente a sede deste evento esta no autddromo
de Algarve, enquanto o de Estoril abriga outras competicoes.

Outro elemento de destaque foi o restaurante 1900, que estava situado no atrio
de acesso as arquibancadas e atenderia aos eventos automobilisticos, ao mesmo tempo
em que poderia funcionar independente destes, aproveitando estes espagos. O destaque
para este projeto foi o aproveitamento da estrutura do caimento das arquibancadas que
funcionava como cobertura

Porém, uma das principais constru¢gdes é o hotel do complexo, que inicialmente
leva o nome de Auto Hotel Holiday Inn. A concepg¢éao deste projeto é feita a partir da planta
onde de acordo com Lins (2004, p.97): “A planta é formada por um semi-circulo, com partes
cobncava voltada para o Autédromo, dando condigbes a todos os hospedes assistirem as
grandes provas automobilisticas”. (figura 12 e 13).Atualmente o hotel tem o nome de Hotel
Atlantis Sintra Estoril e de forma geral apresenta as caracteristicas gerais do projeto. Porém
seu interior ja apresenta muitas alteracdes.

Figura 12 e 13 — Maquete do hotel em Estoril

Fonte: Arquivo do Arquiteto, 2015.

Outras partes do projeto inicial ndo foram construidas, como o drive-in e o shopping.
O que se pode ainda perceber nesta obra é que o arquiteto teve liberdade com relagcéo a
sua arquitetura, proveniente da sua naturalidade.

Assim devido a diversas dificuldades acontecidas, no ano de 1976 o arquiteto
retorna ao seu pais, para a quarta fase do autor, esta que exerce no seu pais, até seu
falecimento em 2020.
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Nessa fase quando o arquiteto volta ao Brasil, ele encontra uma realidade bastante
diferente, e embora seu nome ainda fosse bastante conhecido, estabelece um novo
parametro para a sua carreira, bem diferente dos moldes de dez anos antes. Além de sua
experiéncia com grandes complexos turisticos e urbanisticos, o arquiteto traz uma nova
influéncia em sua arquitetura, por meio do contato com as outras culturas que presenciou,
como a portuguesa, a espanhola e a africana. Portanto, seus projetos ndo poderiam mais
obedecer a uma ordem apenas modernista, mas, sim, a influéncia de uma nova vivéncia.
Além desse projetos turisticos € importante perceber que o tema esportivo sempres esteve
presente em sua vida, pois até o fim de sua vida, ainda projetava, e os campos de golf
ganham sua predilicdo (Figura 12)

Figura 14: A série de campos de golf projetados em 2015 e 2016
Fonte: Arquivo do arquiteto, 2015.

CONCLUSOES

Através do que se observa no estudo, o arquiteto em questao, apesar de ser de
pouco renome no Brasil como referéncia em arquitetura moderna, representou e ainda
representa fortemente as caracteristicas deste movimento. Isto se deve talvez pela sua
personalidade um tanto avangada para a época ou pelas circunstancias ocorridas em sua
vivéncia, ou talvez um pouco de cada. Assim contribuiu positivamente para a arquitetura
no sentido de trazer edificagbes interessantes esteticamente além de funcionais, e que se
mostram adequadas até os dias atuais. Talvez o motivo pelo qual o arquiteto tenha sido
bem sucedido em seus projetos e obras é porque este sempre procura adotar uma postura
onde observa e utiliza-se de aspectos do cotidiano dos locais onde planejou seus projetos,
bem como de culturas, tradicbes e preferéncias de quem iria utiliza-los, o que traz um
enorme diferencial deste ndo sé para os arquitetos, mas para aqueles que irdo frequentar
a sua obra.
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RESUMO: Este texto apresenta a infancia e
juventude de Zygmunt Bauman como momentos
fundamentais para a consolida¢do de sua leitura
de mundo e cortes teméticos para a sociologia
por ele produzida quando adulto. Judeu-polonés,
Bauman nasceu em Poznann em 1925, contexto
em que o antissemitismo se agravava no pais.
Durante a Segunda Guerra Mundial, Bauman foi
submetido a uma diaspora para terras longinquas
em fuga dos nazistas e foi incorporado ao Exército
Polonés nos anos finais da guerra, lutando em
Varsévia, Kotobrzeg e Berlim. Nesta diaspora,
Bauman percorreu mais de sete mil quildmetros
dos 13 aos 19 anos, passou por cinco paises e
morou em oito cidades por mais de dois meses
entre 1939 e 1945. Um conjunto de experiéncias
urbanas em contextos extremos de privagéo,
guerra, fome e sofrimento que contribuiram para
o desenvolvimento tematico de sua obra.
PALAVRAS-CHAVE: Zygmunt Bauman, Estudos
Urbanos, Sociologia.
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ESTUDOS URBANOS

CHILDHOOD AND DIASPORA OF YOUNG
ZYGMUNT BAUMAN: BIOGRAPHIC
NOTES OF THEMATIC CUTS AND ITS
CONTRIBUTIONS TO URBAN STUDIES

ABSTRACT: This text presents Zygmunt
Bauman’s childhood and youth as fundamental
moments for the consolidation of his reading of
the world and thematic cuts for the sociology
produced by him as an adult. A Polish Jew,
Bauman was born in Poznan in 1925, a context in
which anti-Semitism was growing in the country.
During World War 1l, Bauman was subjected
to a diaspora to distant lands in flight from the
Nazis and was incorporated into the Polish Army
in the final years of the war, fighting in Warsaw,
Kotobrzeg and Berlin. In this diaspora, Bauman
traveled more than seven thousand kilometers
from 13 to 19 years old, went through five
countries and lived in eight cities for more than two
months between 1939 and 1945. A set of urban
experiences in extreme contexts of deprivation,
war, hunger and suffering that contributed to the
thematic development of his work.

KEYWORDS: Zygmunt Bauman, Urban Studies,
Sociology.

INTRODUCAO

O soci6logo polonés Zygmunt Bauman
(1925-2017) foi figura central nos debates
sobre as transformag¢des que advieram ao
mundo desde a Segunda Guerra. Apos sua
morte, continua a pautar os debates sobre
0 passado recente e 0 presente, com seu
conjunto importante de obras. Suas argutas
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interpretacdes derivadas de uma sociologia hibrida, contaminada por literatura, filosofia e
metaforas sensiveis o fizeram um personagem impar no cenéario intelectual global.

Michael Jacobsen e Sofia Marshman (2008) nomearam seu método de Humanistic
Hybrid Sociology, uma estratégia nédo tradicional e ortodoxa de pensar e fazer sociologia,
orientada por uma visdo humanista. E o resultado de uma mistura interessante entre o
marxismo aberto de Julian Hochfeld e a imaginag¢do sociol6gica de Wright Mills, seus
antigos mestres e amigos. Leonidas Donskis (2014, p. 7) alegou que Bauman & um “filésofo
do cotidiano”, fortemente inspirado pela dimensédo urbana da vida coletiva. J& o prdprio
Bauman (2015, p. 56) nomeou seu exercicio de Hermenéutica Socioloégica, que “consiste
na interpretacdo das escolhas humanas como manifestacdes de estratégias construidas
em resposta aos desafios de uma situacéo socialmente configurada e onde a pessoa foi
colocada”.

Certamente, este modo de pensar e fazer sociologia esta estreitamente vinculado
ao processo de formacgdo enquanto individuo e a riqueza de suas experiéncias de vida em
ambientes urbanos, sociais, politicos, culturais e econdmicos téo diversos, como aqueles
apresentados por lzabela Wagner (2020) ao retratar sua biografia. Chama a atencéo,
contudo, sua infancia e juventude. Bauman teve uma infancia dificil. Viveu o antissemitismo
em sua terra natal. Foi fugitivo na Segunda Guerra Mundial quando adolescente nos
territérios Soviéticos. No inicio da vida adulta integrou o Exército polonés e lutou contra os
nazistas até a tomada de Berlim em 1945.

Estas informacdes sumarias nos dao uma compreensdo do quéo intenso foi este
periodo, o qual pretende-se aqui detalhar diante das perguntas aqui levantadas: a infancia
e juventude de Zygmunt Bauman, em especial nos anos da Segunda Guerra Mundial, pode
nos trazer explicagbes sobre sua postura intelectual quando adulto? Pode nos ajudar a
compreender o porqué de certos temas terem sido privilegiados em sua trajetéria e outros
nao?

Estas perguntas sdo fundamentais no contexto da pesquisa “Leituras de Zygmunt
Bauman e suas contribuicbes aos Estudos Urbanos™, cujos resultados parciais estdo
aqui apresentados. Este texto &, assim, a versdo estendida do texto “Notas biograficas
- diasporas do jovem Zygmunt Bauman nos anos de guerra e sua construcéo intelectual”
(MAXIMO, 2021).

OBJETIVO

Compreender as interrelagdes entre a vida e obra de Zygmunt Bauman em sua
juventude nos anos de Guerra e identificar a partir delas suas contribuices teoricas e
conceituais aos Estudos Urbanos.

1 Projeto de Pesquisa em desenvolvimento na Escola Politécnica da Pontificia Universidade Catélica de Goias desde
2019.
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PERCURSO DA PESQUISA

Como este texto apresenta resultados parciais de uma pesquisa mais ampla, sera
exposto somente os procedimentos adotados para os resultados aqui apresentados. E
salutar o registro que a biografia de Bauman néo era de interesse central no contexto
desta pesquisa. No entanto, a medida de seu desenvolvimento, pontos importantes de
sua trajetéria pessoal se mostravam profundamente congruentes com as andlises e
interpretacdes por ele realizadas posteriormente. Neste sentido, com vistas ao interesse
dos objetivos inicialmente estabelecidos, optou-se por, em paralelo ao andamento da
pesquisa, dar énfase também a sua trajetoria.

Deste modo, os procedimentos adotados foram:

1) Revisdo da literatura:

O curso da revisdo da Literatura especifica centrada nas contribuicbes de Zygmunt
Bauman aos Estudos Urbanos contou com o acréscimo do texto de Izabela Wagner (2020),
Bauman: uma biografia. Neste sentido, foi possivel confrontar as informagdes pessoais e
privadas de Bauman dispersas em diversas entrevistas e em seus proprios livros (BAUMAN,
2011a; 2015; BAUMAN, LENCIONI, 2018; BAUMAN, HAFFNER, 2021) com a narrativa
rigorosamente exposta por Izabela Wagner (2020).

2) Mapeamento do percurso:

A medida do avango das leituras foi realizada uma cronologia do percurso de
Bauman e sua familia quando sairam de Poznan (na Polbnia, sua cidade natal) em direcao
a Unido Soviética e seu posterior retorno como membro do exército Polonés no front de
batalha contra os nazistas. Para cada cidade foi realizado um destaque de suas principais
experiéncias, seja nas escolas em Poznan, Molodechno (Bielorrissia) e Shakhunya
(Russia), nos encontros com a Hashomer Hatzair (Poznan) ou Komsomol (Bielorrussia
e Rdssia), nos trabalhos como bibliotecario em Molodechno (Buelorrissia), como técnico
ferroviario na Shakhunya e funcionario de uma madeireira, bibliotecario e professor em
Vakhtan (Russia); como estudante de fisica na Universidade de Gorki (Russia), agente de
transito em Moscou, formacdo como membro do exército polonés em Sumy (Ucrénia), e
no front de batalha em Olyka (Ucrania), Chetm, Lublin, Varsévia, na muralha Pomerana e
Kotobrzeg (todas na Pol6nia) e ao final da Guerra na tomada de Berlim (Alemanha).

Apés estes destaques foi realizado um mapeamento deste percurso em software
CorelDraw sobre uma base cartografica propria. Foi possivel distinguir as cidades em que
Bauman passou e que permaneceu por mais de 2 meses, seja em sua fuga dos nazistas,
seja no movimento para o Oeste na direcdo de Berlim quando os Exércitos Vermelho e
Poloneses tomaram os territérios conquistados pela Alemanha até a batalha de Stalingrado.

3) Identificacdo das cidades em seus respectivos contextos de Guerra

ApbOs este mapeamento e compreensdo do longo movimento de Bauman que o

permitiu percorrer 5 paises em contexto de guerra, foi necessario identificar as condi¢cdes
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urbanas de cada cidade. E importante destacar que foram identificados contextos urbanos
amplamente diferentes. A titulo de exemplo, Bauman nasceu em Poznan em 1925 e 14
permaneceu até 1939. Poznan era uma das cidades mais importantes da Pol6nia. O
percurso até Molodechno foi por meio de vilarejos, pequenas cidades e condi¢bes de
adversidade. No entanto, Molodechno era uma cidade relativamente bem urbanizada
préxima a Minsk, capital da Bielorrassia. No oposto, Bauman morou em Vakhtan, um
pequeno vilarejo russo isolado na floresta, semelhante a Olyka, na Ucrania. Por outro lado,
as belas cidades polonesas de Chetm, Lublin e Varsévia, durante o percurso de regresso a
Polbnia, estavam devastadas, em especial, a capital do pais.

RESULTADOS

A sintese dos resultados desta pesquisa pode ser observada no diagrama abaixo
(Figura 1), que representa a diaspora de Zygmunt Bauman durante a Segunda Guerra
Mundial (1939-1945). O detalhamento deste percurso se dara a seguir.

Figura 1 - Percurso do jovem Zygmunt Bauman nos anos da Segunda Guerra Mundial (1939-1945).

Fonte: WAGNER, 2020. Elaboragéo: Pedro Henrique Maximo, 2021.

A infancia de Zygmunt Bauman no pré-Guerra

Bauman nasceu em Poznan, uma das cidades mais importantes da Pol6nia e capital
da regido da Grande Pol6nia, em 19 de novembro de 1925. Poznan fica, em linha reta,
entre Berlim (Alemanha) e Varsoévia (Polénia), sendo a distancia entre ela e as duas capitais
nacionais quase a mesma: aproximadamente 300 quildmetros.

Maurycy Bauman e Zofia Kon, seus pais, eram judeus, situados entre a classe
média e a classe trabalhadora, ou seja, possuiam recursos, mas limitados. Bauman tinha
uma irm& mais velha, Tauba, também chamada de Tosia. Segundo relatos do estudo de
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Izabela Wagner (2020), Zofia era uma mulher “emancipada, ateia, instruida” (2020, p. 33)
e era a “for¢ga motriz da familia” (2020, p. 39). J&4 Maurycy era um “judeu praticante” (2020,
p. 33), “autodidata, amante de livros e um sonhador” (2020, p. 28).

A década de 20, quando Bauman nasceu e cresceu, foi marcada por uma série
de movimentos antissemitas do ponto de vista social e institucional. Na Polénia o conflito
entre os poloneses e 0s judeus poloneses (homeagao veementemente negada em contexto
nacional, pois ndo era possivel ser um judeu e polonés ao mesmo tempo, acreditavam) era
histérica e intensa.

Tal processo ficou mais grave quando o pais — e a cidade — recebeu parte dos judeus
burgueses do Leste ap6s a Revolugdo Russa de 1917, movimentando mais intensamente
0s negocios e as economias urbanas. Do ponto de vista nacional, pairava sobre a Polénia
um espirito ultranacionalista semelhante ao que repousou sobre a Alemanha. No contexto
local, a situacdo era mais dificil em Poznan porque era uma das cidades onde o partido
ultranacionalista Democracia Nacional? era mais forte e ganhava adeptos (WAGNER, 2020,
p. 31).

Maurycy, que era comerciante, sofreu com os boicotes as lojas cujos proprietarios
eram judeus. ApOs sua faléncia e tentativas de se reerguer, Maurycy tentou suicidio
pulando no rio Warta. A matéria divulgada pela imprensa foi “Judeu tenta suicidio. Salvo
por escoteiros poloneses” (WAGNER, 2020, p. 31). Por esta nota da imprensa é possivel
observar a radical divisdo entre os concidadaos poloneses naquelas décadas.

Zygmunt Bauman, o antissemitismo e a Hashomer Hatzair

Zygmunt Bauman sofreu gravemente com o antissemitismo em sua infancia e
adolescéncia. Dos 7 aos 13 anos, ja na década de 1930, foi uma “presa amiga” na escola
e ginasio (s6 havia duas escolas secundarias publicas que aceitavam alunos judeus sob
a numerus clausus, que permitia uma cota de até 10% de judeus, mas sob teste), onde os
colegas podiam descarregar sobre ele seu 6dio, cultivado em casa pelos pais, em relagédo
aos judeus. Bauman estava sozinho (era o Unico judeu em uma escola numa area catélica
da cidade) e precisava ser menos humano para suportar as humilhagées. Certo dia, sua
méae foi busca-lo na escola, e foi, assim como ele, humilhada pelos jovens perseguidores
de Bauman, por sua judaicidade (WAGNER, 2020).

Na escola, judeus poloneses eram impedidos de tirar notas maiores que os
poloneses, ainda que se sobressaissem nos testes e provas. Nao havia lei para isso, mas
os professores partilhavam desse cédigo social (WAGNER, 2020).

Sua saida foi uma infancia isolada, acompanhada pelos livros e pelo piano, que
foi forcado a aprender toca por sua mae. Quando crianga Bauman havia tido contato com

2 O Democracia Nacional (Narodowa Demokracja, ND ou Endecja), partido antissemita de direita, era conhecido por
sua proposta de uma nagdo sem de judeus e avessos ao processo de “germanizagdo” que ocorria proximo a fronteira
com a Alemanha.
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literatura polonesa, e classicos como Victor Hugo e Liev Tolstéi (WAGNER, 2020).

Pouco tempo antes da Guerra, Bauman fez parte da Hashomer Hatzair, uma
organizacgao sionista de 100 jovens judeus poloneses também excluidos em seus contextos
cotidianos, onde conseguiu encontrar um ambiente social que o aceitava. Na escola,
restricobes severas. Na Hashomer Hatzair, sociabilidade, onde podiam sonhar com uma
nacgao livre do racismo estrutural (WAGNER, 2020).

O inicio da Grande Guerra

N&o é novidade que o pais mais afetado durante a Segunda Guerra Mundial foi a
Polbnia. A invasdo da Alemanha nazista ao pais em 1° de setembro de 1939 deu inicio ao
conflito Global. Até a tomada de Varsovia, capital, foram 25 dias.

Nestes dias iniciais de Guerra ndo havia quem pudesse conter o terror nazista e
sua maquina de destruicdo. As cidades menores do interior da Pol6nia foram saqueadas,
sinagogas destruidas, zombaria generalizada aos judeus poloneses, estupro e assassinatos
em massa. Nas cidades de maior tamanho, aquelas que podiam apresentar certa resisténcia,
a capacidade de combate de soldados e civis durou pouco. Em algumas, poucas horas. Em
outras, poucos dias (BEEVOR, 2017).

Todo o pais sofreu. No entanto, como em qualquer periodo de crise ou guerra, as
minorias sociais foram as mais penalizadas. Os judeus poloneses ja enfrentavam o grave
antissemitismo antes da Guerra. A¢des de cunho institucional para cerceamento e restricdo
da mobilidade, ocupagéo de cargos e posi¢des sociais na Polénia foram de mesmo teor
que aquelas aplicadas pela Alemanha nazista do pré-guerra (BEEVOR, 2017).

Os Bauman fogem para o leste

A Alemanha bombardeou Poznari no primeiro dia de Guerra. A época, a cidade
tinha populacdo aproximada de 275 mil habitantes. Bauman tinha 13 anos. No dia 02 de
setembro os Bauman decidiram fugir na direcdo oposta da marcha alema. Pegaram um
trem até Inowroctaw pela noite, que foi até o destino sob bombardeio e tiros. Foram cerca de
120 quilémetros. De 14 foram até Wioctawek na carroga de um camponés, pois as estradas
que partiam de Inowroctaw ja estavam destruidas. Foram mais 65 quildmetros. Até Mtawa e
Ostroteka, na fronteira da ocupacgédo alema com a ocupacéo soviética, os Bauman seguiram
por meio de carroga, cavalo e caminhando em grupo por estradas secundérias (WAGNER,
2020).

A distancia entre Ostroteka, territorio aleméao, e tomza, territorio soviético, era de 35
quildbmetros. Os Bauman s6 conseguiram atravessar a fronteira ao final de setembro. tomza
era uma cidade repleta de refugiados, tal qual Biatystok, capital da regido da Podlaquia,
para a qual se dirigiram (WAGNER, 2020).

Com a impossibilidade de permanecer Biatystok, em funcéo dos altos aluguéis e
indisponibilidade de locais para ficar, os Bauman decidiram ir para Molodechno (Molodeczno

Arquitetura e urbanismo: Divergéncias e convergéncias de perspectivas 2 Capitulo 2 “



ou Maladzyechna), na Bielorrussia, cerca de 820 quildmetros de Poznan. La conseguiram
se instalar em novembro e permaneceram por aproximadamente 18 meses (WAGNER,
2020).

Zygmunt Bauman, um adolescente na Molodechno pacificada

Molodechno fica a aproximadamente 70 quildmetros de Minsk, capital da Bielorrussia.
La havia emprego em abundancia e locais de permanéncia a um custo acessivel, pois
era uma “cidade-guarnicao” do Exército Vermelho (WAGNER, 2020; BAUMAN; HAFFNER,
2021). Diferentemente de tomza e Bialystok, ndo era uma cidade superlotada, pois
a migragao para territorio soviético, entre os poloneses, era impopular. No entanto, em
Molodechno era possivel uma experiéncia multiétnica e multilinguistica. Varias pessoas de
varios locais da Unidao Soviética moravam na cidade (WAGNER, 2020).

Aestadiaprolongadados BaumanemMolodechno permitiuque elescompreendessem
o sistema soviético. Ha contradi¢gbes importantes.

Por um lado, a abundéancia de empregos sinaliza a quantidade de trabalho a ser
feito para construir o territério e equipa-lo. Por outro lado, a escassez de alimentos era
uma dificuldade que acompanharia os Bauman por todo o periodo de Guerra e pos-Guerra.

N&o havia a discriminacdo entre o trabalho feminino e o masculino observada em
territorio polonés. Assim, Zofia logo encontrou trabalho na cantina dos oficiais e teve uma
relativa ascenséo, assim como outras muitas mulheres. Na escola ndo havia separagéo por
género, como em Poznan. Era uma escola mista, ndo havia antissemitismo (um dos fatos
mais impactantes para Bauman) e com professores do mais alto gabarito. Por outro lado,
havia corrupgédo na gestdo dos recursos publicos. Maurycy trabalhou como escriturario e
contador no Distrito Militar Ocidental das For¢as Armadas da Federagdo Russa, e constatou
este comportamento de modo indiscriminado (WAGNER, 2020).

Bauman teve um periodo de relativa paz em Molodechno. La, além de ter estudado
em uma instituicdo bielorrussa e uma russa, entrou para a Komsomol — uma poderosa
instituicdo de jovens do Partido Comunista — e trabalhou como voluntario na biblioteca da
escola, onde pbde ter acesso a diversas obras de diversos escritores (WAGNER, 2020).

Os Bauman em territorio russo

Com a invasdo alema do territorio soviético em 22 de junho de 1941, os Bauman
seguiram sua diaspora e migraram mais uma vez para o Oeste. Dessa vez, entraram num
trem em direcdo a Russia para o territério mais longinquo possivel.

Apds um més de viagem, desembarcaram em Krasnie Baki, na regiao da cidade de
Gorki (Nijni Novgorod ou Nijni). Krasnie Baki fica a aproximadamente 650 quildometros de
Moscou e 2.270 quildmetros de sua cidade natal.

Instalaram-se na cidade de Shakhunya, e 14 Bauman completou sua formagéo no
Liceu n° 14 e concluiu o curso de soldador na Escola Secundaria da Ferrovia. Por um
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tempo trabalhou na ferrovia da cidade, enquanto aguardava a resposta da Universidade de
Gorki para seu ingresso no curso de Fisica ap6s um rigido processo de selec¢do. A principio,
por volta dos 16 anos de idade, Bauman queria estudar cosmologia ou ser astronauta.
Queria compreender a origem do universo (WAGNER, 2020; BAUMAN; HAFFNER, 2021).

Um académico de Fisica na Universidade de Gorki, a distancia

No Outono de 1942 o jovem Bauman se matriculou no curso e universidade
pretendidos. Logo se mudou para a Gorki (atual Nijni), a capital da regido. L& viveu por 2
meses e logo teve que sair da cidade em fungéo de sua condicao de refugiado. O Paragrafo
Il em voga previa que nas maiores cidades da Russia ndo poderiam habitar os refugiados
de guerra: “consegui até fazer os dois primeiros anos de um curso (por correspondéncia;
como ‘ocidental’ ndo me era permitido entrar nas grandes cidades onde estavam as
universidades)” (BAUMAN, 2011a, p. 26-27).

No retorno para Shakhunya, Bauman teve que se mudar para Vakhtan. Seus pais
haviam deixado a cidade para trabalhar na Lesprodtorg (empresa nacional de producéo
de madeira). Vakhtan era um pequeno vilarejo ao norte de Shakhunya no meio da densa
floresta no extremo norte da Provincia de Nijni Novgorod. O vilarejo fica cerca de 2.325
quildbmetros de Poznan, o local mais distante que Bauman esteve de sua cidade natal
desde o inicio da Guerra (WAGNER, 2020).

L4 Bauman trabalhou inicialmente na Lesprodtorg. Posteriormente, atuou como
bibliotecario e como professor de matematica numa escola local. Neste periodo, Bauman
ainda cursava Fisica na Universidade de Gorki por correspondéncia.

Ali, um dos dados mais interessantes da trajetéria de Bauman foi seu encontro com
a biblioteca local. Vakhtan era uma cidade isolada que ndo havia passado por censura da
gestao stalinista. O resultado foi uma biblioteca completa, sobre a qual Bauman se dedicou
profundamente a leituras proibidas em territorio soviético, durante os dias gélidos no meio
da floresta e a luz de velas a noite, em fungdo da constante falta de energia (WAGNER,
2020).

Zygmunt Bauman em Moscou

Aos 18 anos, em 1943, Bauman foi convocado para o trabalho no ambiente de
Guerra. A principio foi para Moscou, onde trabalhou no 7° Departamento de Controle de
Trafego por 3 meses e fez parte da Militsia (policia).

Por um lado, tal atitude pode ser analisada como uma protecdo a um membro ativo
da Komsomol que havia concluido o ensino soviético com mérito, que cursava o segundo
ano de estudos universitarios e um possivel futuro integrante da intelligentsia (classe de
intelectuais). Por outro lado, sua judaicidade poderia ter sido outro fator para um jovem
qualificado como Bauman, em tempos de guerra, ter sido designado para controlar o trafego
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de Moscou, o que era comum nas orientacdes de algumas reparticoes da administracéo do
Partido Comunista (WAGNER, 2020).

Bauman se alistou voluntariamente no 1° Exército polonés na Unido Soviética. E
imbuido de sentimento nacionalista difundido pelas revistas Novos Horizontes e Pol6nia
Livre, solicitou ingresso a Divisdo polonesa a Marian Naszkowski® (WAGNER, 2020).
Zygmunt Bauman e sua formacao militar na Ucrania

Na sequéncia, Bauman foi enviado para Sumy, onde se concentrava o Exército
Polonés e onde se preparava novos soldados na Escola de Oficiais. Sumy fica a uma
distancia de 600 quilémetros de Moscou. L4 chegou em abril de 1944 e foi designado
lider de pelotdo. Seu treinamento foi oficialmente concluido em junho e foi promovido a
subtenente em 26 de agosto (ja no front). L4 Bauman pertenceu a 62 unidade (6° Regimento
da Artilharia Ligeira) da 4® Divisao (WAGNER, 2020).

Foram enviados de Sumy para Kharkiv, uma das maiores cidades ucranianas. De
la seguiram até Olyka na diregdo oeste, proximo a cidade de Kowel, ja anexada pelos
soviéticos do territério polonés. De Kharkiv a Olyka sdo cerca de 750 quildbmetros. Desde
que partiram de Biatystok em direcdo a Molodechno, é a primeira vez que Bauman se
encontrava proximo ao antigo territorio polonés e a cerca de 750 quildbmetros de Poznan
(WAGNER, 2020).

Sua sélida formagao marxista-leninista o possibilitou ser uma pessoa influente na
42 Divisédo, pois trabalhou também no processo de formagéo de novos soldados recrutados
para o enfrentamento aos nazistas. Ap6s o massacre de Katyn, onde os lideres do Exército
polonés acusados de espionagem foram eliminados pelos soviéticos, ndo havia oficiais
de guerra poloneses que dominassem a lingua, o que explica uma pessoa téo jovem ser
colocada no posto de subtenente.

Bauman desempenhou um importante papel de propagandista do comunismo entre
os soldados e civis das cidades libertadas até o final da guerra. Havia, por um lado, caréncia
de informagdes sobre a guerra nestas localidades, ambientes que tiveram clara aceitagéo
as ideias ali difundidas. Certamente, por gratiddo pela libertagdo. Bauman, no entanto,
cumpria essa atividade com prazer, pois acreditava nos ideais. De certo modo, ele o havia
vivido e visto como sucesso, tendo em vista sua tragica experiéncia antissemita na infancia
em Poznan. Bauman, no entanto, estava imbuido de sentimento nacionalista, levava com
clareza a mensagem com a intencé@o de que na Poldnia se instalasse um socialismo suave
a la polonaise.

Neste momento de sua jovialidade, Bauman conseguiu desenvolver sua habilidade
de falar em publico. Adquiriu potente oralidade e capacidade argumentativa que
posteriormente seria destacada em suas atividades como militar, professor e palestrante.

3 Marian Naszkowski era um oficial politico da 12 Divisao da Infantaria que estava em Moscou, que, assim, conseguiu
redirecionar Bauman para a 4* Divisdo em Sumy, na Ucrania.
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No front de batalha

Em Olyka a 4® Divisdo tomou uma atitude defensiva contra os nazistas até a ordem
de seguir rumo ao territorio que outrora era polonés. Em 21 de julho os Exércitos polonés e
soviético libertaram Chetm e Lublin. A entrada da 62 unidade da 42 Divisao, onde Bauman se
encontrava, permaneceu em Chetm para cuidar da guarni¢do e posteriormente chegaram
em Lublin.

Um fato de destaque é que quando entraram em Lublin encontraram o campo de
concentracdo de Majdanek, um dos terriveis campos de concentracédo nazista construidos
em territorio polonés®. Sobre o evento, Bauman escreveu a seu amigo Keith Tester em
2016: “Os cadaveres ainda jaziam ali aos montes, sua reciclagem iniciada, mas ainda
inacabada” (apud WAGNER, 2020, p. 125).

Zygmunt Bauman em Varsévia, do outro lado do Vistula

De Lublin foram em setembro de 1944 para Praga, a regido leste de Varsévia, que
libertaram. Por outro lado do rio Vistula, a regido central e o centro historico de Varsoévia
estava sendo destruida pelos nazistas. O Exército polonés foi impedido pelo Exército
Soviético de prosseguir e tentar defender sua capital, ao menos até a ordem de Stalin,
que ndo chegou (ja havia um acordo entre Estados Unidos, Inglaterra e Unidao Soviética de
que Stalin comandaria as agbes na Pol6nia e que nao interferiria nas agdes de Roosevelt
e Churchill na Africa, Italia e Franga — o que explica a ndo ofensiva de parte dos Aliados &
destruicdo de Varsévia).

Desobedecer a ordem de esperar e tentar cruzar o Vistula era crime de morte. L4
esperaram até 12 janeiro, quando os Exércitos polonés e soviético libertaram a cidade apés
5 dias de conflito (WAGNER, 2020). Durante a destruicdo de Varsovia, Janina Lewinson, a
futura esposa de Bauman, estava resistindo sob os escombros e bombardeios, como ela
prépria narrou em “Inverno na Manha: uma jovem no gueto de Varsovia” (BAUMAN, 2005).

A Muralha Pomerana e a Batalha de Kotobrzeg

No dia 16 de janeiro a 4° Divis&o atravessou o Vistula, e perseguiram os nazistas até
a Muralha de Pomerana, um local estratégico para a defesa das forcas alemas. A 42 Divis&o
ficou conhecida como “a Pomerana”, pelo enfrentamento aos nazistas juntamente com o
Exército Soviético. Muitos morreram.

Apés a vitéria em Pomerana, o Exército polonés em suas Divisbes seguiu para
Kotobrzeg (no norte da Pol6nia, uma cidade praiana do Oceano Béltico), onde o Exército
polonés lutou sozinho contra os nazistas enquanto o Exército Soviético sitiou a cidade
(WAGNER, 2020).

A batalha de Kotobrzeg foi a mais mortifera ja enfrentada pelo Exército polonés,

4 Majdanek foi um campo de concentragéo nazista construido na Pol6nia ocupada, na cidade de Lublin.

Arquitetura e urbanismo: Divergéncias e convergéncias de perspectivas 2 Capitulo 2 m



em funcdo da obsessdo de Hitler em defender suas fronteiras que equipou a cidade e
enviou para la grande quantidade de soldados. Dia 17 de margo, penultimo dia de batalha,
Bauman foi atingido na escapula. Foi atendido em um hospital em Stargard Szczecinski,
onde passou por uma cirurgia sem anestesia num dos hospitais dirigidos pelos soviéticos
(WAGNER, 2020).

Zygmunt Bauman em Berlim e o fim da Guerra

Apo6s cinco semanas de tratamento no hospital de Stargard Szczeciriski, Bauman
saiu a procura da 42 Divisdo. Apo6s dias de investigagao, descobriu que Berlim estava sendo
tomada e conseguiu se dirigir até la (WAGNER, 2020). Chegou no dia 03 e maio no distrito
de Kdpenick (BAUMAN; HAFFNER, 2021).

Berlim estava em chamas. Os tiroteios prosseguiram até a noite do dia seguinte,
quando o Exército Soviético tomou Chancelaria de Hitler e o Reichstag, momento que
o Wehrmacht (forcas armadas alemas) capitulou. Bauman néo teve a oportunidade de
conquistar Berlim, somente vé-la destruida e lutar nos seus arredores.

Apo6s o final da Guerra a 4% Divisdo permaneceu no leste aleméao para organizar a
nova divisdo territorial. L4 permaneceram até o final de maio. Bauman foi integrado a KBW
ou Corpo Interno de Seguranca, tal qual os outros militares (WAGNER, 2020; BAUMAN;
HAFFNER, 2021).

CONSIDERAGCOES FINAIS

A infancia e juventude de Zygmunt Bauman foram fundamentais para sua
construgdo como socidlogo e intelectual. Apesar das condi¢cdes adversas (guerra, pobreza
e deslocamentos constantes), seu contato com cidades diversas de contextos nacionais,
politicos, culturais e sociais tdo diferentes e condigbes sociais de mesma natureza pautaram
posteriormente sua carreira e os contelidos de suas discussoes.

Temos um panorama da juventude de Zygmunt Bauman nos anos da Segunda
Guerra Mundial. Diante dele é possivel concluir algumas licbes e incorporagdes a sua obra
posteriormente estabelecida:

+  Foi constatado que Bauman percorreu mais de 7 mil quildmetros dos 13 aos
19 anos. Passou por 5 paises e morou em 8 cidades por mais de dois meses
entre 1939-1945.

+  Enquanto jovem, em Poznan, sofreu fortemente com o antissemitismo polonés,
diante do tipo de nacionalismo praticado no pais, seja em ambiente escolar,
seja na vizinhanga. Sua experiéncia na Hashomer Hatzair foi fundamental para
a construcéo de sua viséo sobre o conceito de Comunidade.

+  Durante a guerra, conheceu um nimero de cidades e paises que grande parte
de jovens ndo conheceria em ambiente de normalidade. No entanto, sua dias-
pora em terras bielorrussas, russas, ucranianas, polonesas e alemas, que ocor-
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reu em condi¢cbes de extrema presséo e conflito, o permitiu conhecer realidades
urbanas extremas e realidades sociais de mesmo tom e teor.

+  Em funcdo dessa diaspora, Bauman aprendeu diversos idiomas e entrou em
contato com ambientes multiétnicos e multilinguisticos. Estes temas, assim, fo-
ram fortemente discutidos em seus livros como solidariedade, civilidade, alteri-
dade, empatia, mixofobia e mixofilia.

+  Em Molodechno, Bauman conheceu as contradicdes da Unido Soviética. Nao
existia separagéo ou discriminacdo de género na escola, nos ambientes publi-
cos ou de trabalho, mas protagonizava fortes conflitos religiosos. Molodechno
era uma cidade entreposto do Exército e, por isso, ao passo que circulava man-
timentos para a guerra, estes eram passiveis de forte esquema de corrupgéo.
No sistema educativo havia os melhores professores possiveis, seja em esco-
las bielorrussas ou russas, mas havia direcionamento ideoldgico na concepg¢ao
educacional ali implantada.

+  Seu contato com as teorias marxista-leninistas ainda na juventude em Molode-
chno, Shakhunya, Gorki, Vakhtan e Moscou (na escola ou como membro atuan-
te da Komsomol), aliado a evidente auséncia de antissemitismo em territério
soviético, contribuiram significativamente para sua crenca neste modelo politi-
co-econdmico que durou até o discurso secreto de Nikita Khrushchov em 1956.

+  Sua experiéncia como militar como suboficial garantiu que ele conquistasse
habilidade oratéria e argumentativa. Bauman ocupou um cargo importante de
propagandista do Comunismo no Exército polonés por seu notério saber. Além
do mais, Bauman desenvolveu uma disciplina rigorosa que levou para sua pos-
terior vida militar, politica, académica e como escritor.

+ O contato de Bauman com o campo de concentragdo de Majdanek quando da
libertacdo de Lublin o levou a refletir e escrever, ainda que décadas depois,
sobre moral e ética direta ou indiretamente relacionadas ao Holocausto. Destas
obras destacam-se Modernidade e Holocausto (1998); Modernidade e Ambiva-
Iéncia (1999) e Vida em Fragmentos (2011b).

+  Seu contato com o curso de Fisica na Universidade de Gorki e sua vida como
bibliotecario em Vakhtan desenvolveram nele um senso de cuidado importante.
Bauman foi obrigado a deixar Gorki (atual Ninji) por sua nacionalidade em 1943;
e em Vakhtan, entrou em contato com obras proibidas em territdrio soviético,
mas que em decorréncia do isolamento, ainda estavam disponiveis na bibliote-
ca. Portanto, Bauman, aos 17 anos, sabia das limitagdes a liberdade impostas
pelo stalinismo.

. Por fim, certamente sua experiéncia no curso de Fisica na Universidade de
Gorki o levou a considerar, posteriormente, a utilizacdo da metafora dos liqui-
dos no seu conjunto de obras do século 21.
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RESUMO: O objetivo principal desta investigagao
€ avaliar o papel dos portos como ancora de
desenvolvimento territorial das pequenas e
médias cidades europeias com canais aquaticos,
enquanto elementos centrais de organizagédo
espacial e funcional urbana. O caso de estudo
“O Porto e a Cidade de Aveiro” & analisado nas
diferentes escalas territoriais e temporais tendo
por base uma analise de benchmarking que
incidiu sobre as pequenas e médias cidades de
Gent, Bruges, Mechelen, Veneza, Huelva e os
respetivos portos circundantes, considerando a
dimensédo populacional entre 20.000 e 500.000
habitantes, segundo o relatério Europa 2000+
(CE,1995). Para cumprir o objetivo principal,
a investigacdo pretende estruturar uma
matriz de critérios de analise como principal
ferramenta de andlise de dados quantitativos
e qualitativos. Assim, a investigagdo passara
por diversos métodos nomeadamente a
compilacdo de material gréfico e bibliogréfico,
analise dos mesmos na escala local e regional
e posteriormente a interpretacédo das realidades
territoriais expressadas na matriz de critérios de
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analise e na cartografia.

PALAVRAS-CHAVE: Cidades portuarias,
cidades médias, porto de Aveiro, cidade de
Aveiro.

PORTS AS A TERRITORIAL
DEVELOPMENT ANCHOR FOR SMALL
AND MEDIUM-SIZED PORT CITIES WITH
CHANNELS: HARBOUR AND AVEIRO
CITY

ABSTRACT: The main purpose of this research
is to assess the role of harbours as anchors
for territory development of small and medium
sized European cities with water canals, as
central elements for spatial and functional urban
organisation. The study case “Harbour and City
of Aveiro” is analysed on various territory and
time scales based on a benchmarking analysis
that having as examples of study of the small and
medium sized cities of Gent, Bruges, Mechelen,
Venice, Huelva and their respective surrounding
harbours, considering a population ranging
between 20.000 and 500.000 inhabitants,
according to the report Europe 2000+ (CE, 1995).
So as to accomplish this purpose, the research
intends to structure a matrix for analysis criteria
as the main quantitative and qualitative analysis
tool. Thus the research shall rely on various
methods, namely a compilation of graphic
and bibliographic material, and corresponding
analysis on a local and regional scale and later
interpretation of territorial realities expressed on
the matrix of criteria analysis and cartography.
KEYWORDS: Port cities, medium cities, harbour
of Aveiro, Aveiro city.
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11 INTRODUGAO

Os portos e as cidades tém uma ligagdo histérica muito forte. Neste contexto,
questiona-se se os portos ainda s&o impulsionadores do crescimento urbano e territorial.

Os portos estdo na origem de muitas cidades pelo que muitas destas comegaram
como portos comerciais, sendo o porto interface natural entre a terra e o mar. No passado,
0s portos permitiram que pequenas cidades se tornassem cidades de maior dimensao pelo
que estes, impulsionaram o desenvolvimento urbano e territorial fomentado pelo comércio.

Na analise de cartografia histérica de algumas cidades, sdo destacadas fortes
interligacdes entre o porto e o desenvolvimento urbano e territorial, pelo que historiadores
econémicos como Fernand Braudel (1979), salientaram a importancia das cidades
portuarias na origem e no desenvolvimento da economia global do mercado capitalista.

Fernand Braudel (1979) afirmou que a centralidade das cidades maritimas na
época pré-revolugao Industrial esteve relacionada com a sua insergéo nas rotas maritimas
comerciais que a partir dos séculos XVII e XVIII adquiriram dimensao mundial.

Geografos como James Bird (1963), André Vigarié (1979) e Brian Hoyle (1989),
descreveram a expansao das atividades portuarias como contributo para o desenvolvimento
urbano e portuéario. Desta forma, na perspetiva histérico-morfolégica, o modelo Anyport
elaborado por Bird (1963) pretendia identificar e analisar a natureza e a evolugéo histérica
referente a funcionalidade portuéria e urbana. A reflexdo teérica de James Bird entendeu o
espaco portuario como uma sucessao cronoldgica da evolugédo do desenvolvimento fisico
dos portos. O modelo Anyport, refere inicialmente o desenvolvimento da cidade portuaria
a partir de um porto com uma localizacdo adjacente ao centro urbano. A escolha dessa
localizag¢do original dependia das referéncias geograficas e das fun¢des portuarias (Bird,
1963). Segundo Hoyle (1989), o porto tinha uma relagéo fisica e funcional com o tecido
urbano sem fronteira entre as duas estruturas com uma simbiose urbana, econdmica e
social.

Exemplo de desenvolvimento de cidade portuéria na época pré-revolugédo industrial,
pode-se enunciar o porto e a cidade de Aveiro (caso de estudo), dado que ao longo do
século XVIII, o assoreamento da barra e a sua deslocagéo para sul, afastaram Aveiro do
mar, tornando precérias as condi¢des de navegacgdo, o que contribuiu para a decadéncia
do porto. Com o encerramento da barra, houve um forte é&xodo demografico para o interior
da regido causado pela quebra das atividades econdémicas. No século XIX no ambito do
Fontismo, a barra do porto de Aveiro foi inaugurada em 1808, pelo que foram impulsionadas
de novo as trocas comerciais entre Aveiro e os restantes paises da Europa e Norte de
Africa, além do crescimento da pesca de bacalhau nos mares do Canada e do Norte da
Europa.

Na época da Revolugéo industrial, a expanséo das atividades industriais contribuiu
para o intercambio comercial e aumentaram a circulacdo de mercadorias em todas as
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escalas, nomeadamente no transporte maritimo. Durante o século XIX, o aumento da
atividade comercial e a reestruturagcéo do espaco portuario contribuiram para o crescimento
da diversificagéo de funcionalidades urbanas. Assim, existiram descontinuidades espaciais
criadas por barreiras arquitetbnicas, nomeadamente as vias férreas que ligavam os
diversos cais portuarios a cidade e os grandes armazéns que interromperam a relacéo
porto-cidade. Em resumo, a era da expanséo portuaria segundo Bird (1963) configurou
uma dindmica de afastamento do porto em relagéo a cidade. Nessa época, o porto de
Aveiro criou as denominadas descontinuidades através da criagdo de armazéns, além da
ja existente distancia fisica entre a cidade de Aveiro e o seu porto. O porto de Aveiro era um
porto maritimo cuja ligagdo do mesmo a cidade e ao restante territério era feita através da
Ria de Aveiro pelos barcos moliceiros' e através da estrada municipal que ligava o porto a
cidade de Aveiro.

Posteriormente, o porto e a cidade separaram-se fisicamente e economicamente
(Seassaro,1999; Hayuth,1982; Hoyle,1989; Henry, 2006; Wang & Olivier, 2003). A
necessidade de espago e as limitagbes fisicas e operacionais, contribuiram para que
surgisse uma mudancga na escala de producdo e do transporte, pelo que as estruturas
produtivas e portuarias tiveram de ser relocalizadas fora dos centros urbanos. Assim,
surgiram navios especializados em carga especifica e com maior dimenséo, nomeadamente
no transporte de granéis solidos e liquidos, que contribuiram para a constru¢éo de unidades
petroquimicas, quimicas e siderdrgicas em zonas industriais e portuérias, nomeadamente
os casos de Antuérpia e Roterddo. Segundo Hoyle (1989), surgiu na época uma relacéo
muito forte entre o porto e a cidade industrial moderna, onde o porto tinha a funcéo de
transbordo de mercadorias destinadas as zonas industriais que abasteciam o hinterland
do porto (Cocco, Silva,1999). Assim, o transporte terrestre contribuia para a consolidagéo
da distancia entre a cidade e o porto (Vigarié, 1979; Lavaud-Letilleul, 2007; Monié, 2011).

Na época pés-industrial, o porto de Aveiro funcionava como transbordo de
mercadorias que eram transportadas para todo o distrito de Aveiro e a cidade continuava
distante do Porto por motivos fisicos. Em 1967 foi concluida a obra do porto comercial de
Aveiro, pelo que nesta data surgiram grandes armazéns onde armazenavam as mercadorias
que eram transportadas para o hinterland que se limitava na época ao distrito de Aveiro.

A partir da década de 1970, a reorganizagdo do transporte maritimo e a atividade
portuaria contribuiram para uma ‘“remodelagéo de frente de agua” (Hoyle, 1989). Nas areas
portuarias abandonadas foram criados espacgos verdes e recreativos, como foi o caso de
Nova Orledes, Boston, Toronto e Montreal (Chaline, 1988:700).

Na década seguinte (1980), com o aumento do desemprego e a diminuicdo de

1 Barco moliceiro sdo barcos de borda baixa para facilitar o carregamento do moligo. Os moliceiros tém uma proa e uma
ré muito elegantes. O comprimento total destes barcos atinge os 15 metros e a largura de boca tem aproximadamente
2,50 metros. Navega com pouca altura de agua. O castelo da proa é coberto. Como meios de propulsdo, usavam uma
vela, a vara e a sirga. A sirga era um cabo que se utilizava na passagem dos canais mais estreitos ou junto as margens,
quando navegava contra a corrente ou contra o vento.
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receitas fiscais, as autoridades publicas intervieram nas areas portuarias abandonadas,
implantando areas comercias e equipamentos de lazer, com a intencéo da criagdo do
modelo de cidade pos-industrial (Hoyle,1989; Harvey, 1989; Chaline et al., 1994).

Nas décadas de 1980 e 1990, destacaram-se varios autores, nomeadamente Jordi
Borja e Manuel Castells (1998) que teorizaram a metropole internacional administrada
como uma empresa reestruturada segundo principios de competitividade territorial, no
ambito de captacao de investimento produtivo, de turismo e de grandes eventos (Castells,
1999; Borja & Castells, 1998).

No contexto da dindmica porto-cidade, surgiram as operagdes de captacédo de fluxo
de mercadorias, de investimento, de pessoas e de eventos que constituiram um indicador
de maior produtividade dos terminais portuérios e da cidade pés-industrial. Assim, surgiu a
reaproximacéao entre a cidade e os antigos cais portuarios através da integracédo de novos
usos.

A questao central da tese € saber como os portos podem continuar a contribuir para
o crescimento econémico e social de uma cidade e regido. A relagcao porto-cidade evoluiu
ao longo do tempo e vérios autores analisaram as fases de desenvolvimento do porto e da
relacdo dindmica de interagcdo porto-cidade. Desta forma, foram analisados os impactos
dos portos sobre as cidades, no ambito econémico-social e tecnoldgico, ambiental, trafego
maritimo e terrestre, seguranga nos portos, criminalidade e impacto visual dos portos na

area envolvente.

2|1 PROBLEMATICA

Nas ultimas décadas foram desenvolvidos varios estudos sobre a relagcdo porto-
cidade, onde existiram varias abordagens sobre a cidade portuaria e a relagéo porto-cidade
desenvolvidas por autores como Bird (1963) e Brian Hoyle (1989), Han Meyer (2011), Dirk
Schubert (2011), Joan Busquets (2011), Enrico Musso e Hilda Ghiara (2011), Figueira de
Sousa (2011) e outros investigadores. Assim, podemos distinguir dois pontos de abordagem
no ambito da tematica porto-cidade, nomeadamente o primeiro dedica-se a influéncia da
atividade portuéria na cidade e o segundo sobre as transformacdes territoriais das cidades
portuarias até ao periodo pés-industrial.

A primeira abordagem inclui varias investigacbes realizadas sobre as operacdes
portuarias, que se direcionam sobre a economia portuaria e urbana, sobre as tecnologias
usadas na atividade portuaria e ainda no impacto ambiental do porto no espaco envolvente.
Destacam-se ainda os estudos sobre os impactos econémicos das atividades portuarias na
cidade e das analises comparativas sobre a dinamica portuaria e urbana, nomeadamente
as andlises estatisticas de indicadores e critérios usados para os estudos da relagédo
porto-cidade. Estudos esses que ainda necessitam de desenvolvimento para atingir dados
relevantes para as futuras investigacoes.
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A segunda abordagem inclui investigagcdes realizadas sobre a cidade onde o porto
realiza o manuseamento de carga, mas cuja area urbana ficou abandonada devido ao porto
ter sido desativado e deslocalizado para uma area urbana mais afastada da cidade. Assim,
surgiram as transformacdes das frentes de agua urbanas, nomeadamente no que se refere
as transformacdes urbanisticas e funcionalidades urbanas. Foi um movimento que surgiu
na década de 1960 nos EUA, denominado “waterfront”.

Assim, existiram trés momentos cronoldgicos que se consideraram importantes na
evolugao dos portos, nomeadamente o periodo pré-industrial, o industrial e o pds-industrial,
cujos intervalos temporais associados as transformacdes estruturais da sociedade, eram
referéncias nas transformacdes territoriais que resultaram da alteragédo da respetiva légica
produtiva. Ap6s a analise das cidades portuarias selecionadas no dmbito da investigagéo do
doutoramento, serdo definidos diversos momentos temporais e caracteristicas territoriais
distintas nos trés periodos histérico-morfolégicos da evolugao industrial.

Os portos destacam-se enquanto plataforma terrestre de apoio ao transporte
maritimo e as fung¢des portuéarias, onde os impactos se foram expandindo no territério e
as cidades afastando-se para zonas mais distantes, por motivo das necessidades exigidas
pela atividade portuaria e pelo transporte maritimo. Surge a diversificagdo das func¢des
portuarias e dos impactos portuarios em zonas mais afastadas das cidades e da area
portuaria.

Empiricamente, a relacdo porto-cidade ocorre no caso de estudo porto e cidade de
Aveiro e nas cinco pequenas e médias cidades portuarias europeias selecionadas com
caracteristicas morfolégicas e demograficas semelhantes, em escalas territoriais diferentes
€ no mesmo periodo temporal.

Propde-se investigar os impactos territoriais e funcionais a escala urbana e regional
dos portos nas pequenas e médias cidades portuarias e nas regides envolventes, dado ja
existirem diversos estudos sobre os impactos econ6micos dos portos nas grandes cidades,
pelo que se pode optar pelo desenvolvimento de uma nova metodologia e testar a mesma.

Assim, sé@o estudadas as diferentes tipologias de impactos do porto no territério
em diversas escalas temporais e territoriais diferentes, nas cidades portuarias europeias
de pequena e média dimensdo com canais aquaticos, onde o caso de estudo é o porto
e a cidade de Aveiro. As cidades selecionadas tém a especificidade de terem canais na
sua estrutura morfolégica, o que pode ser importante para perceber a articulagao entre o
porto e o territdério envolvente, no que se refere as escalas, aos impactos, a intensidade e
complexidade de atividades.

A presente investigacao centra-se nas duas perspetivas de andlise porto-pequena
e média cidade e porto-regido, tendo em consideragdo a especificidade das pequenas
e médias cidades portuarias: “Portos nas Pequenas e Médias Cidades” e “Pequenas e
Médias Cidades nos Portos” para posteriormente na analise de resultados, elaborar uma
perspetiva global de anélise “Portos e Pequenas e Médias Cidades”, em seis pequenas e
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médias cidades portuarias europeias com canais aquaticos, sendo o caso de estudo o porto
e a cidade de Aveiro.

A investigacdo estrutura-se sobre sete questbes: socioeconOmica, ambiental,
trafego, seguranca e morfoldgica, em duas escalas distintas: territorial e cronoldgica. A
escala territorial integra o estudo no ambito do desenvolvimento urbano local, regional e
nacional. A cronologia refere-se ao respetivo estudo a partir do século XIX até a atualidade.

Os problemas referenciados anteriormente, tém consequéncias sociais no ambito
do aumento ou diminuigdo de emprego dos cidadéos e éxodo populacional; ambientais no
ambito da degradacao do solo, da agua e da atmosfera, altera¢des climaticas que envolvem
problemas no &mbito da subida do nivel de agua nas cidades provocando inundag¢des
das mesmas; acessibilidade no ambito de ruido e sobrecarga das infraestruturas
vidrias; seguranca no que se refere ao armazenamento e transporte de mercadorias
que apresentam risco de explosdo, explosivos na proximidade de centrais nucleares e
quimicas; criminalidade que integra o trafico de droga e armas; urbanisticas no aspeto
de alteragédo da estrutura do territério em termos de densidade edificada e sobrecarga de
infraestruturas publicas e regeneragéo das areas portuarias devolutas.

Poderéo caracterizar-se os impactos diretos, indiretos e induzidos dos portos,
nomeadamente no caso de estudo de Aveiro, como porto na escala local, regional, nacional
e internacional, dado no passado ter existido uma grande ligagdo econdémica, social e
urbanistica entre o porto e a cidade de Aveiro.

Os procedimentos adotados na aplicagcdo da matriz de analise de critérios baseados
em varios indicadores, tém a func&o de recolha de indicadores para elaboracdo de uma
matriz para sistematizacdo de dados comparativos entre cidades e aplicar na analise, onde
se possa avaliar e compreender os indicadores. O ensaio metodologico baseia-se em seis
pequenas e médias cidades portuarias europeias com caracteristicas morfologicas (portos
e canais aquaticos) e demograficas (populagdo inferior ou igual a 500.000 habitantes)
similares, localizadas a norte, a sul e na parte ocidental da Europa, nomeadamente: a)
porto de Antuérpia e cidade de Mechelen; b) porto e cidade de Gent; c) porto e cidade de
Bruges; d) porto e cidade de Veneza; e) porto e cidade de Huelva; f) porto e cidade de
Aveiro.
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Figura 1: Porto de Antuérpia
(Matias, 2016)

Figura 4: Cidade de Gent
(Matias, 2016)

Figura 5: Porto de Zeebrugge
(Matias, 2016)

Figura 2: Cidade de Antuérpia
(Matias, 2016)

Figura 4: Cidade de Gent
(Matias, 2016)

Figura 6: Cidade de Bruges
(Matias, 2016)
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Figura 7: Porto de Veneza

(Matias, 2016)

Figura 9: Porto de Huelva
(Matias, 2017)

Figura11: Porto de Aveiro
(Matias, 2015)

Figura 8: Cidade de Veneza
(Matias, 2016)

Figura 10: Cidade de Huelva
(Matias, 2017)

Figura 12: Cidade de Aveiro
(Matias, 2017)

No ambito dos estudos da relagdo porto-cidade, destacam-se ainda em diversas

universidades de cidades portuarias europeias, investigadores como Brian Hoyle em

Southampton, Joan Busquets em Barcelona, Dirk Schubert em HafenCity Hamburgo e Han

Meyer em Delft.

Bird (1963) e Hoyle (1989) fizeram varias investigacdes sobre as etapas sucessivas
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da separacao porto-cidade. O interface porto-cidade é o espaco de transicdo das funcbes
portuérias e urbanas, caracteristico das interven¢des mais recentes.

Joan Busquets (2011: 201-202), descreve inicialmente o porto como um todo
e qualquer contacto com a agua e funcédo de intercdmbio se realizava no mesmo.
Posteriormente, passou a existir o porto de agua, onde se realizava a pesca e a chegada
e saida de passageiros e mercadorias. Ou seja, para entendimento da ldgica da
transformacéo portuaria é necessario programar um modelo sobre a evolugédo progressiva
da especializag¢ado de funcionalidades que alteram gradualmente os requisitos funcionais e
estratégicos dos portos. Assim, no decorrer de necessidades mais especificas, a evolugéo
da atividade portuaria decorre no sentido do surgimento inicial de atividades primarias
(pesca e matérias primas), posteriormente, atividades secundarias (industria e logistica),
terciarias (equipamentos e servicos) e atualmente atividades quaternarias (atividades
inovadoras e recreativas).

Dirk Schubert (2011: 185), contextualizou os fatores topograficos, a histéria
portuaria e urbana local, os cidadéos e as estruturas governamentais, como indicadores
que oferecem um marco de referéncia para a identificacdo dos diferentes processos de
desenvolvimento urbano e sociocultural. Desta forma, os portos estédo a converter-se em
mundos isolados, separados do contexto urbano, cercados pelas cidades, mas com uma
estrutura interna de emprego, de operadores e de estruturas administrativas. Ainda que as
antigas areas portuérias proximas da cidade tenham sido reintegradas no tecido urbano, as
novas infraestruturas portuérias séo separadas da estrutura urbana e localizadas em areas
que dispdem de aguas profundas e de extensas areas de terreno.

No entanto, Han Meyer (2011:163) estuda a reorganizacdo espacial dos portos e
das relacdes entre portos, cidades e territorios que se fundamenta em quatro importantes
acontecimentos: a) portos enquanto regionalizacdo e diferenciacéo; b) cidades enquanto
procura crescente de identidade local e auto-organizacdo; c) alteragbes climaticas que
provocam o aumento do nivel do mar; d) alteragbes dos recursos energéticos. Neste
ambito, é possivel desenvolver estratégias globais que combinem estes quatro elementos
que permitam configuragdes espaciais sustentaveis. Em consequéncia da globalizacdo e
da crescente competicao entre portos, as autoridades portuarias mundiais reconsideram a
posicao dos portos nas redes de transporte global. No entanto, a expansédo é gradualmente
mais dificil devido aos conflitos de interesses que se geram entre a area urbana e rural
vizinha como também pela sobrecarga das redes de transportes viarios e ferroviarios que
surgem quando as atividades portuarias se concentram numa area. Desta forma, surge
a necessidade crescente de equipamento flexivel nos portos, pelo que a introducéo de
plataformas flutuantes para contentores torna possivel a redugdo do espago portuario
(Ligteringen, 2010).

Figueira de Sousa (2011:129) contextualiza a relagédo porto-cidade como um tema

de investigacdo complexo devido a sua multiplicidade de interagbes estabelecidas no
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ambito do sistema territorial que sintetizam o conjunto de dindmicas dos varios elementos
constituintes do triptico portuario, nomeadamente porto-hinterland terrestre-foreland
maritimo. O autor refere que néo existe um planeamento interdisciplinar com a funcéo de
compreensao do respetivo triptico, nas diferentes dimensdes temporais e espaciais.

Os autores Enrico Musso e Hilda Ghiara (2011:87), definem a relagdo simbi6tica
entre transportes e territorio, como forma de compreenséo da relagéo porto-cidade-territério.
Assim, destacam o transporte como influéncia no desenvolvimento econémico e fisico futuro
da cidade e do territério envolvente, enquanto o desenvolvimento da cidade e respetivo
territorio influencia as decisbes de disponibilidade dos transportes. Contextualizando os
portos como eixo estruturante das atividades econdmicas conectadas funcionalmente com
a atividade portuaria, o porto tem um efeito polarizador.

Como complemento destes estudos, destacam-se ainda “Guide of good practices”
realizado por AIVP em 2007 (Lemaire, 2007) onde se estudaram seis cidades portuarias e
se avaliaram as boas préticas para a integragcéo espacial, econémica e social das mesmas
como a ESPO em 2010, publicou o “Code of Practice on Societal Integration of Ports”, onde
foram analisadas catorze cidades portuarias (Verhoeven, 2010). Também existem diversas
associagcdes internacionais que se dedicam a investigagcdo sobre cidades portuarias,
nomeadamente WAVE (Waterfront Vitalization and Environment Research Foundation) que
surgiu em 1987 em Toquio, AIVP (Association Internationale Villes et Ports) que surgiu
em 1988 em Le Havre, o Centro Internazionale Citta d’Acqua criado em 1989 em Veneza,
ESPO (European Sea Port Organization) fundada em 1993 em Bruxelas, RETE (Asociacion
para la Colaboracén entre Puertos y Ciudades) surgiu em 2001 em Veneza. Todas estas
associagcdes tém tido uma importante fungéo na divulgagdo da problematica porto-cidade
e sdo plataformas de intercambio de boas praticas e de centros de informacgéo e formacgéao
no ambito do desenvolvimento das cidades portuérias.

A investigacdo contribuird para a valorizacdo do conhecimento cientifico sobre os
impactos dos portos nas pequenas e médias cidades portuarias, as suas problematicas e as
boas praticas, adicionando conhecimento cientifico a comunidade nacional e internacional.

Entre as diversas investigagdes, Charlier e Malézieux (1997) defenderam que as
antigas areas portuarias deveriam ser reconvertidas, passando por ter novas funcionalidades
portuarias diferentes da regeneragéo urbana, que nao tém qualquer conexao com a cidade
portuaria (Charlier & Maléziuex, 1997: 107-114).

No entanto, Ducret (2011: 41-42), denominou como “waterfront” a transformacao
da frente portuaria das cidades. Descreveu “waterfront” como a area da cidade adjacente
a 4gua e que podia associar-se as intervengdes das areas dos antigos portos, sendo
transformadas em areas urbanas da cidade, convertendo os molhes numa ligagédo entre a
cidade e o mar.

Existem ainda diversas publicagbes promovidas por entidades publicas e privadas
sobre “waterfronts”, nomeadamente sobre intervengdes urbanisticas como FjordCity em
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Oslo e Marsella Euroméditerranée. Surgiram ainda estudos comparativos desenvolvidos
para a reorganizag¢do e reutilizagdo de areas urbanas portuarias para ilustrar a dindmica
de diversas cidades, como foi o caso do “Projecto Citta del’Acqua” em Veneza (1991)
coordenado pelo arquitecto Rinio Bruttomesso e o arquitecto Nuno Portas (1998) escreveu
sobre “waterfronts” no livro “Cities & Waterfronts”.

Outros estudos comparativos, destacam-se o de Richard Marshal (2001) em
“Waterfronts in Post-Industrial Cities” e o estudo de Han Meyer (1999) em “City and Port:
urban planning as a cultural venture in London, Barcelona, New York and Rotterdam’.
Richard Marshal (2001) estudou as transformacdes das novas frentes de agua como
espacos de desenvolvimento urbano em cidades como Amesterddo, Génova, Sidney e

Vancouver.

31 OBJECTIVOS: GERAL E ESPECIFICOS

O objetivo principal desta investigacéo é avaliar a fungéo dos portos como ancora
de desenvolvimento territorial das pequenas e médias cidades europeias com canais
aquaticos, enquanto elementos centrais de organizagdo espacial e funcional urbana.
Pretende-se concretizar este objetivo com o caso de estudo: porto e cidade de Aveiro.

Assim, no dmbito desta investigacéo, sdo analisados os impactos diretos, indiretos,
induzidos e cataliticos dos Portos nas cidades e nas regibes selecionadas na investigacao
e suas consequéncias urbanisticas.

O objetivo principal sera decomposto em varios objetivos especificos com escalas
territoriais diferentes, com a mesma temporalidade, tendo como caso de estudo “porto
e cidade de Aveiro”, onde serdo referenciadas as boas praticas e problematicas de
cinco pequenas e médias cidades portuarias europeias com canais aquaticos. Assim, a
investigacéo visa:

(a) avaliar de forma comparativa se cidades com organizacbes espaciais e
funcionais similares (pequenas e médias cidades portuarias com canais) na Europa
assinalam caracteristicas demogréficas, econémicas e urbanisticas especificas

(efeitos na estruturagéo do territorio) através de levantamento de dados estatisticos
e cartograficos;

(b) perceber se a evolugdo urbana suportada pela analise dicotébmica entre
morfologia e transformagdes urbanas considera os portos ao longo dos dois Ultimos
séculos como cenarios relevantes para a sustentabilidade econdémico-social das
cidades e das regides nas cidades selecionadas e no caso de estudo;

(c) explorar os impactos causados pelos portos no desenvolvimento urbano e
territorial, nomeadamente nos seus hinterlands e no caso de estudo “Aveiro” através
do método de benchmarking 2;

2 Benchmarking € um processo de comparacgao de produtos, servicos e praticas empresariais, e € um importante
instrumento de gestao das empresas. O benchmarking é realizado através de pesquisas para comparar as a¢des de
cada empresa.
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(d) identificar comparativamente as boas praticas e os principais problemas
referentes ao caso de estudo “Aveiro” e ao conjunto de cidades selecionadas na
respetiva investigacéo.

Para cumprir os objetivos tragados, a investigagdo pretende estruturar uma matriz
de critérios de analise como principal ferramenta de andlise de dados quantitativos e
qualitativos, segundo um fio condutor que tem como foco principal desta investigacéo, a
andlise dos portos como ancora de desenvolvimento territorial.

Para andlise e avaliagcdo dos objetivos referenciados, é elaborada uma abordagem
metodologica que se estrutura no paradigma qualitativo e quantitativo, no sentido em que
o estudo quantitativo envolve a definicdo clara das variaveis e critérios usando-os para
obter resultados quantificaveis. No estudo qualitativo da investigagdo propde-se verificar
um fendbmeno por meio da observacgéo e estudo do mesmo (Kirk e Miller,1986), segundo a
metodologia proposta no ponto 4.

41 ABORDAGEM METODOLOGICA

E importante destacar que a investigagdo se baseia numa base cartografica com
elementos singulares que se modificam com o tempo, pelo que surge a necessidade
de acompanhar as dindmicas e tendéncias urbanas através da ferramenta principal do
arquiteto, “mapa”. No passado, presente e futuro, os mapas constituem uma perpetuacéo
da imagem do territério, tendo limitagbes como a escala, a dimensdo e a expressao
gréafica. No entanto, os socidlogos e os gedgrafos tém algumas ferramentas chave como
entrevistas e inquéritos, e 0s arquitetos encontram nos mapas a representacgéo do territério
e dos planos de intervengdo no mesmo. Para isso, a investigagdo no ambito da tese em
desenvolvimento esta direcionada para a elaboracao de mapas que permitirdo interpretar a
realidade territorial e completar os mesmos com uma matriz de critérios e com a descrigdo
referente aos dados estatisticos no &mbito grafico. Os métodos a utilizar no desenvolvimento
da tese sdo divididos em quatro etapas:

4.1) a primeira etapa tem por objeto a compilagdo de material grafico (plantas,
fotografias antigas e recentes), de material bibliografico (documentos histéricos
e atuais, dados estatisticos) e analise de dados gréficos e descritivos, com um
ponto de partida teérico sobre o impacto dos portos nas cidades e regides e as
transformagbes urbanisticas do territério provenientes da presenga dos portos,

tendo como caracteristica principal as pequenas e médias cidades europeias com a
especificidade morfolégica da malha urbana, “os canais aquaticos”.

4.2) a segunda etapa consiste na analise do material grafico (plantas, planos de
ordenamento de diversas épocas, ortofotomapas, fotografias antigas e atuais),
pelo que esta fase esta dividida em vérias agdes, nomeadamente: a) delimitagao
fisica da area e desenvolvimento cronologico do territério; b) selecéo de informacgéo
grafica e estatistica; ¢) mapeamento de critérios; d) determinagdo dos elementos
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a georreferenciar; e) elaboracdo de cartografia tematica com base nos dados
estatisticos e graficos; f) matriz de analise dos resultados dos dados estatisticos,
critérios e cartografia.

Para atingir a meta desta investigacdo, determinou-se trabalhar com duas escalas
territoriais distintas: a) escala local: 1:5000 e 1:10000; b) escala regional 1:25000 e
1:1.50.000. A investigagéo principal realiza-se entre a escala 1: 5000 e 1:10000, por forma
que se assegure o detalhe do espacgo urbano.

4.3) a terceira etapa consiste na elaboragéo de um estudo comparativo do territério
referente as pequenas e médias cidades portuarias europeias selecionadas e
elaboracéo de uma matriz com as boas praticas e 0s principais problemas dessas
cidades (escala local) e dos seus hinterlands (escala regional).

4.4) a Gltima etapa resume-se a interpretagcdo escrita das realidades territoriais
expressadas na matriz de critérios e na cartografia das cidades selecionadas,
relacionando as conclusdes provenientes da observagdo com as tendéncias
territoriais, fazendo o estudo sobre os impactos do Porto na cidade e na regido de
Aveiro. Estes impactos, sdo estudados nos aspetos socioeconémicos, tecnologicos,
ambientais, acessibilidade, seguranca e urbanisticos. Para analise dos respetivos
impactos é necessaria uma classificagdo funcional das atividades no interior do
porto e das atividades desenvolvidas no territério envolvente ao porto. Sera feita a
avaliacdo de ambos os territorios (porto, cidade e regido) no &mbito dos impactos
referidos anteriormente. Sera feita uma matriz de andlise com a avaliacdo dos
critérios e indicadores usados na andlise, tendo como objetivo a classificagdo dos
efeitos na estrutura territorial. Finalmente serdo analisadas as consequéncias na
estruturagdo urbanistica e relacionar as mesmas com a evolugédo do transporte
maritimo e com a dinamica socioeconémica do territério “porto-cidade-regiao”.

Desta forma, a metodologia a adotar é estruturada sobre os diversos métodos
enunciados nas quatro etapas referidas anteriormente, adotando critérios para andlise dos
portos enquanto ancora de desenvolvimento da estrutura urbanistica, nomeadamente do
seu hinterland consoante as funcdes que desempenham.

A presente investigacdo integra cinco pequenas e médias cidades portuarias
europeias com canais aquaticos, nomeadamente Porto de Antuérpia e cidade de Mechelen,
Porto e cidade de Bruges, Porto e cidade de Gent, Porto e cidade de Veneza e Porto e
cidade de Huelva, tendo como estudo de caso a cidade e o porto de Aveiro (Quadros 1 e 2).
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Quadro 1: Dados demograficos das cidades e portos em estudo

(www.citypopulation.de/php/portugal-admin.php?admz2id

Quadro 2: Grafico da demografia das cidades, concelhos e regides das cidades em estudo
(IECA® e INE¥)

51 CONTEXTUALIZAGCAO DO CASO DE ESTUDO

O objeto de estudo selecionado trata-se do porto e da cidade de Aveiro, sendo esta
a Unica cidade em Portugal com canais aquaticos que conectam com parte da area urbana.
Aveiro localiza-se estrategicamente no centro-litoral do territrio portugués, no litoral da
Peninsula Ibérica e na area territorial sul da Europa (Figura 12). Portugal localiza-se no
corredor oceanico da economia europeia, no que se refere ao transporte e mobilidade
sustentada pelo mar, o que lhe confere um aspeto singular no territorio europeu.

A cidade de Aveiro tem uma superficie de 45,32 km2 (Censos 2012). O Concelho
tem uma area total de 197,5 km2 (CAOPS®, 2013) e integra uma populacao residente de
78450 habitantes (Censos, 2011).

3 IECA: instituto de estatistica e cartografia de Andalucia
4 INE: instituto nacional de estatistica portugués
5 CAOP: carta administrativa oficial de Portugal
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Figura 14: Localizagcao de Aveiro (Planta 01 do Plano de Urbanizagdo da Cidade de Aveiro de 1964)
(Auzelle,1964)

Aveiro é identificada nacionalmente e internacionalmente por uma identidade
caracterizada pela paisagem natural (Ria e salinas) e pela paisagem cultural (canais
aquaticos e patrimoénio cultural). A Cidade Baixa, desenvolve-se ao longo dos varios canais
aquaticos, “limites aquaticos” (Kevin Lynch,1989) que definem e dividem duas areas que
funcionam como ‘“referéncias laterais”. Os canais aquaticos e a avenida Dr. Lourenco
Peixinho, constituem os eixos base de mobilidade e de transporte que apoiam o modelo de
centralidade da &rea urbana da cidade de Aveiro (Figura 15).
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Figura 15: Ortofotomapa da cidade de Aveiro com a rede dos canais aquaticos

Elaboragéao propria sobre cartografia CMA, 2017

No contexto europeu, as cidades waterfront tém caracteristicas morfolégicas
comuns em termos de configuragéo fisica, integrando malhas urbanas mistas entre o
organico e reticulado. A compreensédo da estratégia de ocupacéao territorial &€ chave para
o entendimento das cidades waterfront que cumprem com uma relagdo a uma rede de
cidades, compactas, homogéneas, religiosas, militares e maritimas ou fluviais. No caso de
Aveiro, Inés Amorim (1996:60) refere que a cidade teve origem militar, religiosa e maritima,
nomeadamente na existéncia de muralha no século XV, na construgdo de diversas igrejas
no interior e exterior da muralha, na constru¢do da barra do porto de Aveiro em 1808.

No ambito atual, encontra-se alguma ambiguidade quando se observam os conceitos
urbanos e territoriais de Aveiro, dado que a investigacé@o sobre o “porto de Aveiro”, a “cidade
de Aveiro”, a “regido de Aveiro” e “regido Centro” tém escalas territoriais distintas com
evolugdes morfologicas diferentes. Assim, o caso de estudo “porto e a cidade de Aveiro”
esta integrado na Regido de Aveiro (NUT Ill), que por sua vez se integra na Regido Centro
(NUT Il) (Figuras 16 e 17), pelo que a investigacdo sobre o “Porto na cidade”, a “cidade
no Porto” e o “Porto e a cidade” sdo temas em estudo nesta investigacdo, mas de forma
distinta, dado que os impactos causados uns sobre os outros alteram a estrutura urbanistica
que por sua vez, tém origem no ambito socioeconémico, ambiental, trafego, seguranca e
morfoldgico.
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Figura 16: Mapa das NUTS Il e lll Figura 17: Mapa da Regido Centro e NUTS I
(INE,2015) (CCRC, 2016)

Aveiro, dispde de vantagens competitivas muito préprias, nomeadamente a sua
proximidade ao mar, a existéncia de um porto comercial, 0 caminho-de-ferro, as diversas
ligacGes viarias (A25, A1, A17, ©109, ©235), a universidade, o turismo e a industria. A
regido centro de Portugal surge como hinterland natural do porto de Aveiro (Figura
18) e tem uma grande influéncia sobre a atividade do porto e também € a area mais
influenciada pela infraestrutura portuaria. Esta regido situa-se entre as duas maiores areas
metropolitanas portuguesas, nomeadamente Porto e Lisboa, com uma ligacédo viaria de
Aveiro a Espanha pela A25 e pela ligagao ferroviaria através da linha do Norte (que liga o
Porto a Lisboa). A ligacdo entre o porto de Aveiro e a Europa é feita através da articulacao
do transporte multimodal maritimo e terrestre, através da ligagéo do Porto de Aveiro a linha
do Norte (Portugal) e a linha da Beira Alta (Portugal-Espanha). Existe alguma caréncia
na intermodalidade de transportes, essencialmente no © aéreo, dado que a regido nao
tem aeroporto regional. “Neste sentido, a inexisténcia de um aeroporto regional com
dindmica em transporte de bens e pessoas, contribui para o reduzido crescimento da
intermodalidade dos transportes que poderia proporcionar o desenvolvimento equilibrado
de uma regido, com custos repartidos pelos varios clusters industriais que se desenvolvem
na circunscrigdo das varias empresas de transportes, como apoio as mesmas” (Matias &
Salvador & Rosa Pires, 2015:2).
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Figura 18: Planta do Porto de Aveiro e suas funcionalidades

(APA,2008)

O porto de Aveiro (Figura 19) é considerado a maior infraestrutura de movimentos de
carga geral no centro de Portugal, sendo possivel a ligagdo a multiplos destinos e mercados
internacionais. Com um trafego anual cerca de 4,5 milhdes de toneladas de mercadorias,
o porto de Aveiro é multifuncional e desempenha um papel primordial no apoio a atividade
econdmica e a capacidade de exportagcdo de muitas industrias portuguesas, pelo que se
assume como um nd logistico do centro da Peninsula Ibérica. A plataforma multimodal de
Cacia é acessivel através de transporte terrestre, nomeadamente através de camibes e
de comboios, com uma distancia de aproximadamente de 8,8 Km até ao porto de Aveiro.
Existe ainda uma parceria entre os operadores ferroviarios CP Portugal e RENFE Espanha,
nomeadamente o servico Iberian Link, onde é feita a conex@o semanal através do transporte
ferroviario que faz a interligacdo entre o porto de Aveiro e os centros logisticos espanhdis.
Alguns dos centros logisticos onde é feita a intermodalidade de transportes, destacam-se
Salamanca (Zaldesa e Cetramesa) e Madrid (CTM).
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Figura 19: Ortofotomapa do Porto de Aveiro
(APA, 2015)

O porto de Aveiro surge assim como centro de ligagdo intermodal entre o transporte
terrestre e maritimo das mercadorias provenientes das diversas regides integradas na
Regido Centro: regido de Aveiro (a), regido de Coimbra (b), Viseu e Dao-Lafbes (c), Regido
de Leiria (d), Beiras e Serra da Estrela (e), Oeste (f), Beira Baixa (g), Médio Tejo (h):

a) assim, a regido de Aveiro onde se localiza o porto e a cidade de Aveiro, integra
diversas industrias que utilizam o porto de Aveiro, nomeadamente a zona norte de
Aveiro onde se concentra a industria da cortica, metalomecanica, componentes
automéveis, industria quimica; a zona de Ovar e Estarreja integra industrias como
a Philips, Nestlé, Yazaki Saltano, Toyota-Salvador Caetano, Grupo Bosch e Dow
Portugal; o concelho de Aveiro e de llhavo, integra um indice elevado de industria
ceramica, de maquinaria (Vulcano), de componentes automoéveis (Renault), de
construcdo naval (NavalRia), de refinaria (Prio) e de industria de processamento
de peixe (Friopesca), além da Universidade de Aveiro se tratar de um nucleo de
conhecimento que contribui para o desenvolvimento das empresas da area de
especializagcdo em telecomunicagdes e telematica, nomeadamente a PT Inovagéo
e a Sapo; ainda na regido de Aveiro, integra-se o concelho de Anadia e Mealhada,
onde se concentram industrias metalomecanicas (Mahle) e de ceramica (Sanitana).
“Estas areas aliadas as infraestruturas de transporte existentes na regido tornam a
Regiao Centro, nomeadamente a Regiédo de Aveiro, uma area atractiva para o tecido
empresarial, o que contribui para o desenvolvimento econdmico e social desta area
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territorial” (Matias, Salvador, Rosa Pires, 2015:3).

b) a Regiao de Coimbra integrada na Regido Centro contempla grande concentragao
industrial no sector da industria do cimento (Cimpor) e do papel (Portucel Soporcel
e Altri SGPS), utilizadoras do porto de Aveiro.

c) Viseu e Dao-Lafbées integram industria transformadora de madeira (Sonae
Industria), energia edlica (Martifer) e montagem automével (Citroen), que utilizam o
transporte maritimo proveniente do porto de Aveiro.

d) a Regiao de Leiria, onde predomina a industria de moldes e de vitroceramica,
também utilizam o porto de Aveiro como acesso ao transporte maritimo.

e) as Beiras e Serra da Estrela surgem como nucleo industrial dessa regiéo,
com especializacdo na area da industria agroalimentar, téxteis e peles, também
utilizadoras do porto de Aveiro.

f) o Oeste, integra industrias agroalimentares, ceramicas e de vidro que utilizam o
transporte maritimo do porto de Aveiro.

g) a Beira Baixa é caracterizada por trés elementos geograficos (grande dimenséo
territorial, regido interior e proximidade da fronteira com Espanha, nomeadamente
a Provincia de Céaceres) que sédo factores importantes para a compreenséo das
dindmicas socioecondmicas. O perfil empresarial da Beira Baixa apresenta uma
estrutura produtiva dedicada a indUstrias dependentes dos recursos naturais,
nomeadamente a produgéo de cana de agucar, de tabaco e de pasta de papel.

h) o setor terciario (comércio por grosso/a retalho e alojamento e restauragéo)
predomina no Médio Tejo, zona que ndo utiliza os servigos do porto de Aveiro
(Figura 20).
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Figura 20: Cidade de Aveiro, Regido de Aveiro e Regidao Centro

(Elaboragéao prépria a partir de dados CCRC e levantamento in loco, 2018)

O hinterland do porto de Aveiro além de integrar a regido Centro, tem como objetivo
expandir-se para a regido de Castela e Ledn (Espanha), devido a sua proximidade terrestre.
Esta regido espanhola € marcada pela industria agroalimentar (vitivinicola, cereais e 6leo
de girassol) e automével (Renault) (Figura 21).
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Figura 21: Hinterland do Porto de Aveiro

(Elaboracéo prépria segundo dados da APA, 2017)

61 CONCLUSAO

A relacdo das cidades portuarias com os seus portos tem vindo a alterar-se ao
longo dos tempos, gerando multiplos espacos no territoério e no tempo. Um dos momentos
importantes do desenvolvimento portuario, tem sido marcado por diversas transformagdes
tecnolégicas na época industrial que modificou a geografia fisica e a relagéo destas cidades
com 0s seus portos provocando em muitas destas cidades o esquecimento da sua condi¢éo
portuaria, uma fungcéo que algumas cidades esqueceram ao longo da historia; estas cidades
portuarias eram uma ancora que moviam o mundo no passado. Nao existe um modelo Unico
da cidade portuaria, dado que esta contem uma dinamica que implica varias dimensées no
ambito geografico, historico, socioecondmico, tecnoldgico e ambiental.

Assim, Aveiro integra-se nas cidades que se esqueceram da sua identidade
portuaria, que teve origem no século XV através das embarca¢des que chegavam via
maritima a parte baixa da cidade de Aveiro para descarregar café, agucar e outros produtos
e carregar molico. Desde o século XV o0 mar era um meio condutor de desenvolvimento da
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cidade e da regido de Aveiro. Atualmente, a cidade de Aveiro ndo tem qualquer relacao
com o porto de Aveiro, enquanto a regido de Aveiro e Centro tém uma interdependéncia
forte em relagé@o ao porto de Aveiro. Assim, o porto de Aveiro tem grandes influéncias na
escala metropolitana (regido de Aveiro e Centro) enquanto na escala urbana a influéncia
€ muito reduzida ou praticamente nula. Desta forma, a investigacdo centra-se em duas
escalas distintas, nomeadamente a escala metropolitana nos impactos porto - regido de
Aveiro - regido Centro enquanto os impactos e transformagdes urbanisticas sao estudados
na escala urbana, porto - cidade de Aveiro. Sera elaborada uma estratégia urbanistica
para a relagdo porto - cidade de Aveiro por forma que a relacdo entre estes dois territorios
crie uma simbiose e uma dependéncia entre os mesmos e contribuam para um grande

desenvolvimento socioecondémico da area urbana circunscrita a cidade e ao porto.
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RESUMO: Com base em pressupostos teoricos
sobre a sociedade contemporénea, nas analises
e experiéncias subsequentes relacionadas a
arquitetura liquida, o presente artigo busca
responder as expectativas e materializagéo
dos conceitos e ideias; propor um arquitetura
critica e reflexiva da contemporaneidade, suas
formas, linguagens, demandas e perspectivas.
O resultado material é o projeto de um médulo
(capsula) com diferentes e adaptaveis funcoes,
formato e dimensdes que facilitam o seu
transporte, montagem e instalagéo. A principal
funcdo do médulo é atender as necessidades
de habitacdo temporaria, abrigo emergencial,
pernoite ou descanso por curtos periodos de
tempo em aeroportos, rodoviarias, shoppings,
centros comerciais, festivais, espagos turisticos,
congressos e eventos em geral. As combinacgées
entre as capsulas e a composicéo de suas partes
e estruturas, tornam seu uso diversificado.
PALAVRAS-CHAVE: Arquitetura liquida;
Céapsula; Modernidade liquida; Arquitetura
compacta.
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SOCIEDADE LIQUIDA

CAPSULE: LIQUID ARCHITECTURE FOR
A LIQUID SOCIETY

ABSTRACT: Based on theoretical assumptions
about contemporary society, in subsequent
analyses and experiences related to liquid
architecture, this article seeks to respond
to the expectations and materialization of
concepts and ideas; to propose a critical and
reflective architecture of contemporaneity, its
forms, languages, demands and perspectives.
The material result is the design of a module
(capsule) with different and adaptable functions,
shape and dimensions that facilitate its transport,
assembly and installation. The main function of
the module is to meet the needs of temporary
housing, emergency shelter, overnight or rest for
short periods in airports, bus stations, shopping
malls, shopping centers, festivals, tourist
spaces, congresses and events in general. The
combinations between the capsules and the
composition of their parts and structures make
their use diverse.

KEYWORDS: Liquid architecture;
Liquid modernity; Compact architecture.

Capsule;

11 INTRODUGAO

Pautado no desafio de pensar uma
arquitetura em conformidade com os paradigmas
e exigéncias da sociedade atual, este artigo
descreve e discute a sociedade liquida e suas
resonancias na arquitetura, por meio do projeto
de uma céapsula montavel, de uso misto e
adaptavel, destinada a atender as necessidades
de permanéncia por periodos curtos de tempo.
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Sua concepgéo, fundamentada, especialmente, nas ideias sobre a sociedade
contemporanea do socidlogo polonés Zygmunt Bauman e em andlises e experiéncias
subsequentes, relacionadas a proposta de uma arquitetura liquida, objetiva corresponder
as alternativas de uma arquitetura que seja reflexao e reflexo da contemporaneidade.

Além da obra do autor polonés, é referéncia para este trabalho, a composicao de
formas e espacos liquidos virtuais, estudada por Marcos Novak, em programas infogréaficos
voltados para o planejamento arquitetdnico a partir de prototipagem e novas técnicas.

Também foram observadas as experiéncias do grupo NOX, que investe na busca de
uma arquitetura liquida fisicamente edificavel, explorando a interatividade dos usuéarios com
a obra, bem como os conceitos e experiéncias realizadas por Sola-Morales nas tentativas
de aplicagcdo de uma arquitetura liquida.

21 PREMISSAS

As mudancas estéo presentes na sociedade, fazendo parte da natureza e da prépria
condi¢cdo humana. Diante de todas as determinantes ontolégicas, das exigéncias naturais
e sociais de mudancga e transformacgéo, ndo existe escolha a nao ser reagir de maneira
critica, promovendo as adaptagbes necessarias em favor da coletividade. A adaptacgéo,
neste sentido, é condi¢cdo que vai além da aceitacao, flexibilidade e transformacgao, pois
pressupde uma adequacéo e interagcéo ativa com o entorno e suas condicgdes.

A adaptabilidade esta diretamente relacionada a maneira como se incorpora as
mudancas. Enxerga-las como uma possibilidade de distanciamento da zona de conforto
para ousar, questionar e desafiar os préprios limites, possibilita 0 desenvolvimento do ser
humano no contexto social, criando as respostas e solugbes necessarias.

As grandes revolugbes que definiram os novos paradigmas do mundo moderno
modelaram comportamentos, estabeleceram formas de ser e de pensar, impondo os
mais diversos desafios. A transi¢cdo provocou interrupgdo, incobmodo, surpresa e anomia
na passagem para a modernidade, reverberando na contemporaneidade. Contudo, o
distanciamento histérico ja possibilita a observagéo, planejamento e tomada de atitude.

Uma vez que tal realidade encontra-se instalada, ndo é suficiente transcender a
mesma ou negar seus imperativos. Faz-se necessario buscar alternativas que correspondam
aos novos modelos, transformando-os conforme as necessidades emergentes. Cabe,
assim, explorar as capacidades naturais de adaptabilidade, cumprindo o papel de agente
modificador.

31 A MODERNIDADE LiQUIDA

A transicdo para a modernidade, suas caracteristicas, significados e contradicdes
séo tratadas por Bauman (2001) em sua obra “Modernidade Liquida”. Segundo ele, a
modernidade € liquida por ser uma era com as principais particularidades dos fluidos: a
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inconstancia e a mobilidade. Os liquidos movem-se facilmente, preenchem vazios com
fluidez, compdem os seres vivos, contornam e penetram nos espagos e nas coisas.

Distinta dos modelos anteriores, a modernidade liquida, ndo se apoia em estruturas
pré-determinadas e solidificadas, ndo se sustenta em paradigmas, tradi¢cdes ideoldgicas
remotas; ao contrario, poucas coisas sdo pré-definidas ou previsiveis. Na modernidade
liguida a acomodagéo é substituida pela mudanca e agéo, o individuo passa do estado
passivo para o ativo, que questiona e reflete sobre as acdes e porqués das coisas,
contrapondo-se a sociedade so6lida, ou mesmo concreta, sem resiliéncia e inadaptavel as
novas formas.

Na analise de Bauman, como o tempo é escasso e instantdneo, os modelos
instalados precisam ser usufruidos e consumidos com a rapidez, antes mesmo que outro
modelo se estabeleca. Em um mundo de constante e rapida transformacgéo, quem nele
esta inserido deve acompanhar e se adequar em velocidade equivalente para ndo ser
consumido por ele.

Guiados pelo principio da flexibilidade, as estratégias e planos s6 podem ser de curto
prazo. A sociedade &, portanto, sustentada por incertezas quanto ao futuro e planejamento
a longo prazo e falta de garantia nas relagbes e projetos. A possibilidade de mudanca e
repentina cria um sentimento de inseguranca, ou seja, a instabilidade € o principio que guia
0S Novos tempos.

Consequentemente, a sociedade contemporanea tem como simbolos principais a
produgcdo e o consumo, ndo como meios, mas como finalidades a serem atingidas mais
urgentemente. O individualismo tem uma posi¢do singular dentro do sistema em que se
encontra inserido, qual seja, o do consumo desenfreado e satisfacdo imediata. A sociedade
ideal, diante dessa perspectiva, é aquela que oferece tudo que se precisa para levar
uma vida compensatoria e de forma mais instantanea. Essas caracteristicas assumem,
na atualidade, uma dimensdo ainda maior, impulsionadas pelos novos instrumentos
tecnologicos informacionais e recursos midiaticos.

O presente trabalho, orientado por tais premissas e conclusdes, considera que
desconhecer, ou até mesmo negar as vantagens dessa nova realidade, seria simplificar
um contexto complexo e repleto de &ngulos a serem observados e analisados; seria tentar
homogeneizar o heterogéneo e desprezar a capacidade do homem de raciocinar e eleger
livremente seus caminhos. Ha de se admitir a condicdo humana de se adaptar, agir e, se
necessario, transformar a realidade vigente.

41 A ARQUITETURA LIQUIDA

O conceito de arquitetura liquida é explorado em alguns estudos de arquitetos
contemporaneos, mas nem sempre a partir de uma projecao correspondente as teorias de
uma sociedade liquida, conforme retratadas por Bauman. No que se refere a composicao
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de formas e espacos liquidos virtuais cabe citar os resultados obtidos por Marcos Novak,
que tem sua formacao muito ligada ao desenvolvimento das tecnologias de comunicacéao
e informagdo e, a partir destes, desenvolve programas infograficos voltados para o
planejamento arquitetonico. O ciberespacgo, dentro desses novos conceitos, servira como
laboratorio de pesquisas e experimentagcdes da arquitetura, ou dessa “transarquitetura”.

Portanto, a arquitetura proposta por Marcos Novak se configura muito mais por uma
virtualidade plastica, apesar do conceito de Aversao sugerido por ele, onde as informacgées
e o aspecto virtual vém para o mundo natural. Verifica-se, assim, que tal proposicéo
sugerida por Novak inspira, mas néo resolve os problemas e necessidades reais e uso do
espaco de maneira direta e concreta.

Ainda nesse campo, o grupo NOX investe na busca de uma arquitetura liquida
fisicamente edificavel, explorando a interatividade dos usuarios com a obra, os conceitos
e experiéncias. O grupo, dirigido pelo arquiteto holandés Lars Spuybroek, dedica-se a
projetos diversos de interiores, objetos, instalagées multimidiaticas, videos e textos. Esta
producdo heterogénea e hibrida tem sido impulsionada por uma crescente inquietagédo
diante das possibilidades de criagdo no campo da arquitetura e em seu cruzamento com
outras linguagens.

Outro destaque na tentativa de aplicacdo e funcionalidade de uma arquitetura
liguida se encontra em Sola-Morales (1999). Morales avanga além da vertente formal e
simbdlica e langa uma luz nas questdes concernentes a apropriacdo dos espacos. Nessa
perspectiva, a arquitetura liquida ndo chega a desmaterializar-se, mas se mantem como
existéncia fenomenoldgica, buscando desvincular-se das formas tradicionais de projeto,
baseadas em estabilidade, permanéncia e constancia.

Portanto, os estudos e experiéncias do grupo NOX e as concepg¢des Sola-Morales
orientam e se mostram mais congruentes com a proposta de projeto apresentada neste
artigo por ser diferente de uma perspectiva, simplesmente, quimico-literal, ou que se
encerre em uma virtualidade. Considera-se, assim, as possibilidades de uma solucdo que
contemple as demandas de uma sociedade liquida, atenta aos condicionantes do tempo
e a apropriagdo humana dos espagos, mas, que também valorize a forma como fator
fundamental de contemplagéo a tais necessidades.

51 METODOLOGIA

Optou-se por uma metodologia em cinco etapas para ser adotada no projeto

arquitetonico da capsula:

»  Estudo tetrico para fundamentagéo: revisao bibliografica de autores como Zyg-
munt Bauman, Marcos Novak e o grupo NOX;

»  Pesquisas de projetos de referéncia: pesquisa bibliografica de temas abrigos
emergenciais, casas compactas e arquitetura liquida;
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+  Concepcao: Estudos através de croquis e modelo geométrico digital até se che-
gar ao formato e resultado final;

. Projeto, dimensionamento e detalhamento: Finalizagdo em AutoCAD®, Revit®
e SketchUp® e renderizados no Lumion®;

»  Fabricagcéo do protétipo: confeccdo de maquete na escala 1:10, realizada com
uso de impressao 3D e corte a laser e escaneamento.

61 PROJETO CAPSULA MULTIFUNCIONAL

A Capsula Multifuncional € uma unidade mével que pode ser montada e desmontada
e que, se encaixando com outras Capsulas de formato equivalente, como pecas de um
quebra-cabeca, possibilita a criagdo de outros médulos e uma diversidade de composicbes
de uso interno e instalagdes externas.

Em seu formato mais simples, como utilizada para abrigos de emergéncia, ela
apresenta, basicamente, a estrutura e placas de fechamento com espaco de circulagéo e
cama. Mas, para outros usos e maior conforto, pode ser equipada com anexo bagageiro, ar
condicionado, televisor, placa solar entre outros acessorios. (Ver Figura 1)

Figura 1: Modulo Individual

O projeto tem como conceito a adaptabilidade:

“Adaptabilidade é capacidade que um individuo tem de se adaptar de
acordo com as necessidades, situacdes e circunstancias. Trata-se da aptidao
de viver em condicGes diferentes daqueles aos quais esta naturalmente
acostumado. Algumas pessoas possuem esse comportamento mais latente,
outras apresentam certa dificuldade em lidar com mudancas, mas todos
podem e devem desenvolver e fortalecer essa habilidade” (Goleman,1995).
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Correspondente as expectativas e tentativas de uma materializagcao dos conceitos
e ideias, se estabelece o desafio de pensar uma arquitetura que seja reflexao e reflexo da
contemporaneidade, das suas formas, linguagens, demandas e perspectivas. Das analises
subsequentes relacionadas a proposta de uma arquitetura liquida, o presente projeto pensa
um ambiente que, sem abrir mao das condi¢cdes de conforto e obedecendo as normas
vigentes, tenha dimensdes que facilitem o seu transporte, montagem e instalacdo. (Ver
Figura 2)

Figura 2: Planta Baixa, Corte e Elevagdo do Médulo individual

Os médulos individuais podem ser acoplados entre eles através de suas faces
laterais, desinstalando as placas de fechamento moveis da face correspondente, criando,
assim, cabines no formato Cépsula Dupla ou formato Cépsula Casal. (Ver Figura 3).

Figura 3: Capsula Casal
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A sua estrutura, calculo de resisténcia e formato foram projetados para permitir
a sobreposicdo entre elas, diminuindo a ocupacéo dos espagos onde sejam instaladas:
abrigos de emergéncia, abrigos noturnos, aeroportos, rodoviarias, shoppings, centros
comerciais, festivais, espacgos turisticos, congressos, eventos em geral, ou criando, ainda,
médulos de uso particular no formato Capsula Familia. E proposta, também, a Capsula
Banheiro, a Capsula para pessoas com deficiéncia, a Capsula Banheiro para pessoas com

deficiéncia e a Capsula Servigcos equipada com banheiro e cozinha. (Ver Figura 4).

Figura 4: Capsula Servico
Neste ultimo caso, assim como a Capsula Banheiro, mantem-se a mesma forma

externa, mas com as devidas adaptagbes internas, podendo ser acoplada a Céapsula
Individual e criando um formato mais completo e independente (Ver Figura 5 e 6).
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Figura 5: Perspectiva interna 1: Capsula servigo

A sua funcao principal € atender as necessidades de permanéncia por pernoite ou
periodo curto de tempo, mas a sua adaptabilidade permite outras diversas possibilidades
de uso.

Figura 6: Perspectiva interna 2- Capsula servigo

As pecas da estrutura béasica sé@o planejadas para facilitar a sua montagem e
desmontagem através de elementos de encaixe e sistema de blocagem, dispensando o
uso de parafusos e ferramentas e exigindo pouco esfor¢co (Ver Figura 7). Agregado aos
beneficios de uso, o seu transporte pode ser feito com a Capsula montada ou desmontada,
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em carros de passeio, caminhdo ou contéineres. E possivel a captacdo de energia por
placas fotovoltaicas ou alimentacéo por rede elétrica disponivel. O receptor de dgua do
reservatério também tem a funcéo de captagéo de agua pluvial. Possui esgoto independente
com vélvula opcional para descarte em rede comum. Com isso, a sua infraestrutura permite
uma autossuficiéncia com instalagcdo temporaria ou permanente.

Figura 7: Sistema de montagem

Como desenvolvimento da proposta, o presente trabalho apresenta trés simulag¢des
referenciais de implantacdo das Capsulas em espacos e condicionantes distintos, servindo
de orientacdo aos parametros e indicativos de instalacdo em condi¢cbes anéalogas (Ver
Figuras 8, 9 e 10).

Figura 8: Estudo de caso: Abrigo emergencial para catastrofes
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Figura 9: Estudo de caso: Repouso em Aeroportos e Shopping Centers.

Figura 10: Estudo de caso: Implantagédo em festivais e eventos

71 PROTOTIPOS

Por fim foram confeccionados os modelos geométricos digitais em Revit® e
SketchUp®, e fabricado os prototipos na escala de 1:10 resultantes desta experimentacgéo
(Ver Figura 11). As técnicas de fabricagéo utilizadas foram: Impressédo 3d e corte a laser,
para testar e ajustar a execugdo de encaixes e montagem. Os materiais utilizados na
fabricacdo do prot6tipo foram: acrilico de 1, 2 e 3 mm, prime, tinta nitrocelulose, verniz,
solvente, PVC e poliestireno cortados a laser.
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Figura 11: Fabricacao do prototipo

81 RESULTADOS

O estudo resultou em projeto de mddulos adaptaveis a condi¢cbes e a diversas
necessidades, com vistas a demanda das tecnopoliticas sociais na contemporaneidade,
em especial das grandes metropoles, com previsdo de uso como abrigos de emergéncia
em situagdes de migragdes, guerras e catastrofes, abrigos noturnos, uso em aeroportos,
rodoviarias, shoppings, centros comerciais, festivais, espagos turisticos, congressos e
eventos em geral.

A composicdo simples, incluindo a utilizagdo de materiais ecologicamente
sustentaveis, contempla finalidades sociais e necessidades mais emergenciais, assim
como, 0os componentes de isolamento térmico e acustico, pe¢as complementares e anexos,
possibilita a utilizagdo por tempo mais prolongado e maior conforto. Sua composigédo
montavel e desmontavel diminui o volume do conjunto e facilita o seu transporte.

A analise construida pelos teéricos no campo da arquitetura contemporanea
apontam, de forma direta ou indireta, para a necessidade de adequar as novas tecnologias
nas diversas areas, as demandas de uma sociedade em constante transformacao,
impulsionada por interesses mercadoldgicos diversos, mas carente de condi¢des
adequadas e infraestrutura bésica.

Deste modo, o modulo utiliza de tecnologias avangadas na intervengéo do espago,
apresentando uma forma compacta e funcional, com utilizagbes que vao desde o lazer até
a solucéo de problemas sociais contemporaneos, conciliando propostas arquitetonicas e
urbanisticas.

91 DESDOBRAMENTOS

Todos os detalhamentos referentes ao sistema de montagem, transporte, assim
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como o sistemas elétrico e hidraulico, foram projetados e testados a partir de estudos
e protétipos. Levando em consideracdo os cuidados necessarios para implantagdo e
prevendo a sua instalacdo em grande quantidade de modulos, especialmente em areas
fechadas como shoppings e rodoviérias, foram desenvolvidos guias de orientacdo para
montagem e uso dos modulos.

As instalagbes nas areas internas das edificagdes, coberturas residenciais,
pavimentos de prédios como aeroportos, shoppings, centros de convengdes entre outros,
deverado ser acompanhadas por profissional especializado para que sejam feitas as devidas
verificagdes de resisténcia e céalculo de cargas.

E necessario manter um afastamento minimo entre as Capsulas e outras edificagdes.
A estrutura e material das capsulas recebem tratamentos ignifugos, mas os elementos de
seguranga, como instalacdo de extintores, distanciamento minimos das areas de fuga e
outros equipamentos devem seguir as normas de seguranca e legisla¢do pertinente.

Para as Implantagcdes de abrangéncia publica ou institucional, ao considerar o
nuamero de unidades instaladas, & necessario oferecer o percentual minimo de Céapsulas
PCD e Céapsulas Banheiro PCD e/ou vestiarios PCD.
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