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RESUMO: O transporte publico urbano
de passageiros constitui um meio muito
importante para mobilidade dos municipes e
desenvolvimento das Cidades. Acontece que
na cidade autarquica de Lihinga, Provincia
do Niassa, em Mocambique, nédo tem
empreendedores privados que praticam o
servico em aluséo, sendo este desenvolvido
apenas pelas motorizadas (vulgo taxi
mota), com o custo minimo de 50 meticais
por distancia. O presente artigo cientifico
visa analisar os entraves encontrados
pelos potenciais empreendedores na
introducdo deste servico naquela urbe.
Trata-se de abordagem mista, através da
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qual descreveu-se a situacdo de transporte
publico urbano; foram entrevistadas as
autoridades intervenientes no transporte
publico e questionou-se os municipes da
autarquia sobre a problematica. Aferiu-
se 0s seguintes entraves encontrados na
introdugdo do transporte publico urbano
naquele Municipio: a falta de habito dos
municipes; a falta de passageiros para
o desenvolvimento de tal actividade;
auséncia de estratégias claras e concretas
para o efeito; inexisténcia de incentivos aos
transportadores para a pratica de transporte
publico urbano;insuficiéncia de viaturas para
a prestacao de servigos e fraca persisténcia
dos transportadores na introducéo daquele
servico. Com efeito, sugere-se ao Conselho
autarquico e ao governo central através
da Direccao Provincial dos Transportes e
Comunicagdes, a mobilizagéo do transporte
semi-colectivo de passageiros inter-distrital.
Sugere-se ainda que a Associacdo dos
Transportadores una os membros por
forma a incrementarem o0 seu negdcio
disponibilizando suas viaturas.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte Publico
Urbano; Municipio de Lichinga.
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OBSTACLES IN THE INTRODUCTION OF URBAN PUBLIC TRANSPORT IN THE
MUNICIPALITY OF LICHINGA

ABSTRACT: Urban public passenger transport is a very important means of mobility for
citizens and the development of cities. In the municipal city of Lichinga, in Niassa Province
of Mozambique, there are no private entrepreneurs running the mentioned service. Lichinga
city is dominated by motorbikes operators as daily taxis at a minimum cost of 50 meticais
per distance. This scientific article aims to analyze the obstacles encountered by potential
entrepreneurs in introducing this service in Lichinga city. This research used a mixed approach
to describe the situation of urban public transport. Authorities involved in public transport and
residents of the municipality were interviewed to hear their views about the problem. The
following obstacles found in the introduction of urban public transport in that Municipality
were assessed: lack of habit among residents; the lack of passengers for the development
of such activity; lack of clear and concrete strategies for this purpose; lack of incentives for
transporters to use urban public transport; insufficient vehicles to provide services and poor
persistence of transport companies in introducing that service. In fact, it is suggested to the
Municipal Council and the central government, through the Provincial Directorate of Transport
and Communications, the mobilization of semi-collective inter-district passenger transport. It
is also suggested that the Transporters’ Association unites members in order to increase their
business by making their vehicles available.

KEYWORDS: Urban Public Transport; Municipality of Lichinga

INTRODUCAO

Nos dltimos anos, a Cidade autarquica de Lichinga tem vindo a conhecer um
crescimento urbano notério, através da expansdo de bairros, residéncias e o fluxo de
movimentacao de pessoas e bens. Diante do crescimento, ha necessidade de assegurar
o transporte publico urbano para flexibilizar a movimentagéo de pessoas e bens de forma
segura e com a tarifa acessivel como acontece em outras autarquias do Pais.

A problemética foi identificada no momento em que na autarquia de Lichinga, a
movimentacdo de pessoas e bens é feita por meio de moto tdxi e o maior niumero de
pessoas circulam a pé, visto que o custo de transporte de moto é carissimo, onde o valor
minimo para uma distancia de 7km é de cinquenta meticais (50,00Mt). Vale salientar
que, até neste momento, as motos taxi’s constituem meio de transporte ndo seguro por
vulnerabilidade de acidentes de viagao e onerosos para passageiros.

Com o crescimento da Cidade, a demanda por parte de passageiros, isto &, estudante,
funcionarios, trabalhadores e outros aumentou bastante. Outrossim, o nimero de bairros
e residéncias aumentou, tornando cada vez mais distante do Posto de trabalho, Escola,
Universidade, Mercado, local de laser entre outros, facto que dificulta a movimentacéao de
pessoas com facilidade devido a falta de transporte publico urbano.
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De acordo o MTC (2014), o Ministério dos Transportes e Comunicag¢des alocara
ao Conselho Municipal da Cidade de Lichinga, dois (02) autocarros com a lotagdo de 90
lugares para o transporte publico Urbano. Entende-se que a alocagédo daqueles meios tinha
como objectivo movimentar as pessoas dentro do raio municipal. Infelizmente, aqueles
meios s6 funcionaram por um periodo de 6 meses e paralisaram com a actividade.

Segundo o MTC (2019), o Ministério dos Transportes e Comunicag¢des alocou a
Provincia do Niassa 6 autocarros com a lotagéo de 90 lugares, sendo 50 sentados e 40 em
pé. Para a sua gestdo, o Ministério dos Transportes e Comunicagdes celebrou o contracto
junto dos privados para o pagamento mensal da letra, pela importancia de 54.350,00Mt.
Para o exercicio da actividade de transporte publio urbano de passageiros, tinham sido
concebidas rotas para circulagdo entre Governo e Associacao dos Transportadores do
Niassa (ATRAN). Dos 06 autocarros atribuidos pelo MTC a Provincia de Niassa, através
da Direcgao Provincial dos Transportes e Comunicagdes de Niassa, onde junto da ATRAN
acordou-se que 02 autocarros deviam fazer a actividade meramente dentro do raio
municipal. Destes autocarros sé funcionaram por um periodo de 4 meses e 0s gestores
paralisaram com a actividade.

Em 2023, a empresa Transportes Gaisse, tentou introduziu o transporte Publico
Urbano na Cidade de Lichinga com uma viatura de 30 lugares e por um periodo de 6
meses, a transportadora abandonou a actividade.

Este estudo tem como objectivo geral analisar os entraves encontrados pelas
iniciativas publico-privadas na introdug¢édo de transporte publico urbano no Municipio de
Lichinga. Este objectivo desdobrou-se nos objectivos especificos seguintes: descrever
a situacdo de transporte publico urbano em Mocambique; entrevistar as autoridades
intervenientes no transporte publico na Provincia de Niassa; questionar os municipes da
Cidade de Lichinga, e; aferir os entraves encontrados pelas iniciativas publico-privadas na
introducao de transporte publico urbano no Municipio de Lichinga.

Os autores entendem que com este artigo, pode ajudar as autoridades interveninetes
na area de transporte rodoviario a desenhar estratégias claras e concretas de modo a
encontrar o meio termo para o desenvolvimento integrado do transporte publico urbano
de semi-colectivo de passageiros, na Autarquia de Lichinga que satisfaca todas as partes
interessadas.

Para a ATRAN, o artigo pode despertar a oportunidade de negécio dentro do
municipio, para além do exercicio da actividade inter-distrital de passageiros.

Em relacdo a sociedade em geral, a importancia deste artigo, permite compreender
as vantagens do uso de transporte publico urbano nas suas deslocacbes a diversos pontos
dentro do Municipio de Lichinga.

No ambito académico, este artigo pode servir como acervo para novas pesquisas
relacionadas com essa temética.
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Como residentes da Autarquia de Lichinga, os autores vivem e convivem diariamente
as dificuldades que os municipes enfrentam ao se deslocarem ao trabalho, as escolas, aos
mercados, aos passeios e assim por diante.

Como se referenciou na contextualizagdo, na Cidade de Lichinga, tém aparecido
iniciativas potenciais empreendedores do ramo para a introdugéo de transporte publico
urbano, porém as mesmas terminam fracassando, por um lado.

Por outro lado, no sector privado constata-se o aumento diario de frotas de viaturas
de transporte rodoviario de passageiros e até as outras viaturas de transporte semi-
colectivo de passageiros ficam parqueadas nos terminais no ambito de cumprimento da
escala de trabalho para as rotas inter-distritais. Paradoxalmente, a movimentac¢do dos
municipes aos seus destinos no seu dia-a-dia é feita a pé ou através de moto taxi’s cujo
a tarifa é altissima. Diante deste paradoxo, surge a seguinte questdo: Quais os entraves
para introducao de transporte publico urbano no Municipio de Lichinga?

No ambito da problemética apresentada acima, seguem as perguntas de pesquisa
seguintes: a) Qual é a situacéo de transporte publico urbano em Mocambique? b) Qual é a
sensibilidade das autoridades intervenientes no transporte publico na Provincia de Niassa?
c) Qual é a sensibilidade dos municipes da Cidade de Lichinga em relagéo a introducéo de
transporte publico urbano na Cidade de Lichinga? d) Quais sdo os entraves encontrados
pelas iniciativas publico-privadas na introducéo de transporte publico urbano no Municipio
de Lichinga?

No ambito da problematica apresentada acima, seguem as hip6teses seguintes:

H_: Os transportadores publicos da Provincia do Niassa n&o tem incentivos para a
pratica de transporte semi-colectivo urbano no Municipio de Lichinga; H,: As autoridades
intervenientes no transporte publico na Provincia do Niassa ndo possui estratégias claras
e concretas para o desenvolvimento do transporte semi-colectivo urbano; H,: Os potenciais
utentes de transporte semi-colectivo urbano no Municipio de Lichinga ndo tém conhecimento
dos beneficios deste meio; H,: O fracasso do transporte semi-colectivo urbano no Municipio
de Lichinga tem a ver com a questé&o cultural.

O desenvolvimento deste estudo, receorreu-se a abordagem mista (qualitativa e
quantitativa) ou multimétodo. Qualitativa, conduzida por meio de entrevista semi-estruturada
e quantitativa, por meio de um questionario. Quanto ao tipo de pesquisa foi exploratéria e
explicativa. Para responder o problema levantado, foram colectados os dados primarios
como entrevista, questionario e observagcéo e os seguintes dados secundarios: analise
documental de relatorios, livros, artigos cientificos e outros materiais.

O questionario foi considerado devidamente elaborado visto que obedeceu
dois aspectos muito importantes: validade e confiabilidade. Para o efeito foi usado o
coeficiente alfa de cronbach. Segundo Cortina (1993) o coeficiente alfa &: certamente uma
das ferramentas estatisticas mais importantes e difundidas em pesquisas envolvendo a

construgéo de testes e sua aplicagcédo. E Leontitsis (2007) o alfa é estimado considerando-
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se X como sendo uma matriz do tipo (n x k), que corresponde as respostas quantificadas
de um questionario. Cada linha da matriz X representa um individuo enquanto cada coluna
representa uma questdo. As respostas quantificadas podem estar em qualquer escala.
Dessa forma, o coeficiente alfa de Cronbach é mensurado conforme a Equagéo:

k [of - {'(=1Ui2
k—1 of

a =

Onde ¢/ é a variancia de cada coluna da matriz X, ou seja, é a variancia relacionada
a cada questdo da matriz X, e o# é a variancia da soma de cada linha da matriz X, ou seja,
€ a variancia da soma das respostas de cada individuo. O autor observa que o valor de k
deve ser maior que 1, para que néo haja zero no denominador e n deve ser maior do que 1

para que ndo haja zero no denominador no calculo do aiz e do dZ.

Reliability Statistics
Cronbach’s Alpha | Cronbach’s Alpha Based on Standardized Items | N of ltems
.869 884 6
Resultado de Alfa de Cronbach
Fonte: Autores (2024) (2024)

O resultado obtido de Alfa de Cronbachs é de 0,869. Assim, tendo em conta que o
valor minimo de Alfa de Cronbach é de 0,7 para a aceitabilidade do questionario, logo, o
questionario é valido e confiavel.

Como a pesquisa foi mista, a populagdo em estudo estava composta por funcionarios
do Conselho Autarquico de Lichinga, Diregédo Provincial de Transportes e Comunicagoes,
Associacao dos Transportadores Rodoviarios de Niassa e Municipes da Cidade de Lichinga.

Como o estudo é limitado a uma situagcdo especifica, os participantes foram
selecionados por meio de uma amostragem nao probabilistica.

: _ Populacéo Amostra

Designagao - -
Quantidade Percentagem Quantidade Percentagem

Congelho Municipal da Cidade 490 0,345 01 0,404
de Lichinga
Direccao Provincial dos Transpor-
tes e Comunicagdes de Niassa 25 0,017 o1 0,404
Associacéo dos Transportadores
Rodoviarios de Niassa 39 0,027 03 1,239
Qutros Municipes da Cidade de
Lichinga 141.170 99,609 242 97,975
Total de Municipes X 141.724 100% 247 100%

Tabela de Amostra

Fonte: Autores (2024)
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Assim, para efeitos de analise estatistica foram consideradas 242 respostas do
inquérito e 5 respostas das entrevistas validas. Os dados foram processados através
do Statistical Package for Social Science for Windows (SPSS), um software estatistico
que permite a utilizacdo de dados em diversos formatos para gerar relatérios, calcular

estatisticas descritivas, conduzir analises estatisticas complexas e elaborar graficos.

REVISAO DA LITERATURA

O transporte publico (colectivo ou individual) urbano tem como finalidade permitir a
movimentacdo de pessoas e bens de um ponto para o outro.

Segundo Bertucci (2011), considera transporte publico,
um servigo fundamental para permitir o acesso as necessidades basicas do
cidaddo moderno, que precisa deslocar-se de um ponto a outro. Para que a
cidade funcione bem é preciso que o transporte seja eficiente. Quanto menor
o tempo de deslocamento, mais liberdade uma pessoa tera para realizar
outras actividades, produtivas ou ndo. Além disso, quanto mais agradavel o

meio de transporte, maiores os beneficios directos para o cidadao ao longo
do percurso realizado (p. 29).

De acordo o autor o transporte publico transforma as cidades e a vida da populagcéo
ao estimular o desenvolvimento e crescimento econdémico. Promove um estilo de vida
sustentavel e melhoria da qualidade de vida. O transporte publico urbano é usado em
areas que foram concedidas aos Conselhos Autarquicos para facilitar a movimentagao de
pessoas e bens.

Segundo Torres, Silveira e Padilho (2020) o transporte é definido como a deslocacéo,
seja de pessoas e/ou bens, de um lugar para outro, ao longo de um percurso, durante um
certo periodo de tempo (p. 20).

Como se pode depreender, utiliza-se o termo transporte para designar a deslocacao
para o trabalho, escola, para actividades de lazer, compras, a deslocacdo de encomendas
e cargas diversas e outro gama de fendmenos semelhantes e de evidente importancia na
vida quotidiana.

De acordo com Soares (2013) o campo de transporte apresenta diversas

caracteristicas a nivel de infraestrutura, veiculos e operagbes comerciais:

+ Infraestrutura de transporte: modais de transportes (rodoviario, ferroviario,
aéreo, aquaviario e dutoviario) e os terminais como: Estradas; Aeroportos; Esta-
¢oOes ferroviarias; Portos; Terminais de autocarro, e todo o tipo de equipamento
similar.

- Veiculos: Automoveis; Bicicletas; Autocarros; Comboios; Avides; Canoa; As
proprias pessoas ou animais quando viajam a pé.

+  Operacdes comerciais: o propoésito comercial da operagéo do veiculo na rede
dentro de um conjunto de procedimentos especificados para o propoésito dese-
jado, incluindo o ambiente legal (leis, codigos, regulamentos, etc.).

A contribuigéo das Ciéncias Sociais Aplicadas na competéncia do desenvolvimento Capitulo 8
humano

103


https://pt.wikipedia.org/wiki/Infraestrutura_(economia)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ve%C3%ADculo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada
https://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto

O pano de fundo do presente artigo cientifico é o transporte rodoviario, com enfoque

ao transporte publico urbano.

O transporte rodoviario, classifica-se em duas categorias, a saber: Transporte

particular-sem fins lucrativos; transporte publico - com fins lucrativos.

Segundo Site et all (2006), quando falamos de transporte urbano,

referimo-nos ao transporte de passageiros e mercadorias em que a origem ou
o destino da viagem ¢é realizada dentro de uma area urbana pré-definida. O
caso mais frequente ¢ a totalidade da viagem ocorrer em espaco urbanizado
e perfazer menos de 15 km (p. 62).

O transporte urbano permite 0 acesso a servigos essenciais, como educacao, saude,

trabalho e lazer, de forma rapida e segura. Este, promove o desenvolvimento econémico,

social e ambiental de uma cidade a partir da movimentagcéo de pessoas, bens.

Segundo Ghidini (2015) os modos de transporte urbano, classaificam-se em:

Transporte urbano de passageiros: trata-se de um transporte publico ndo
individual, realizado em areas urbanas, com caracteristicas de deslocamento
diario dos cidadaos;

Transporte publico colectivo de passageiros: trata-se de um sistema de
transporte para passageiros por conjuntos de viagens em grupos para uso
pelo publico geral, normalmente administrados em horarios programados,
operados em rotas estabelecidas e que cobram uma taxa por cidade;

Transporte individual de passageiros/transporte publico individual e
transporte privado individual: trata-se do transporte realizado sem fins
comerciais, desde que comprovadamente 0s passageiros mantenham
vinculo empregaticio ou familiar com o transportador.

Procura de transporte: Uma das maiores lacunas de informagéo encontradas no

sector de mobilidade urbana em Mogambique é o conhecimento sobre as necessidades e

habitos da populagéo em relacdo ao transporte.

De acordo Macamo et all (2023) os chapas sdo conhecidos oficialmente como,

“transporte semicolectivo” e, com os “ MyLoves”, sao equiparados, a nivel
internacional, com a categoria de “ paratransit” ou “ transporte informal”. Sao
considerados chapas todas as viaturas fechadas de pequenas e médias
capacidades para transporte de passageiros de operacdo privada. Estas
viaturas atendem a redes tanto urbanas como interurbanas, inter-provincial ou
internacional. S&o maioritariamente viaturas importadas e cujas caracteristicas
sdo alteradas para comportarem assentos e permitirem o transporte de
pessoas, na modalidade de rent-a-car, transportes de passageiros e
transporte escolar. A tripulacdo dos chapas urbanos € composta por um
motorista e um cobrador situado na porta de acesso dos passageiros (p. 77).

O transporte semi-coletivo de passageiros pode transportar pessoas e suas

bagagens. Estas viaturas tém sido extremamente eficazes nos percursos até as localidades

de densidade média.
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Macamo et all (2023) as viaturas de menor capacidade,

sdo conhecidas como chapas de 15L (15 lugares); as viaturas de média
capacidade séo designadas como chapas de 26L (26 lugares). Os chapas
de 15L (15 lugares), dado o seu menor tamanho sdo mais rapidos e
conseguem realizar mais viagens diarias, porque realizam manobras mais
flexiveis (embora muitas vezes ilegais e perigosas), e facilmente usando vias
alternativas, conseguem contornar os picos de trafego intenso nas horas de
ponta. O nome original é “chapa 100" e aparece em finais dos anos 80 e
principios dos anos 90 devido a falta de capacidade das empresas publicas
de transporte de atender a procura (p. 78).

Segundo Macamo et all (2023) inicialmente, o transporte urbano de passageiros era
feito em carinhas de caixa aberta que depois foram cobertas de lona ou chapa de zinco
e comecaram a fazer o transporte de passageiros nas Cidade de Maputo e Matola. Um
cobrador bate a chaparia do carro para sinalizar ao motorista a paragem e o arranque; o
mesmo grita aos potenciais passageiros ao longo da via anunciando a sua rota/destino e
0 prego.

Para Macamo et all (2023) as carrinhas abertas ou vulgarmente chamadas MyLove

s&o viaturas de carga de mercadoria de caixa aberta (geralmente de ate 4
ton). Este tipo de transporte é de facto o chapa 100 original que tiveram origem
nos anos 80 e 90; foram quase erradicadas nos anos 2000 pelos chapas de
caixa fechada ou mini-bus até que voltaram a aparecer em 2010 rebatizadas
como MyLove. O termo surge pelo facto de que, uma vez n&o tendo estrutura
para o transporte de pessoas, 0s passageiros se fazem transportar em pé e
abracados (necessariamente) uma as outras para néo cairem (p. 81).

Os MyLove tém demostrado maior capacidade e flexibilidade para funcionar em
bairros de dicifil acesso, com baixa densidade de populacéo.

Para que uma politica de movimentagéao funcione efectivamente é necessario mudar
os habitos dos individuos.

Para Bertucci (2011), boa politica de mobilidade consistiria:

o Em primeiro lugar, é necessario o investimento no transporte colectivo de
qualidade e em quantidade no menor prazo possivel e ndo a expansao
vagarosa das linhas do meio de transporte.

o Emsegundo, é necessériaarealizagcdo de campanhas de conscientizagéo,
informando a populagdo sobre os beneficios individuais e colectivos do
transporte publico. Isso implica divulgacédo por meio de diversos meios
de comunicacéo (televiséo, radio, cartazes e panfletos); a realizagao de
campanha nas escolas e em érgéos publicos.

o Por fim, um planeamento de transporte publico deve ser harmonizado
com um plano de ocupacdo adequado. Parte da populagédo tem ido
cada vez para mais longe dos centros, em busca de condominios que
oferecem espacos de lazer privados, o que torna a tarefa de ofertar um
sistema de transporte publico mais dificil e onerosa.
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De acordo com as politicas mencionadas acima, & evidente que a mudanca de
hébito nessa ordem deve ser significativa e exigir forte vontade politica. As grandes cidades
tém muitos obstaculos para uma reestruturagéo do espacgo urbano, o que torna dificil tomar
medidas drasticas.

A rede de estradas na Cidade de Lichinga, ainda necessita de investimentos
substanciais para permitir a movimentacdo das viaturas na Cidade. Embora o governo
continue investindo, ainda ha muito trabalho a fazer ndo apenas na manutencéo e
reabilitagcdo, mas também na abertura de novas vias de acesso.

Os servicos publicos de transporte de passageiros nas principais cidades
mog¢ambicanas sédo prestados essencialmente por pequenos operadores do sector privado,
que utilizam viaturas comumente conhecidas como ‘chapas’, na sua maioria mini-autocarros
de 15 lugares, e um menor nimero de veiculos de 25 lugares.

De acordo Araujo (2010), os reguladores dos transportes dos paises em
desenvolvimento tém que ter em conta os seguintes tdpicos:

+  Organizacao: a tendéncia de descentralizacdo da responsabilidade do governo

central para o municipal tem por objectivo incentivar a gestéao local e melhorar
a eficiéncia do sistema.

+  Planeamento e financiamento do transporte: a falha do planeamento urbano
de transporte € um dos maiores problemas nos paises pobres. Outra falha de
planeamento importante é a falta de coordenacgéo entre os sectores publico e
privado;

+  Competicao e regulamentacao: a entrada de privados no mercado, por inca-
pacidade dos Estados em subsidiar as empresas publicas de transporte, tem
originado um aumento da competitividade.

+  Propriedade e financiamento: a predominancia do sector informal tem ocor-
rido quando o Estado deixa de financiar convenientemente o sector publico,
sem permitir a correccdo de tarifas inapropriadas. O sector privado, sem res-
ponsabilidades sociais e na falta de legislacao e fiscalizagdo adequadas, ndo é
seduzido a investir em veiculos em melhores condi¢bes e de maior dimenséo.

«  Tarifas: a aplicagcéo de tarifas irrealistas tem sido frequentemente a causa do in-
sucesso das empresas publicas, uma vez que, na falta de subsidios suficientes,
acaba por piorar o servigo ja que afecta a manutengao e reparacao dos veiculos
e, eventualmente, inviabilizando também a sua renovacéo.

+  Regulacao do estado dos veiculos: os veiculos utilizados, tanto pelo sector
formal como pelo informal, sdo regularmente adquiridos em segunda-mao e
sujeitos a uma manutencao deficiente.
Segundo Gwilliam (2002) o transporte publico urbano pode, contudo, ser
instrumentalizada com sucesso no combate as assimetrias sociais, desde que tidos em

conta alguns principios orientadores:
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+ Atarifa deve ser cobrada de acordo com os custos operacionais, quer para as-
segurar a eficiéncia, quer de forma a gerar uma base financeira estavel,

+  Asrestricbes ao sector informal podem prejudicar ainda mais os utentes cativos
deste transporte;

+ Aauséncia de concorréncia no transporte publico aumenta custos e reduz ofer-
ta.

No que tange a tarifa, segundo Macamo et all (2023) diz que os pre¢os de transporte
rodoviario de passageiros, sao determinados pelos Municipios ap6s consultar ou negociar
com os operadores. Nas rotas mais compridas existem diferentes precos segundo a
distancia entre as paragens de subida e descida (p. 76).

Em conformidade os autores, a tarifa a aplicar resulta da negociacdo entre o
municipio e operadores, sendo implementada ap6s a aprovagdo da mesma.

Segundo Araljo (2010) a falta de acesso de infra-estruturas bésicas, tais como
transportes, estradas, e agua, € uma das caracteristicas predominantes das pessoas
pobres (p. 48).

O autor afirma que é possivel chegar a conclusao de que a melhoria das condi¢es
de transporte para a populagdo mais pobre tera um efeito na redugéo da propria pobreza.
Assim, o transporte publico urbano tem o potencial de reduzir tanto de forma directa,
suprindo os requisitos de acessibilidade dos mais pobres, quanto de forma indirecta,
estimulando a economia por meio de incentivos fiscais.

Segundo Gwilliam (2002) a actual politica de transporte urbano recentemente
implementada, cada municipio € responsavel pela gestdo da mobilidade dentro do seu
proprio espago administrativo (p. 23).

Portanto, esta divisdo deve ser respeitada no ambito deste trabalho. A jurisdicao sé
deve abranger os movimentos intramunicipais, pois 0s municipios ndo podem servir como
barreiras virtuais para os transportes pertencentes aos municipios vizinhos.
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ANALISE E INTERPRETAGCAO DE DADOS

Sensibilidade da Direccdo Provincial dos Transportes e Comunicacées de

Niassa

Questodes

Respostas

Entrevistado

1. Porque é que os trans-
portadores rodoviarios de
passageiros inter-distritais,
residentes na Cidade de
Lichinga, n&o introduzem o
transporte publico urbano?

N&o introduzem por falta de habito e unido entre os transportadores
residentes. O servigo publico de mobilidade urbana néo deve ser feito
com uma ou duas viaturas. Na fase inicial, devem ser 10 viaturas do
tipo minibuse com a lotagéo de 15 lugares.

2. Porque é que os trans-
portadores rodoviarios de
passageiros na Provincia
do Niassa, preferem mais
praticar o transporte publi-
co inter-distrital do que o
transporte publico urbano?

Preferem mais o transporte publico inter-distrital de passageiros, por
questdes de habito. Quando o transportador realiza o inter-distrital fi-
XOu na sua mente a projecgéo da receita a arrecadar, despesas a rea-
lizar e o saldo (ganho). Enquanto que para a pratica de TPUSP carece
de um exercicio que leva o seu tempo para ter a nogdo da receita a
arrecadar, despesas e saldo (ganho). Isso acontece divido a falta de
experiéncia na actividade. Os que tentaram praticar a actividade ha
anos e em momentos diferentes, infelizmente, o fizeram com uma Uni-
ca viatura e ndo havia o movimento de vai e vem das viaturas fazendo
a mobilidade urbana, facto que néo respondeu a demanda dos muni-
cipes. O passageiro ndo tinha paciéncia em esperar uma unica viatura
que nem sabia a hora em que voltaria a passar naquela via.

3. Porque é que no Munici-
pio da Cidade de Lichinga
nao existe o transporte pu-
blico urbano semi-colectivo
de passageiros?

N&o existe por varios motivos, de entre eles: falta de aderéncia dos muni-
cipes porque a viatura levava muito tempo nas paragens. Por conta disso,
os passageiros ficavam impacientes, desciam do carro e tomavam moto
taxi ou continuavam apenado aos seus destinos. Como consequéncia dis-
s0, o rendimento cada vez mais tornava fraco ao ponto de nao conseguir
abastecer a viatura e ou adquirir os acessorios; insuficiéncias de viaturas
para satisfazer as preocupagdes dos municipes; falta de unido dos trans-
portadores residentes para abragar a actividade, visto que em outras Pro-
vincias os servigos de transporte publico sdo fornecidos principalmente
por pequenas empresas do sector privado, que operam com “chapas”,
que sdo mini-autocarros de 15 lugares e até 26 lugares.

O Governo tem vindo a investir com autocarros de lotagcdo entre 50 a
90 lugares para prestacdo dos servigos nesta urbe, mas devido ha va-
rios factores de entre eles, falta de passageiros, insuficiéncia de viaturas
para diminuir o tempo de espera nas paragens, despesas elevadas em
combustivel e acessorios levou a fracassar a prestagéo desses servicos.
O fracasso comega a se sentir a partir do primeiro investimento em
2010, quando o Governo Central (MTC) alocou a Provincia de Nias-
sa 02 autocarros, para a mobilizagdo urbana sob gestdo do CMCL.
O episodio repetiu-se em 2019 aquando da alocagdo dos autocarros
pelo Governo Central (MTC) a esta Provincia de Niassa, onde a estra-
tégia foi de adjudicar ao sector privado para a gestdo dos autocarros
no exercicio de actividade de TPUSP, mediante a celebragdo de um
contracto com o Governo Central (FTC-MTC).

Pela reflexdo feita sobre a matéria, para a introdugédo de transporte publico
urbano de passageiros, no minimo devem ser 10 viaturas, lotagédo de 15
lugares, com prego maximo de 15,00Mt, horario de circulagéo, paragens
devidamente identificadas, publicitar os servigos aos municipes e tempo
de espera na paragem nao superior a 5 minutos.

4. Quais sdo os entraves

Os entraves primaram pela fraca aderéncia dos passageiros, menor

Direcg¢éo Pro-

encontrados pelas inicia- | receita em relacdo as despesas, maior tempo de espera nas paragens, vincial dos
tivas publico-privadas na | insuficiéncia de viaturas para a prestagédo de servigo, elevado custo e | Transportes
introdugédo de transporte | falta de persisténcia dos transportadores. e Comuni-
publico urbano no Munici- cacOes de
pio de Lichinga. Niassa
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5. Que estratégias se pode
implementar para estancar
os entraves para a introdu-
¢do de transporte publico
urbano, no Municipio de Li-
chinga?

Continuar a sensibilizar os transportadores residentes para introduzir o
TPUSP, com um minimo de 10 viaturas; Publicitar a actividade antes da
implementagdo; Chamadores ao amor de servico; Estabelecimento do
horario de circulagédo; Tabela de preco do transporte urbano, com uma
taxa maxima de 15,00mt.

Na fase piloto, isentar a obrigatoriedade das taxas de licenciamento e
outras até que se efective a actividade.

6. Qual é o plano da Direcgéo
Provincial dos Transportes e
Comunicagdes de Niassa,
para reintroducdo do Trans-
porte Publico Urbano de Se-
mi-colectivo de passageiros?

Prover os servicos de transportes Urbanos, adquirindo novos autocar-
ros com a lotagdo de 26-30 lugares, para todos Conselho Autarquico
de Niassa, em particular na Cidade de Lichinga.

Subsidiar os transportadores privados com a iniciativa em realizar a
actvidade de mobilidade urbana, através do MTC.

7. Quantas viaturas licencia-
das existem na Provincia de
Niassa para o exercicio de
actividade de transporte in-
ter-distrital de passageiros?
a) Quantas viaturas perten-
cem aos transportadores
residentes na Cidade de
Lichinga?

b) Das viaturas pertencen-
tes aos transportadores re-
sidentes em Lichinga, quan-
tas operam em cada rota?
c) Como tem sido a opera-
cionalizagdo diaria das via-
turas em cada rota?

Para o exercicio da actividade de transporte inter-distrital de semi-co-
lectivo de passageiros estéo licenciadas 205 viaturas ao nivel da Pro-
vincia. Das 205 viaturas, 159 viaturas pertencem aos transportadores
residentes na Cidade de Lichinga e elas encontram -se distribuidas nas
seguintes rotas: Lichinga — Cuamba (67 viaturas), Lichinga- Mandimba
(7 viaturas), Lichinga- Marrupa (16 viaturas), Lichnga-Majune (4 viatu-
ras),Lichinga- Chimbunila (05 viaturas), Lichinga-Sanga (31 viaturas),
Lichinga-Lago (24 viaturas), Lichinga-Maniamba (3 viaturas) e Lichin-
ga-Maua (02 viaturas), totalizando 159 viaturas.

As rotas cujo numero de viaturas é maior o seu funcionamento & me-
diante a escala e bicha. E na rota Lichinga-Marrupa sdo 18 viaturas
e a sua funcionalidade é mediante a escala. Em relagdo a operacio-
nalizagéo diaria das viaturas, elas funcionam em escala e bicha, ora
vejamos: na rota Lichinga- Cuamba - Lichinga, séo 67 viaturas sendo
21 viaturas de lotagéo entre 29-90 lugares e 46 viaturas com a lotagao
entre 15 -16 lugares. Na rota Lichinga-Marrupa, s&o 18 viaturas, sendo
14 viaturas de lotagao de lotagéo entre 26-90 lugares e 4 viaturas com
a lotacdo de 15 lugares.

Operacionalizag&o: a operacionalizacao das viaturas € mediante o cum-
primento da escala e bicha. Na rota Lichinga -Cuamba, o carregamento
primario prioriza-se as viaturas de lotagdo igual ou maior a 29 lugares e
abaixo desta, deve obedecer a bicha segundo a organizacéo de ATRAN.
Naquela rota diariamente, entram em movimento 8 viaturas, sendo 4 em
cada sentido e o repouso involuntario é de 8 dias para cada transpor-
tador. Por dia ficam parqueadas 59 viaturas da rota Lichinga- Cuamba.
Para a rota Lichinga-Marrupa, o cumprimento da escala e bicha é de
um periodo de 16 dias.

Fonte: Autores (2024)
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Sensibilidade do Conselho Autarquico da Cidade de Lichinga

Questodes

Respostas

Entre-
vistado

1. Porque é que os transpor-
tadores rodoviarios de passa-
geiros inter-distritais, residen-
tes na Cidade de Lichinga,
ndo introduzem o transporte
publico urbano?

E preocupagéo do Conselho Municipal da Cidade de Lichinga, para além de
que ¢ actividade do Conselho Autarquico prover o transporte publico Urba-
no de Semi-colectivo de passageiros aos seus municipes. Nao se efectua
devido as caracteristicas da propria Cidade. A Cidade esta conhecendo ac-
tualmente o processo de expansao e vai mais que 15 km e que necessitara
o transporte Publico Urbano.

No passado, o Conselho Municipal recebeu 02 autocarros para o exerci-
cio do transporte publico urbano. Acontece, porém, que as viaturas eram
de grande lotacdo 85 lugares, grande calibre em termos de consumo de
combustivel e pegas sobressalentes. Com a demanda de uso da utilizacdo
dos municipes que era reduzida foi se ver que a actividade era de sacrifi-
cio, ndo rendia e nem devolvia o0 que se gastava, tendo se paralisado com
a actividade. Momento depois, optou-se por um pequeno machibombo de
29/32 lugares a sustentabilidade continuou a mesma onerosa, fracassada.

CMCL

2. Porque é que os trans-
portadores rodoviarios de
passageiros na Provincia do
Niassa, preferem mais prati-
car o transporte publico inter-
-distrital do que o transporte
publico urbano?

Pode ser por questdes de habito. O Conselho Municipal ja fez apelo a todos
transportadores que podia abragar esta actividade. Até um e outros trans-
portadores residentes em Lichinga ja tentaram exercer a actividade e foram
encontrar a mesma situagéo de ndo render nos seus carros.

3. Porque é que no Municipio
da Cidade de Lichinga nao
existe o transporte publico
urbano semi-colectivo de
passageiros?

N&o existe pela falta de rendimento por parte dos implementadores. Pese
embora, o fracasso por um lado ter em conta com a insuficiéncia de viaturas
porque os iniciantes o fizeram com uma viatura, maximo 2 viaturas para todas
as rotas. Era m Unico carro de ponta para outra ponta da cidade e depois as
pessoas nado tinham paciéncia de aguardar por um determinado tempo, por
exemplo, uma hora, duas horas, porque o carro foi por outro lado da Cidade.
Exemplo, do Cenrto da Cidade para Escola Secundaria Cristiano Paulo Taimo.
O CMCL ja realizou esta actividade s6 que parou pelo factor de dificuldades
em obter as pegas sobressalentes e com a insustentabilidade da actividade
acabou parando e avariando, também, os préprios carros sem o proprio
rendimento.

Quais s&o os entraves encon-
trados pelas iniciativas publi-
co-privadas na introdugéo de
transporte publico urbano no
Municipio de Lichinga.

Falta de aderéncia por parte dos municipes da Cidade de Lichinga, fazendo
com que fracasse a actividade, viaturas de maior lotagéo e calibre maior
para o consumo de combustivel e falta de paciéncia dos passageiros nas
paragens devido ao maior tempo de espera.

Que estratégias se pode im-
plementar para estancar os
entraves para a introdugcao
de transporte publico urbano,
no Municipio de Lichinga?

Aparecimento de um corajoso que possa investir e exercer essa actividade
com afinco. Introduzir um ndmero de 15 viaturas para circulagéo simulta-
neo. O transporte publico urbano tem que ser de troca, sai um, entra o
outro, e vice-versa, mais que 10 minutos o passageiro fica impaciente por
aguardar um Unico carro.

Qual é o plano do Conselho
Autarquico de Lichinga, para
reintrodugdo do Transporte
Publico Urbano de Semi-co-
lectivo de passageiros?

A existéncia do Transporte Publico Urbano de semi-colectivo de passagei-
ros € uma preocupagdo do Conselho Municipal da Cidade de Lichinga, uma
vez que se trata de actividade deste sector, em prover o transporte publico
urbano de passageiros aos seus municipes.

Neste contexto, o Conselho Municipal da Cidade de Lichinga, elaborou um
projecto denominado Eti-Municipal — empresa Municipal de transporte rodo-
viario para oferecer os servigos de transporte publico urbano de semi-colec-
tivo de passageiros, porém sobre a administragdo privada com Estatuto e
Regulamento proprio. O projecto é de 25 autocarros com a lotagdo de 15-32
lugares, para circular ao longo do raio municipal. O projecto foi aprovado pela
Assembleia Municipal e do momento o Conselho Municipal esta a procura de
um parceiro para o seu financiamento.

Como estratégia para aderéncia dos municipes nesses servicos, apos o fi-
nanciamento do projecto, o CMCL podera publicitar os meios circulantes, as
rotas, o horério, a tarifa para o dominio dos municipes. Igualmente, podera
sensibilizar aos municipes através de palestras para aderirem aos meios.
Também, vai contractar chamadores proveniente de Nampula, com larga
experiéncia na area para angariagdo dos passageiros.

Para além do projecto em manga, o CMCL estéa aberto para qualquer parceria
que queira introduzir o transporte publico urbano de passageiros.

Fonte: Autores (2024)
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Sensibilidade da Associacao dos Transportadores Rodoviarios de Niassa

Questoées

Respostas

Entrevistado

1. Porque é que
os transportadores
rodoviarios de pas-
sageiros inter-distri-
tais, residentes na
Cidade de Lichinga,

ndo introduzem o
transporte  publico
urbano?

Né&o introduzem o TPUSP devido a propria localizagdo da cidade, as
vias de acesso porque o passageiro quer ser levado até na sua casa.
Por outro, os passageiros optam mais moto-taxi porque o passageiro
é levado até a sua residéncia e como consequéncias o TPUSP néo é
aderido pelos municipes.

Vice-Presidente dos
Transportes de passa-
geiros

Os passageiros optam mais moto-taxi do que viatura como consequén-
cias o TPUSP sai em desvantagem ficando sem rendimento.

Presidente de mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

Na cidade de Lichinga, os transportadores nao querem introduzir pelo his-
torial dos outros que ja o fizeram sem sucessos. Cinco transportadores e
uma instituicdo publica que de forma faseado o fizeram, isto é, em anos
diferentes e de forma singular tentaram introduzir o transporte puablico ur-
bano de semi-colectivo de passageiros sem sucessos, a saber: Transporte
Wemba, Transporte Champion, Transporte Dias, Transporte Rui, Transpor-
te Gaisse e CMCL. Acontece que os que tentaram praticar essa actividade,
o fizeram com uma viatura facto que tornou impossivel para responder
a demanda dos municipes. O transportador com pretensao de realizar o
TPUSP deve no minimo, possuir 6 viaturas, para fazerem cruzamento,
nenhum passageiro que pode manter -se na paragem por um tempo de
2 horas aguardando aquela que foi em direccdo a Massengere, por exem-
plo, no maximo o passageiro deve aguardar na paragem por um tempo de
5 minutos. Se aparecer alguém com capacidade de investir em 8 ou 10
viaturas fazendo vice-versa as pessoas vao aderir os meios de transporte.

1°  Transportador da
Provincia de Niassa

2. Porque é que

os transportado-

res rodoviarios de
passageiros na
Provincia do Niassa,
preferem mais
praticar o transporte
publico inter-distrital
do que o transporte
publico urbano?

O transporte inter-distrital tem vantagem e os transportadores ja habi-
tuaram, pese embora ficar a espera pela escala por um periodo de 8
ou 16 dias. A ATRAN organizou os transportadores em escala por se-
rem muitas viaturas para o transporte inter-distrital, cada transportador
conhece a sua posicdo, ou seja, o seu dia para carregar passageiros.
O transportador quando vai ao Parque tem a projecéo da receita (ida/
volta) por arrecadar, cujo a mesma servird para manutengao da viatura,
salario para o motorista, cobrador e o proprietario. O interesse do trans-
portador é ter ganhos, enquanto que no TPUSP ha incerteza de ganho,
sendo dos prejuizos (manutengdo e combustiveis).

Vice-Presidente

Presidente de Mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

1° transportador do
Niassa

3. Porque é que no
Municipio da Cidade
de Lichinga nao
existe o transporte
publico urbano
semi-colectivo de
passageiros?

Na Cidade de Lichinga ndo existe o transporte publico urbano de semi-co-
lectivo de passageiros porque sempre que se implementa o TPUSP regis-
ta-se fraca aderéncia de passageiros e consequentemente baixa receita.

Vice-Presidente

Na Cidade de Lichinga, néo existe devido a falta de plano e organizagéo.

Presidente de Mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

Na Cidade de Lichinga ndo existe o transporte publico urbano de se-
mi-colectivo de passageiros porque nenhum transportador reine con-
dicbes para aquisicao de 5 ou 6 viaturas de 15 — 30 lugares. A ATRAN
tentou reunir para encontrar solugdo néo foi possivel.

1°  Transportador da
Provincia de Niassa

4. Quais s&o os
entraves encontra-
dos pelas iniciativas
publico-privadas

na introdugdo de
transporte publico
urbano no Municipio
de Lichinga.

Falta de passageiros.

Vice-Presidente

Fraca receita em detrimento das despesas.

Presidente de Mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

1°  Transportador da
Provincia de Niassa
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5. Que estratégias
se pode implementar
para estancar os en-
traves para a intro-
ducdo de transporte
publico urbano, no
Municipio de Lichin-
ga?

O Governo deve adquir 12 ou 14 minibuses para o exercicio da activida-
de rotineira e distrituir em todas as vias da Cidade de Lichinga (Centro
da Cidade-Mitava; Centro da Cidade Massengere; Centro da Cidade-
-Lulimile; Centro da Cidade - UniRovuma), s6 assim, os municipes iriam
habituar. Antigamente, os municipes ndo tinham habito de usar moto
taxi, hoje, trata-se do meio mais usado nas deslocacbes, embora com
precos altos, onde o minimo é 50,00Mt. Para um singular adquirir 10
viaturas do tipo minibus n&o é facil. Melhorar as vias de acesso.

Vice-Presidente

Aquisicéo de viaturas com a lotagdo entre de 15 a 30 lugares, um nimero 8
viaturas. Na primeira fase, os transportadores devem ser subsidiados para
minimizar as despesas, por um periodo de pelo menos 02 meses ou até
que 0s municipes habituem o uso do TPUSP.

Por outro lado, o Governo devia adquirir viaturas elétricas que ndo ne-
cessita de muitas despesas em termos de manutencéo. As viaturas elé-
tricas ndo gastam combustivel.

Presidente de Mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

Mobilizagao de um investidor que pode adquirir 10 viaturas do tipo mini-
bus com a lotagéo de 15-30 lugares. Adquirida esta quantia de viaturas
vai minimizar o tempo de espera dos passageiros nas paragens, em
pelo menos 10 minutos e a populagéo vai habituar.

1° Transportador da
Provincia de Niassa

6. Qual é o plano

da Associagao dos
Transportadores
Rodoviarios de
Niassa, para reintro-
ducéo do Transporte
Publico Urbano de
Semi-colectivo de
passageiros?

N&o existe um plano concreto, mas nos encontros havidos na ATRAN
tem se sensibilizado os transportadores com vista a aparecer algum com
recursos financeiros para investir nesta area. Igualmente, debate-se a
necessidade da criacdo de uma sociedade para adquir pelo menos 3 mi-
nibuses para explorar no raio municipal.

Vice-Presidente

Nao existe um plano concreto, mas as empresas que investem na Pro-
vincia de Niassa, com capacidade de empregar cerca de 50 trabalhado-
res deviam ser sensibilizadas para investir no transporte urbano.

Presidente de Mesa e
Transportador que ten-
tou introduzir o TPUSP

N&o existe um plano concreto porque a ATRAN ja experimentou por va-
rias vezes sem sucessos, embora era uma viatura em cada fase. Diante
disso, ndo ha como continuar a sensibilizar aos transportadores porque
ja o fizeram sem rendimento. Existem, transportadores com 7 viaturas,
mas ndo pode introduzir a actividade porque os que ja fizeram néo ti-
veram rendimento.

1° Transportador da
Provincia de Niassa

7.Quantas viaturas
licenciadas exis-
tem na Provincia de
Niassa para o exer-
cicio de actividade
de transporte inter-
-distrital de passa-
geiros?

a) Quantas viatu-
ras pertencem aos
transportadores resi-
dentes na Cidade de

Lichinga?
b) Das Vviaturas
pertencentes  aos

transportadores resi-
dentes em Lichinga,
quantas operam em
cada rota?

c) Como tem sido a
operacionalizacao
diaria das viaturas
em cada rota?

Para o exercicio da actividade de transporte inter-distrital de semi-colectivo
de passageiros estéo licenciadas 205 viaturas ao nivel da Provincia. Das
205 viaturas, 159 viaturas pertencem aos transportadores residentes na
Cidade de Lichinga. Cujo os proprietarios sdo residentes em Lichinga, as
viaturas encontram -se distribuidas nas seguintes rotas: Lichinga — Cuam-
ba (67 viaturas), Lichinga- Mandimba (7 viaturas), Lichinga- Marrupa (16
viaturas), Lichnga-Majune (4 viaturas),Lichinga- Chimbunila (05 viaturas),
Lichinga-Sanga (31 viaturas), Lichinga-Lago (24 viaturas), Lichinga-Ma-
niamba (3 viaturas) e Lichinga-Mata (02 viaturas), totalizando 159 viaturas.
As rotas cujo nimero de viaturas é maior, o seu funcionamento é median-
te a escala e bicha. E na rota Lichinga-Marrupa s&o 18 viaturas e a sua
funcionalidade é mediante a escala. Em relagéo a operacionalizagéo dia-
ria das viaturas, elas funcionam em escala e bicha, ora vejamos: na rota
Lichinga- Cuamba - Lichinga, s&o 67 viaturas sendo 21 viaturas de lota-
¢ao entre 29-90 lugares que a sua operacionalizagéo é pelo cumprimento
da escala e as restantes 46 viaturas com a lotagéo entre 15 -16 lugares
operam mediante a bicha, ao passo que na rota Lichinga-Marrupa séo
14 viaturas de lotagé@o entre 26-90 lugares, 4 viaturas com a lotagéo de
15 lugares. A operacionalizagéao diaria, funciona por prioridade de acordo
com a lotacdo da viatura, sendo que 12 viatura a sair de maior lotacéo
e em seguida de menor lotagdo (15-16 lugares). O transportador cujo
a sua viatura encontra-se no intervalo entre 29-90 lugares, obrigatoria-
mente, deve aguardar a sua escala por um periodo de 17 dias ao passo
que as de 15-16 lugares é mediante a bicha e dependendo o movimento
dia podem ser 6 viaturas de menor lotagdo, sendo 3 para cada sentido,
totalizando 8 viaturas no sentido Lichinga/Cuamba/Lichinga e vice-versa.

Fonte: Autores (2024)
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SENSIBILIDADE DOS MUNINICEPES DA AUTARQUIA DA CIDADE DE
LICHINGA

A tabela que se segue descreve os resultados obtidos no trabalho de campo,
referente a morada e funcdo de cada inquirido. Para analise dos resultados fez-se o
cruzamento entre os devidos bairro e fungéo.

Eu me identifico na funcédo
Fmrmg2r Funcio- f Funcio- Apenas sou es-
Autarquico Privada de Lichinga
Sanjala 15 0 0 0 0 0 0 15
Chiulugo 10 0 0 0 0 0 0 10
Popular 8 0 0 0 0 0 0 8
Namacula 19 0 0 0 0 0 0 19
Ceramica 14 0 0 0 0 0 0 14
Estacéo 17 0 0 0 0 0 0 17
Lucheringo 16 0 0 0 0 0 0 16
Assumane 12 0 0 0 0 0 0 12
E;‘ g"a‘jir’r"o Massenger 11 8 0 0 0 0 0 19
Sambula 0 2 8 4 0 0 0 14
Lulimile 0 0 0 9 0 0 0 9
Mitava 0 0 0 14 0 0 0 14
Nomba 0 0 0 16 6 0 0 22
Matola 0 0 0 0 12 6 0 18
Nangala 0 0 0 0 0 24 0 24
Muchenga 0 0 0 0 0 5 0 5
Changanane 0 0 0 0 0 2 4 6
Total 122 10 8 43 18 37 4 242

Fonte: Autores (2024)

Dos 242 municipes inquiridos, 122 s&o funcionarios do Aparelho do Estado residentes
nos diversos bairros da urbe e maior parte distantes dos seus postos de trabalho, seguido 43
funcionarios da empresa privada residentes nos diversos bairros, em seguida 37 estudantes
que frequentam as suas aulas em diversas escolas e Universidades, seguido 18 que fazem
conta propria igualmente residentes em diversos bairros, 10 funcionarios do Conselho
Municipal residentes em diversos bairros, 8 funcionarios da ONG e 4 outros funcionarios.

De acordo o resultado obtido depreende-se que ha necessidade de servicos publicos
de transporte urbano de semi-colectivo de passageiros, visto que vao ajudar aos municipes
no seu movimento diario e melhoria no orgcamento gasto diariamente para o transporte
de moto taxi, extremamente caro. No grafico abaixo, mostra que dos 242 inquiridos, 168
(69,4%) usam Taxi-Moto, 42 (17,4%) se movimentam a pé, 28 (11,57%) usam viaturas de
transporte particular, 3 (1,23%) outros meios e 1 (0,41%). De acordo os resultados, maior
parte dos inquiridos fazem movimento do seu dia-a-dia através de moto taxi.
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Bicicleta Taxi Moto Viatura de Outros
transporte
particular

Meios usado na deslocagio ao Posto de Trabalho, Escola, Universidade, Mercado,
Centro da Cidade entre outros pontos

Fonte: Autores (2024)

Como ilustra o gréafico abaixo dos que vivem nos bairros de Sambula, Massenger,
Assumane, Lucheringo, Estagdo, Ceramica, Namacula e Popular os seus movimentos
diarios das suas residéncias ao Posto de trabalho, entre outros pontos é de 15 km, seguido
dos que residem nos bairros Muchenga, Nangala, Matola, Nomba e Mitava onde os seus
movimentos diario sao de 20 km aos seus postos de trabalho entre outros pontos, os de
Lulimile percorrem 17 km, Changanane com 15 km, Mutapassa com 13 km, Chiulugo com
12 km e por Ultimo de Sanjala com 7 km.

[

w
[y
w

Changanane
e D )
Nangala S —EEEEEEEEEEEEEEEEE—— ()
e 2 )
Nomba e ) ()
e ) )
Lulimile ————SSSSSSSSSS——— ] 7
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12
Sanjala Ee————————— 7

Fonte: Autores (2024)

Dos dados ilustrados verifica-se que as distancias percorridas dos inquiridos, ha
necessidade de servigos de mobilidade urbana para facilitar o movimento diario aos seus
postos de trabalho, entre outros pontos, bem como poupar o orcamento gasto com as
moto-taxi.
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A tabela que segue, faz a descricdo por idade da distancia dos inquiridos ao seu
posto de trabalho, Escola, Universidade, Mercado, Centro da Cidade entre outros pontos.

A distancia da minha casa ao Posto de trabalho/ Es-
cola/ Universidade/ Mercado/ Centro da Cidade é:
5 Km 10Km | 15Km |20 Km | +25Km Total
18-20 anos de idade 5 0 0 0 0 5
A 21-30 anos de idade 3 14 51 0 0 68
minha | 31-40 anos de idade 0 0 76 21 0 97
f;ge 41-50 anos de idade 0 0 0 62 2 64
entre | 51.60 anos de idade | 0 0 0 6 6
61-70 anos de idade 0 0 0 2 2
Total 8 14 127 83 10 242

Fonte: Autores (2024)

A faixa etaria dos inquiridos em relacéo a distancia percorrida ao local de trabalho,
Escola, Universidade, Mercado, Centro da Cidade entre outros pontos, nota-se que 97
municipes pertencentes a 31 - 40 anos que percorrem uma distancia igual ou superior a
15 km, seguido de 68 municipes da faixa etaria entre 21 a 30 anos que percorrem uma
distancia menor ou igual a 15 km, seguido a 64 municipes da faixa etaria entre 41-50 anos
que percorrem uma distancia maior ou igual 20 km, 6 municipes da faixa etaria entre 51-60
anos que percorrem a uma distancia igual ou superior a 25 km, 5 municipes da faixa etéaria
entre 18-20 anos que percorrem a uma distancia de 5 km e 2 municipes da faixa etaria
entre 61-70 anos que percorrem a uma distancia de 25 km.

Conforme os dados colhidos pelo autor, maior parte dos municipes com a faixa
etaria entre 3-40 anos, 5-60 anos e 2-30 anos percorrem diariamente uma distancia igual
ou superior a 15 km, mostrando que a cidade foi expandida e que carece de transporte
publico urbano para facilitar a movimentacao diaria, bem como poupar o orgamento familiar.

A variavel que consiste a incentivos para a pratica de transporte semi-colectivo
urbano no Municipio de Lichinga, dividimos em duas categorias, ndo tem incentivos e
tem incentivos. Através dos box-plots abaixo, maior parte dos inquiridos defendem a nao
existéncia de incentivos como factor principal para a falta de pratica de transporte publico
urbano na Cidade de Lichinga.
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Incentivos para a pratica de transporte semi-colectivo urbano no Municipio de Lichinga

Fonte: Autores (2024)

Da tabela abaixo, 239 (98,7%) dos questionados julgam nao haver estratégias
concretas para o desenvolvimento do transporte publico urbano de semi-colectivo de
passageiros por parte das autoridades interveniente no transporte e 3 (1,3%) julgam haver

estratégias.

Estratégias concretas para o desenvolvimento do transporte
semi-colectivo urbano por parte das autoridades intervenien-
tes no transporte publico na Provincia do Niassa
As autoridades intervenientes | As autoridades intervenientes | Total
no transporte publico na Pro- | no transporte publico na Pro-
vincia do Niassa ndo possui | vincia do Niassa possui estra-
estratégias claras e concretas tégias claras e concretas
Eu me Funcionario do 123 0 123
identifico | Aparelho do Estado
? a Funcionario do Con- 9 0
uncéo P
seguinte: sglho Autarqun(;o da 9
Cidade de Lichinga
Funcionario da ONG 8 0 8
Funcionario da em- 43 0 43
presa privada
Faco conta propria 18 0 18
Apenas sou es- 37
tudante residente 37
no Municipio de
Lichinga
Outro 1 3 4
Total 239 242

Fonte: Autores (2024)

Os resultados indicam que os que preferem andar de taxi mota percorrem entre
15 a 20 quilometros diarios e que o custo cobrado por este meio chega a desafiar o plano
orcamental mensal dai que a dada altura, usam o meio pedonal para conseguirem suprir 0

més, ora o grafico abaixo.
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Transporte
Particular

Meios usados na deslocagao ao mercado, lazer, escola, trabalho, entre outros pontos

Fonte: Autores (2024)

Conforme os resultados, é evidente que o transporte publico urbano constitui
grande preocupacao dos municipes, havendo necessidade de intervengcao para suprir as
dificuldades enfrentadas pelos cidadaos, no que tange da mobilizacdo urbana.

As variaveis da tabela abaixo mostram uma mobilidade heterogénea e diversificada
tal como acontece em varias cidades, que parte dos inquiridos realizam as deslocacgbes a
pé, muitos de taxi-moto, e viaturas particulares. Apesar de varios obstaculos, a circulagéo
pedonal € o segundo meio que as pessoas preferem devidos a varios factores.

Dos 242 inquiridos, a preferéncia de locomogédo em meios de transportes urbanos
disponiveis, 168(69%) usam meio de transporte Taxi-moto, 42 (17%) caminham e apenas
28(12%) usam transporte particular.

Incentivos | Amostra | Percentagem | Min | 1° Quartil | Mediana | Média | 3° Quartil | Max | DP
Apé 42 17 5 10 10 11 15 15
Bicicleta 1 0.5 15 15 15 15 15 15
Téaxi Moto 168 69 15 15 15 17 20 20
X:ﬁi‘gjar 28 12 10 20 20 18 20 25 | 4
Qutros 3 1.5 12 12 12 12 12 12 0

242

Fonte: Autor (2024)

Como se pode depreender, da tabela abaixo, maior parte dos inquiridos cingiram-
se como motivos do fracasso a falta de habito dos municipes que no entender do autor
derivou-se por varios motivos, de entre eles insuficiéncia dos meios de transporte, demora
nas paragens, incerteza do Gnico meio voltar a passar naquela via e mais. Para eliminar
0s habitos é necessério incrementar a oferta dos servigos do transporte publico urbano
devendo se encorajar 0s municipes a confiarem e a usar cada vez mais o sistema publico
de transportes publico urbano, dando maior mobilidade a capital.
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O meu grau académico
Licen- | Técnico S Total
Mestre ciado | profissional Médio | Bésico | Elementar
Entraves Falta de passageiros 22 9 0 0 0 0 31
encontrados -
pelos trans- Factores culturais 0 7 0 0 0 0 7
portadores Falta de habito dos municipes 0 88 1 0 0 0 89
e Conselho
Municipal da | Falta de incentivos 0 0 9 0 0 0 9
Cidade de Falia d tratéai |
Lichinga que alta te,- estratégias claras e 0 0 43 32 0 0 75
pelas iniciati- concretas
vastentaram | Falta de conhecimento dos
introduzir o beneficios da actividade 0 0 0 4 0 0 4
transporte
publico Falta de divulgacéo do servigo
urbano de por parte do Municipio 0 0 0 12 5 0 7
passageiros - -~
no Municipio | Falta de identificagéo de para- 0 0 0 0 8 5 10
de Lichinga. gens e rotas
Total 22 104 53 48 13 2 242

Fonte: Autores (2024)

Dos inquiridos da tabela abaixo, o maior nimero correspondente a 133 aferiram
que os beneficios de transporte publico urbano de semi-colectivo de passageiros constitui
a seguranca e foram os funcionarios do Aparelho do Estado, do Conselho Autarquico da
Cidade de Lichinga e da ONG, em seguida 77 disseram que se trata de mobilidade rapida,
a saber funcionarios da empresa privada, os que fazem conta propria e apenas estudantes
e outros e por ultimo 32 dos quais funcionarios da ONG e da empresa privada referiram que
os beneficios trata-se do cumprimento do tempo.

Eu me identifico na fungéo: Total
Funcio- | Funcionario . " Apenas sou
nario do | do Conselho Ifun, F,ur_1C|o Faco estudante
PE ciona- | nério da f
Apare- Autarquico ; conta | residente no | Outro
; rioda | empresa P L

Iho do da Cidade ONG rivada | ProPria Municipio de

Estado | de Lichinga P Lichinga
Beneficios Seguranca 123 9 1 0 0 0 0 133
de transporte Cumprimento
publico urbar}O_ do tempo 0 0 7 25 0 0 0 32
para os munici-
pes da Cidade | Mobilidade
de Lichinga répida 0 0 0 18 18 37 4 77
Total 123 9 8 43 18 37 4 242

Fonte: Autores (2024)

Dos resultados obtidos, mostram que os municipes que usam as motos taxi, estéo
cientes que elas ndo oferecem seguranga, apesar do passageiro ter o privilégio em ser
levado e deixado na propria sua casa, para além do custo elevado de moto-taxi. Os que
fazem a actividade de moto-taxi ndo conhecem as régras de transito na via publica e como
consequéncias sao maiores acidentes e mortes. Com a introdug&o do transporte publico

urbano, sera um garante de seguranga na mobilizagdo dos municipes.
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CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados de investigacdo do presente artigo cientifico, demonstram que o
transporte publico urbano de passageiros € um meio muito importante para mobilidade dos
municipes e desenvolvimento da Cidade. Além de ser um factor de desenvolvimento, trata-
se de um meio seguro e minimiza o sofrimento dos municipes, para além de poupar a parte
financeira em detrimento dos custos de moto taxi.

Das 04 hipéteses estudadas, trés (03) foram satisfeitas, a saber:

H, : Os transportadores publicos da Provincia do Niassa n&o tem incentivos para a
pratica de transporte semi-colectivo urbano no Municipio de Lichinga;

H,: As autoridades intervenientes no transporte publico na Provincia do Niassa
ndo possuem estratégias claras e concretas para o desenvolvimento do transporte semi-
colectivo urbano.

H,: O fracasso do transporte semi-colectivo urbano no Municipio de Lichinga tem a
ver com a questéao cultural.

Satisfactoriamente, a pesquisa atingiu os objectivos tragcados e conclui que os
entraves para a introdugéo de transporte publico urbano no Municipio de Lichinga, primaram

no seguinte:
. Falta de habito dos municipes;
. Falta de passageiros;

+ Falta de estratégias claras e concretas as autoridades intervenientes no trans-
porte publico na Provincia do Niassa para o desenvolvimento do transporte se-
mi-colectivo urbano;

+  Falta de incentivos aos transportadores para a pratica de transporte publico
urbano de semi-colectivo de passageiros no Municipio de Lichinga.

+ Insuficiéncia de viaturas para a prestacao de servicos;
+  Factores culturais;
+  Fraca persisténcia dos transportadores que tentaram exercer a actividade.

Perante a estes entraves, sugere-se as Instituicbes do Estado, constituidas pelo
Conselho Municipal de Lichinga e a Direc¢des Provinciais dos Transportes e Comunicacoes,
desenvolvam acg¢des que possam garantir a introdugcéo do transporte publico urbano de
semi-colectivo de passageiros, mobilizando os transportadores com viaturas de caixa
aberta, para o exercicio da actividade nos termos da alinea c), nUmero 2 do Artigo nr 9
do Decreto nr.35/2019 de 10 de Maio sobre o Regulamento de Transporte em Veiculos
Automéveis e Reboque, entre outras viaturas. Que a Associagcdo busque experiéncias
em outras Provincias, como Inhambane, Gaza, para além das Provincias de Nampula e
Cabo Delgado para introdugéo do transporte publico urbano, tendo como solugéo rapida o
transporte de pessoas em veiculos de caixa aberta, vulgo MyLove.
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