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RESUMO: O presente artigo discute, entre
outros documentos, o Projeto de Lei N.° 984-
A/2019 do Deputado Federal Nelsi Cogueto
Vermelho (PSD-PR) que pretende alterar a
Lei n®9.985/2000, que visa criar a categoria
de Estrada Parque no Parque Nacional do
Iguacu, a pesquisa demonstra de que forma
essa proposta, caso aprovada, podera
interferir no Projeto Ongas do Iguagu, que
objetiva a protecao da populacdo de oncas
pintadas (Panthera onca) e a conservagéo
da biodiversidade dessa regidao de Mata
Atlanticaque estaem extincao. Ametodologia
se fundamenta em pesquisa bibliografica
e de cunho qualitativo, com leitura em
diversos artigos, documentos, revistas e
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sites de carater jornalistico. Concluiu-se
com a investigacdo que estradas trazem
diversos maleficios ao ecossistema e que
o Projeto de Lei em questdo apresenta
diversas incoeréncias, além de prejudicar o
projeto e a biodiversidade do local.
PALAVRAS-CHAVE: Estrada Parque. PNI.
Onca Pintada.

THE CONSEQUENCES OF THE
CREATION OF THE “ESTRADA
PARQUE CAMINHO DO COLONO” IN
THE “ONCAS DO IGUACU PROJECT”
AND IN THE IGUACU NATIONAL
PARK

ABSTRACT: This article discusses, among
other documents, Bill N.° 984-A / 2019 by
Federal Deputy Nelsi Cogueto Vermelho
(PSD-PR) that intends to amend Law N.°
9,985 / 2000, which aims to create the
category of Park Road in the Iguagu National
Park, the research shows how this proposal,
if approved, may interfere in the Ongas do
Iguacu Project, which aims to protect the
jaguar population (Panthera onca) and to
conserve the biodiversity of this Atlantic
Forest region that is endangered.The
methodology is based on bibliographic and
qualitative research, with reading in several
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articles, documents, magazines and websites of a journalistic nature.lt was concluded with
the investigation that roads bring several harms to the ecosystem and that the Bill in question
presents several inconsistencies, in addition to harming the project and the local biodiversity.
KEYWORDS: Parkway. PNI. Jaguar.

11 INTRODUGAO

O tombamento do Parque Nacional do Iguagu (PNI) como Patrim6nio Natural da
Humanidade em 1986, trouxe junto com a repercussdo internacional, imposi¢cdes, entre
elas o fechamento da estrada denominada Caminho do Colono que ligava as cidades de
Serranopolis do Iguagu e Capanema. Desde entédo, ha mais de trés décadas, houve uma
série de iniciativas para reabertura, sendo a mais emblematica a ocorrida em 1997 com
acao coercitiva da Policia Federal que impediu a populacdo local e atores politicos de
continuarem suas acgdes para reabertura, sob o argumentodas perdas ambientais a época.

Esse tema, volta a cena politica nacional com a repercussao do projeto de LeiN.°
984-A/2019, que pretende alterar a Lei n°® 9.985/2000, propondo a criagdo do conceito
Estrada-Parque na legislacéo brasileira e juntamente criar a Estrada Parque Caminho do
Colono, visando reestabelecer as “relagcdes socioecondmicas e turisticas nas regides Oeste
e Sudoeste do Parana.”

Ocorre que tal acdo, abrangeria o perimetro de atuacdo do projeto “Ongas do
Iguacu”, que teve esforgos para acontecer desde 1990 no PNI. Com a possibilidade da
reabertura e da passagem de veiculos,a estrada pode causar interferéncia na protecao
e no projeto como um todo, umavez que 0 mesmo busca garantir a preservacdo da
comunidade de ongas na regido, segundo o site da instituicdo pro-carnivoro (2019), além
de comprometer a titulagcédo de Patrim6nio Natural da Humanidade concedida ao Parque
em 1986 pela Organizagdo das Nac¢des Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura
(Unesco)'.

Diante dessa realidade, o presente estudo justifica-se uma vez que a discusséo da
reabertura volta a ser levantada, sua importancia se revela ao colaborar com o Parque na
disseminagéo de informagdes sobre os beneficios ambientais que aconteceram apés o
fechamento da estrada, além da contribuigcdo socialdemonstra ao compor mais um debate
junto aos moradores da regido que apoiam a reabertura, ainda pode-se afirmar que o
tema além de atual é essencialem tempos de aceleramento de problemas ambientais.

A pesquisa teve como objetivo demonstrar de que forma a criagéo da estrada parque

1. Em 2014, segundo o site O Eco, quando o projeto de Lei 7.123/2010, do Deputado Federal Assis do Couto (PT/PR),
que pretendia reabrir a estrada foi colocado para vota¢do, Unesco anunciou que o titulo de Patriménio Natural da Hu-
manidade, concedido em 28 de novembro de 1986, poderia ser perdido caso o projeto fosse aprovado, fato que poderia
afetar o turismo do local, ja que esse titulo € um chamariz para turistas estrangeiros, na época ainda, de acordo com
o site da G1, o presidente do Conselho Municipal do Turismo (Comtur) de Foz do Iguagu, Paulo Angeli, se manifestou
sobre o assunto dizendo sobre a preocupag¢do, com os impactos negativos na demanda turistica que a perca do titulo
pode causar na cidade. Disponivel em: <http://g1.globo.com/pr/oestesudoeste/noticia/2014/05/parque-do-iguacu-pode-
-perder-titulo-de-patrimonio-natural-da humanidade.html>. Acesso em: 04 jun 2019.
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Caminho do Colono no Parque Nacional do Iguacu pode interferir no Projeto Oncas do
Iguacu, demonstrando os maleficios que as estradas podem trazer paraum ecossistema,
assim como os riscos que elas oferecem para a vida selvagem, principalmente a onca
pintada considerando sua importancia na cadeia alimentar e sendo ela a causa do projeto
Oncas do Iguacu.

O método utilizado neste estudo foi de uma pesquisa dedutiva, uma vez que para
a investigacdo foram abordados varios documentos além da bibliografia de referéncia. A
pesquisa é considerada descritiva com abordagem qualitativa, buscando nas percepgdes e
andlises dos documentos estudados compreender como o tema tem sido abordado pela
sociedade. Como objeto empirico, foram selecionados a Estrada Parque e o Projeto Ongas
do Iguacgu do Instituto Pr6 Carnivoros, levantando, portanto, duas variaveis, a econdémica e
a ambiental. Este estudo esta apoiado em pesquisa bibliografica composta pelos principais
autores na area de conhecimento, como Carlos Zatti, Luciano Dallo, Afranio José Soares
Soriano, Karen Cristina Braga Lima, Marc J. Dourojeanni e Tereza Urban que abordam
assuntos sobre a Estrada do Colono, o conceito de Estrada Parque e historia do PNI.
Ainda, de maneira complementar este estudo esta apoiado em pesquisa documental como
relatorios sobre o projeto Ongas do Iguagu, Plano de Manejo do PNI, Plan de Gestion del
Parque Nacional do Iguazu, os projetos de lei quanto a criacdo da estrada parque, além de
noticias de jornais, sites, revistas, cartilhas entre outros.

21 AS ESTRADAS EM AREAS PROTEGIDAS E COMO ESSAS PODEM
INFLUENCIAR NA FAUNA E FLORA LOCAIS

Com o crescimento da populagéo e o desenvolvimento, as estradas foram ganhando
cada vez mais extensao, elas sdo importantes para o deslocamento pois facilitam o acesso,
trazem beneficios econdmicos e prosperam o crescimento, mas infelizmente trazem
maleficios ao ecossistema, além da transformagéo do ambiente e o desmatamento, causa
maior circulagdo de veiculos, provocando poluicdo do ar epolui¢cdo sonora (LIMA, 2013.
p.14).

As estradas sdo “uma das principais causas para a perda da biodiversidade”
(LIMA, 2013, p.13), tema atualmente alarmante e necessitado de atencéo, que tem como
uma das solugbes a criagcdo de Unidades de Conservacdo (UC’s), porém, dentro delas
também existem estradas, o que traz preocupagédo para os gestores, afinal, “a construgéo
de estradas é um dos processos antrépicos que mais afeta a dindmica dos processos
ecologicos, alterando o meio fisico, quimico e biolégico” (LIMA 2013 apud FORMAN;
ALEXANDER, 1998).

Um dos maiores riscos que as estradas trazem, tanto dentro quanto fora de Uc’s,
€ o atropelamento de animais. “Nas Ultimas trés décadas, atropelamentos de animais em

estradas ultrapassou a caga como causa direta da mortalidade de vertebrados” (LIMA,
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2013, p. 17 apud FORMAN; ALEXANDER, 1998).

A vista disso, Lima (2013) afirma que existem estudos que demonstram alteragéo
no comportamento dos animais devido ao trafego e a poluicdo sonora, como “alteragdes
fisiologicas, aumento do horménio do estresse, interferéncia na comunica¢do durante
atividades de criagédo da cria e existem hipdteses de provaveis interferéncias causando
perda da audicdo”. (LIMA, 2013, p. 19 apud ANDREWS, 1990; FORMAN, ALEXANDER
1998; REIUNEM et al., 1995; WASSER et al., 1997).

Sao citadas ainda outras modifica¢gdes como a fuga, escassez de alimentos devido a
falta de presas, menos sucesso no processo de reprodug¢é@o, menor indice de produtividade
e de ninhos de aves nas proximidades das estradas, além de mudancas fisicas e quimicas
no ambiente (LIMA, 2013, p. 20).

2.1 Estradas no Parque Nacional Iguazu — Argentina

Ao investigar o Plan de Gestién del Parque Nacional Iguazu, que faz fronteira
com parque brasileiro e possui 0 mesmo bioma, pode se confirmar diversas alteragbes
que as estrada RN101 e RN12 causam no ecossistema e que facilitam para a existéncia
de atividades ilegais, entre elas o ingresso de cacadores, extracdo de palmito, plantas
medicinais e ornamentais, presenca e dispersdo de espécies exdticas, limitacbes para o
repovoamento, causados pelo efeito borda (Plan de Gestién del Parque Nacional Iguazd,
2017-2023, p. 156) e entre outros problemas como os constatados na pesquisa citada nas
paginas anteriores.

Ja em relacédo as oncgas, o Plan de Gestion cita que a populagdo é ameacgada em
primeiro lugar devido a caga, em segundo pelos atropelamentos, depois por doencas
transmitidas por animais domésticos. Quanto aos atropelamentos o documento diz que
acontecem devido a falta de respeito dos limites de velocidade e a excecdo de multas para
veiculos estrangeiros (ibidem, p 156). Além disso, o documento cita que

En la actualidad, en la RN12 y otras rutas del Norte de Misiones, mueren cerca
de 3.000 animales por afio. Aqui pierden la vida, comadrejas, lagartos overos,
serpientes, anfibios, aves rapaces, pavas de monte, aguaras popés, coaties,
0sos meleros y hasta grandes mamiferos como el tapir, el pumay el yaguareté.
La necesidad de pasa-faunas y reductores de velocidad son tan importantes
como el cambio de conciencia de los conductores quienes no respetan los
limites de velocidad y no comprenden aun el valor de los Recursos Naturales
que sustentan la principal economia regional, el turismo. (Plan de Gestion del
Parque Nacional Iguazd, 2017 -2023 p. 74).

No Plano de Manejo do PNI também ¢ citado que “as estradas geram efeitos diretos,
como efeito de borda, fragmentacéo e isolamento de populagdes, além de atropelamentos

de fauna e eroséo do solo ao longo de estradas de terra mal planejadas e com manutencéao
deficiente” (Plano de Manejo PNI, 2018, p. 10).
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31 PROPOSTA DE CRIACAO DA ESTRADA PARQUE — CAMINHO DO COLONO
NO PARQUE NACIONAL DO IGUACU

3.1 Conceito de Estrada Parque

O conceito de Estrada Parque, ao que tudo indica, surgiu no cenério internacional,
mais precisamente nos Estados Unidos com as chamadas “parkways” (DOUROJEANNI,
2003).

O autor ainda cita que apesar de elas serem consideradas unidades de conservacgao,
ndo possuem objetivo de preservar a natureza, mas de manter a beleza cénica do local,
que é visivel desde a estrada e a conservacao da natureza em ambos os lados do trecho
tem maior finalidade estética do que ambiental. No Brasil, a definicdo de estradas-parque
ndo possui uma simetria, podendo ser relativa e apresentando diversas concepcoes, por
isso ha certa dificuldade no manejo destes espacos.

Segundo Dourojeanni (2003) a “Lei N° 9.985 de 2000, Lei do Sistema Nacional
de Unidades de Conservagédo (SNUC) néo prevé as estradas-parque como categoria” e
ainda defende que mesmo que as “estradas-parque sejam consideradas UCs, deve se
reconhecer que elas ndo sao estabelecidas para preservar a natureza e sim para manter
as belezas cénicas naturais, que sao visiveis desde a estrada” (DOUROJEANNI, 2003, p.
02) como acontece nas parkways.

3.2 Projeto de Lei N° 984-A, de 2019

O Projeto de Lei N° 984-A, de 2019, do Deputado Vermelho (PSD-PR) tem
como objetivo alterar a Lei N? 9.985 de julho de 2000 e criar a categoria de Unidade de
Conservacao Estrada Parque para estabelecer no PNI a Estrada Parque Caminho do
Colono, que faz parte das Unidades de Protecéo Integral?® projeto busca “criar a Estrada-
Parque Caminho do Colono no PNI, de modo a restaurar as relagdes socioeconémicas e
turisticas nas regides Oeste e Sudoeste do Parana.” (Lei N° 984- A, de 2019).

Para a idealizagé@o do projeto da intitulada “estrada ecolégica” pelo Dep. Vermelho,
alguns critérios foram estabelecidos, uma série de pontos que se pretendem implantar para
a construgcédo da estrada parque, entre eles: valorizacao da cultura; protecao de aspectos
socioculturais; promocgao a educacao ambiental e o desenvolvimento sustentavel; incentivo
o turismo ecoldgico e ambiental que possibilitardo aos visitantes a contemplagéo e a
educacao ambiental; controle de acesso; instalacdo de guaritas de fiscalizagéao e controle,
que seria feito pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis

2. As unidades de protecéo integral tém como principal objetivo a protecédo da natureza, por isso as regras e normas sao
mais restritivas. Nesse grupo é permitido apenas o uso indireto dos recursos naturais; ou seja, aquele que ndo envolve
consumo, coleta ou danos aos recursos naturais. Exemplos de atividades de uso indireto dos recursos naturais séo:
recreag@o em contato com a natureza, turismo ecolégico, pesquisa cientifica, educacao e interpretagcéo ambiental, entre
outras. Disponivel em: <https://www.mma.gov.br/areas-protegidas/unidades-de-conservacao/o-que-sao.html>. Acesso
em: 18 jun 2019.
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(IBAMA) e Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade (ICMbio), para com
todos os visitantes que ingressarem na Estrada-Parque; horarios restritos de visitagéo,
apenas durante o dia, com limite de pessoas e veiculos, apenas sera permitida a passagem
de veiculos de passeio, de pequeno porte e traslados de turistas, sendo impedida a entrada
de transporte de cargas; tera pavimentacdo ecologica, com materiais que impecam a
permeabilidade do solo; controle de velocidade, serao construidas também estruturas para
facilitar a passagem dos animais, e sera feita a cobrancas de ingresso, além disso um
estudo de impacto socioambiental, cultural e econémico devera ser feito, levando em conta
a opinido dos moradores. (Informativo Especial da Frente Parlamentar pela reabertura da
Estrada Parque Caminho do Colono. 2019. p. 03).

O documento do projeto de lei cita também o PL n° 7.123/2010, do Deputado
Estadual Assis do Couto (PT/PR), que no dia 17 de setembro do ano de 2019, foi aprovado
na Comissao de Servigos de Infraestrutura do Senado (Jornal Gdia, 2019, p. 07) e tem o
mesmo objetivo da proposta do atual projeto.

3.3 Controvérsias e maleficios do Projeto de Lei N° 984-A, de 2019

Diferente das parways que contam com beleza cénica e objetivam a protecado
da mesma, a estrada do projeto em questdo ndo apresenta beleza paisagistica para tal
denominacdo. Uma das preocupagbes quanto a essa proposta, segundo a cartilha A Estrada
ndo é o caminho (2019), é que a legislagdo nacional referente ao Sistema Nacional de
Unidades de Conservacéo (SNUC) podera enfraquecer e abrir caminho a novas estradas-
parque no pais, afetando a biodiversidade de demais areas protegidas.

O projeto ndo apresenta nenhum esbo¢co de como a estrada seré implantada,
sdo destacados aspectos que devem existir, poréem nada descrevendo como se dara a
valorizagéo cultural e a educacdo ambiental, se serd implantada uma escola parque ou um
museu, 0 que o turista podera contemplar, como seréo feitas as guaritas e a pavimentacao,
em suma o que sera construido, de que forma isso sucedera e que tipo de facilidade sera
implantada para a travessia dos animais.

Existe entretanto, um livreto do PL n°® 7.123/2010 onde é mencionada a criagao de
um centro de observagcdo da biodiversidade, pontos de comercializagdo de produtos de
agricultura familiar e um museu sobre o Caminho do Colono, todavia ndo é expressa a
area de implantacéo dessa infraestrutura e o quanto da floresta seria desmatada para essa
construcdo, alids neste mesmo documento é citado que nenhuma arvore sera derrubada
para a instalacdo da estrada parque e é anexada ao fim desta afirmagdo uma imagem
do Google Earth demonstrando que o caminho ainda existe, porém, a foto é de 2013 e
atualmente o trecho esta completamente recuperado.

No dia 12 de setembro de 2019, o Ministério Publico de Foz do Iguacu manifestou

sua opinido contraria a reabertura, afirmando que a estrada cortaria uma area intocavel
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do Parque e que “a reabertura provocaria mudanca radical em uma area que é matriz de
repovoamento de outras zonas”, ademais afirma que a comparacgéo entre a estrada em
questao e a BR-469 néo é valida, ja que ela se encontra na zona de Uso Intensivo, ou seja
a area destinada ao lazer e visitagcéo, j4 a estrada do colono visa somente a travessia do
parque e que “todo o entorno da hoje desaparecida Estrada do Colono, esta caracterizada
como Zona Intangivel® e se “a estrada estiver em operagéo, impora uma modificagdo radical
do solo do entorno ao longo de todo o seu perimetro. (Ministério Publico Federal, 2019).
O livro O Caminho do Colono (DALLO, 1997), afirma que a sociedade em geral
protege o Parque e que ele s6 continua preservado por conta dessa consideragdo que
a populacéo lindeira sente para com ele. Porém, ja houve vérios relatos de caga, pesca,
queimadas, desmatamento e atropelamentos, no ano de 2019 por exemplo, segundo o site
Agéncia Brasil (2019):
Uma operagéao contra a cacga ilegal no Parque Nacional do Iguacu foi realizada
nesta sexta-feira (18) pela Policia Federal (PF), Policia Militar e Instituto Chico
Mendes de Conservacédo da Biodiversidade (ICMBio) nas cidades de Céu
Azul/PR e Foz do Iguagu/PR. Segundo a Delegacia de Policia Federal em Foz
do Iguacu, a operagdo cumpriu a dois mandados de busca e apreensé&o em
enderecos de pessoas suspeitas de envolvimento com caca ilegal. Em um

dos enderecgos foram encontradas pombas silvestres da espécie Asa Branca
(Patagioenas Picazuro) abatidas e armazenadas na geladeira da casa®*.

De acordo com as falas do Dep. Vermelho alguns moradores da regido aparentam
crer que o projeto de lei podera beneficiar a economia e o turismo, porém  na cartilha A
Estrada ndo é o caminho (2019) séo elencados trés fatores que demonstram o porqué dessa
perspectiva ser irreal: a primeira é a independéncia econdémica e social, 0s municipios em
torno do parque possuem economias distintas e ndo necessariamente dependem um do
outro; por segundo o turismo nao sera favorecido, néo ficou claro se havera atrativos no
local e o fato de apenas ser uma estrada ecolégica néo significa ser um atrativo; de acordo
com o livro Introdugdo ao Turismo, da Organizagdo Mundial do Turismo (OMT, 2001) n&o
se pode confundir os atrativos com os recursos, “0s recursos naturais, culturais, etc. sao
o fundamento para o desenvolvimento posterior a atracdo” e que pode-se oferecer os
recursos naturais como praias, montanhas, ou a histéria de um pais, mas estes elementos
precisam estar situados em localidades acessiveis e validas para a exploragéo turistica,
ao contrario ndo podem realmente ser considerados atrativos turisticos. (Introducéo ao
Turismo, 2001, apud Gunn 1993, p. 121).

O terceiro fator que demonstra que a perspectiva € utdpica, € que a construgéo da

3. Zona Intangivel é aquela onde a primitividade da natureza permanece o mais preservado possivel, ndo se tolerando
quaisquer alteragbes humanas, representando o mais alto grau de preservac¢édo. Funciona como matriz de repovoamen-
to de outras zonas, onde séo permitidas atividades humanas regulamentadas. Esta zona é dedicada a protegdo integral
de ecossistemas, dos recursos genéticos e ao monitoramento ambiental. O objetivo basico do manejo é a preservacao,
garantindo a evolugdo natural. (IBAMA, Plano de Manejo do Parna do Iguagu, 2018).

4. Disponivel em: <https://uc.socioambiental.org/pt-br/noticia/196794>. Acesso em: 03 jul 2019.
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estrada colocaria em risco a garantia do ICMS ecol6gico® uma das fontes de renda dos
municipios de Capanema e Serran6polis do Iguagu e que pode ser suspenso pelo Instituto
Ambiental do Parana (IAP).

Além disso, o Departamento da Policia Federal no Parand expressou em maio de
2012 em uma carta ao Ministério do Meio Ambiente, que “é inegavel que, no periodo de
funcionamento da estrada, a via era largamente utilizada por criminosos como caminho
para transportar mercadorias ilicitas, armas, muni¢des e drogas, além de facilitar a pratica
de crimes ambientais”, esclarece ainda que isso acontece pois essas pessoas evitam
passar pela BR-277, onde ha diversos postos da Policia Rodoviaria e Receita Federal
e que controlar o trafego com rigor na estrada ndo seria possivel, fato que propiciaria
facilidade para situacgdes ilegais acontecerem. (Cartilha A estrada néo € o caminho, 2019,
p. 07).

O chefe do PNI, Ivan Carlos Baptiston, também ja se declarou contra o projeto,
relembrando que o parque € apenas uma por¢ado do que resta da Mata Atlantica e que ela
traria prejuizo as cidades de Capanema e Serranopolis, uma vez que a agenda de turismo
que estao construindo para ambas as cidades seria prejudicada, reforcou ainda a possivel
perda do titulo de Patriménio Natural da Humanidade®.

A comissé@o de Viagdo e Transportes aprovou o projeto em 12 de abril de 2019,
alegando sua aprovacéo “com o objetivo de corrigir a histérica injustica imposta ao povo do
Oeste e Sudoeste paranaense” (PL 984-A/2019, p. 12).

No dia 21 de abril de 2020, o Supremo Tribunal Federal (SFT) derrubou um recurso
que havia sido feito por 16 municipios lindeiros ao PNI que pedia a reabertura da estrada
e implantacao do transito na regido?, porém os dois projetos de lei que visam a criacao da
estrada parque ainda tramitam no Congresso Nacional.

41 PRQJETO ONQA§ DO IGUACU E SITUA(;AO DA ONCA PINTADA EM
RELACAO A EXTINCAO

O projeto teve inicio em 1990, com o nome de Carnivoros do Iguagu pelo
pesquisador Peter Crawshaw Jr., que juntamente com sua equipe, monitoraram por cerca
de uma década espécies de carnivoros na Mata Atlantica, coletando informages inéditas,
principalmente da onca pintada (Phantera Onca) e da jaguatirica (Leopardus pardalis) que
eram os protagonistas do estudo inicial. Duranteum periodo de trés anos constatou-se
que 10 ongas foram mortas por cacadores e donos de rebanhos que eram atacados e no

5. O ICMS Ecolégico ¢ um instrumento de politica publica, criado pioneiramente no Parand, que trata do repasse de
recursos financeiros aos municipios que abrigam em seus territérios Unidades de Conservacédo ou areas protegidas,
ou ainda mananciais para abastecimento de municipios vizinhos. Site da Secretaria do Meio Ambiente e Recursos
Hidricos do Estado do Parana. Disponivel em: <http://www.meioambiente.pr.gov.br/modules/conteudo/conteudo.php?-
conteudo=246>. Acesso em: 15 out 2019.

6. Disponivel em <https://www.radioculturafoz.com.br/2019/05/27/chefe-do-parque-nacional-do- iguacu-e-contra-rea-
bertura-da-estrada-do-colono/>. Acesso em 13 ago 2019.

7. Inteiro Teor do Acorddo, A G .REG. NO RECURSO EXTRAORDINARIO 1.240.467 PARANA, 2020. Disponivel em:
<http://portal.stf.jus.br/processos/downloadPeca.asp?id=15342521811&ext=.pdf>. Acesso em: 19 abr 2020.
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periodo de 1995 a 1997, outras 30 ongas adultas foram mortas no contorno do Parque
(Relatério de Atividades, 2018,p. 04).

Nos anos seguintes, a populagao foi reduzida drasticamente, tanto pela caga, quanto
por fatores demograficos o que gerou preocupacao na equipe de protecdo doParque. Em
2009 gracas a recursos provenientes da renovacédo de contrato da concesséo do Hotel
Belmond Cataratas, os trabalhos puderam ser retomados e em 2010, um acordo de
cooperacgéo internacional com pesquisadores argentinos do Proyeto Yaguareté, foi firmado
para unir forcas nas pesquisas e na conservacado da espécie pela extensao da Floresta
Atlantica nos paises vizinhos (/bidem, p. 04).

Em 2018, o projeto teve o nome alterado para Ongas do Iguagu e foi reformulado,
com nova equipe e novos parceiros, e almeja “a conservacdo da onca- pintada como
espécie chave para a conservacao da biodiversidade do Parque Nacional” (/bidem, p. 05).
Ela é considerada de extrema importancia pois mantém o equilibrio ecolégico visto que
regula a quantidade das populagbes de suas presas e suas exigéncias ecoldgicas sao
igualmente as das demais espécies (Instituto Onca- Pintada, 2019). Segundo o site do
Instituto pré carnivoros o projeto tem como objetivos:

Promover a conservagcéo da onca-pintada na regiéo do Iguacu através de
acOes de pesquisa, manejo engajamento e coexisténcia. Subsidiar, por
meio de informacbes da ecologia de oncas-pintadas no ParNa lguacu,
o0 planejamento e o manejo da unidade de conservagdo, assim como,
contribuir para a avaliagédo e formacao de uma rede de UC’s que garantam
a preservagédo de uma populagdo minima viavel de onga-pintada (Panthera
onca) e, consequentemente, a conservagado da biodiversidade no Alto Rio
Parana. (Instituto Pré Carnivoros, 2018) .

A onca pintada é o maior felino das Américas e o terceiro maior do mundo, no Brasil
a espécie é considerada como “vulneravel” em relagdo a extincdo e na Mata Atlantica,
esta criticamente ameacada. (Relatorio de Atividades, 2018, p. 02). A populacdo de oncas
reduziu de 87-90% nos ultimos 10-15 anos na regido do Alto Parana e ja perdeu cerca de
50% do seu territorio de distribuicéo original, a estimativa € de que restam “menos de 20%
de remanescentes adequados para sua sobrevivéncia na regido da Mata Atlantica” (Ibidem,
p. 02).

A populagéo de ongas tem diminuido demasiadamente, e a “diminui¢cdo da area de
habitat de boa qualidade para uma espécie rara afeta muito suas chances de continuar
existindo” (Fragmentacéo de Ecossistemas, 2003, p. 37), além do fator da perda do habitat,
0s poucos felinos que restam vivem em populag¢des pequenas, isoladas em poucas “ilhas”
de floresta, a outra causa principal disso é a caga (Instituto Pré Carnivoros, 2019), mas os
atropelamentos também sao grandes ameacgas sendo que “anualmente, 475 milhGes de
animais séo atropelados nas estradas brasileiras (Guia de convivéncia, 2018, p. 33).

O PNI é umadas UC’s do pais com o maior Bioma da Mata Atlantica e que atualmente
em meio ao desmatamento, € apenas uma por¢ao de vegetacao e representa cerca de 80%
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das florestas originais que restaram no Estado do Parana. Ele abriga diversas espécies
de fauna e flora, inclusive algumas que estdo em risco de extingdo como a onga-pintada.
Somando os dois parques e demais areas contiguas, a area total protegida é de cerca de
600 mil hectares, sendo um dos mais importantes continuos biolégicos do Centro-Sul da
América do Sul (Relatério de Atividades, 2018, p. 04).

Na Figura 1 pode-se analisar a situacdo do desmatamento no estado do Parana
e na Figura 2, onde sé@o encontradas populagdes de ongas na Mata Atlantica na Triplice
Fronteira Brasil, Paraguai e Argentina.

DESMATAMENTO NO ESTADO DO PARANA

1890 1930 1937 1950 1865 1980

gﬁ Q; Q&r &ﬁr f&ia i

2016
Figura 1 - Evolugdo do Desmatamento no Parana.
Fonte: Relatoério de Atividades, 2018.

Pode-se perceber na imagem que de 1890 até 1980 a devastacao das florestas foi
intensa, periodo onde o estado passou por forte movimento de colonizagédo (ZATTI, 2001,
p. 07), como consegue-se observar que no ano de 2016 poucas areas verdes restaram,
sendo uma delas a regido do PNI, isso afeta drasticamente a populagéo de ongas ja que
necessitam de grandes extensfes para viver.

Na figura 2, é possivel identificar que O PNI & um dos ultimos habitats onde a
espécie predomina, juntamente com Argentina e Paraguai, o trecho forma um importante
gargalo verde para a sobrevivéncia da espécie.

De acordo com o Instituto Onga Pintada a area que uma onca vive durante sua vida
pode varias, sendo de 13 km? nas florestas de Belize (Rabinowitz, & Nottingham, 1986) a
265 km2 no Cerrado do Brasil central (Silveira, 2004). Estudos tém revelado também que a
area de vida de individuos machos é maior do que a de fémeas, sendo que a area de vida
de um macho pode englobar as de varias fémeas (Instituto Oncga Pintada, 2019).

Logo, a necessidade de preservagdo de todo trecho ainda restante, é essencial
nao so por causar efeitos na biodiversidade, como também por ser propicio a area de vida
dessa espécie tao importante para a manutencédo da cadeia alimentar.
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Figura 2 - Populagdes de Oncas na Mata Atlantica.

Fonte: PAVIOLO, Augustin; ANGELO, Carlos De; AZEVEDO, Fernando. 2016.

51 CONCLUSAO

Pode-se afirmar que as estradas causam impactos negativos nos ecossistemas
em que estdo inseridas, podendo acarretar diversos problemas como os relatados neste
estudo, em virtude disso, pode-se deduzir que o PL N° 984-A/2019, caso aprovado
ocasionara maleficios para o projeto Ongas do Iguagu, pois ele podera sofrer com a perca
da populagéo de oncas se houverem casos de atropelamentos e mortes devido a caca.

As inconsisténcias do PL N° 984-A/2019 puderam se comprovar devido a falta
de um planejamento que demonstre de que forma a estrada seria construida, o que de
fato existiria para fomentar o turismo, ja que para o0 mesmo existir tem a necessidade de
possuir atrativos e quais as reais vantagens econémicas resultariam disso, ja que nenhuma
pesquisa a fundo foi feita para tal alegacdo, além disso ndo houve divulgacao das perdas
ambientais que podem ocorrer. Na cartilha do Projeto de Lei do Dep. Assis do Couto foi
constatado diversas afirmagdes sobre a abertura da estrada que ndo possuem fonte de
pesquisa, por exemplo a declaragéo de que a Unesco nao retiraria o titulo de Patriménio
Natural da Humanidade se a estrada fosse aberta, ratificando a ideia de que a proposta é
infundada e que ha informacdes vagas sobre a mesma.
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Por fim, esta pesquisa comprovou que o Projeto Oncas trouxe resultados satisfatérios
no aumento da populag¢ao de oncas através da conscientizacéo da sociedade com projetos
e programas de engajamento da populacao lindeira, ao reabrir a estrada, ha a facilitagéo de
eventos como atropelamentos ocorrerem, como ocorre no Parque Argentino, que possuem
redutores de velocidade, avisos para os motoristas redobrarem a atencao e facilitagbes
para os animais e mesmo assim cerca de trés mil animais morrem por ano devido a falta
de respeito dos condutores que com frequéncia acabam isentos de multa em virtude de
apresentarem placas estrangeiras, portanto antes de um projeto como este ser aprovado
€ necessario ser feito com que a sociedade tenha total compreensédo da importancia da
preservagao.

Considerando-se o bacharel em turismo como sendo um profissional holistico,
tem a obrigacé@o de levantar questdes como essa, demonstrando que neste caso a perda
ambiental ndo se justificaria em razdo do ganho econdmico e que a preservagao nao deve

ser vista como um empecilho ao desenvolvimento.
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