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CAPITULO 9

VIOLENCIA URBANA E TRANSITO. ANALISE
ESPACIAL DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO
MUNICIPIO DE VITORIA, ES
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Liziane de Oliveira Jorge

Profa. Dra. do Departamento de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade Federal do Espirito
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RESUMO: Este trabalho discute os problemas
do trénsito urbano e a violéncia decorrente da
repeticdo de acidentes na cidade de Vitoria,
ES. Parte da base de dados da Secretaria da
Segurancga Publica do Estado do Espirito Santo
(SESP-ES) e procede o georreferenciamento e
a analise espacial das ocorréncias envolvendo
acidentes de transito com pedestres e veiculos
entre 2015 e 2019. A partir da confecgédo de
mapas de simbolos pontuais e mapas térmicos,
séo identificados os locais de maior gravidade e
as vias urbanas que concentram as ocorréncias.
Por fim, o trabalho promove uma aproximagao
territorial para analise pormenorizada do Bairro
Praia do Canto, escolhido pelos atributos
morfolégicos, de bairro planejado, viés sanitarista,
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vias e calgcadas largas, e presenca de vitalidade
urbana. Apesar das qualidades enumeradas,
conclui-se que a velocidade elevada das vias
estruturantes em meio urbano, o alto fluxo de
veiculos, a imprudéncia e a negligéncia da
dimensdo humana no espacgo publico viario séo
fatores determinantes para a manifestacéo da
violéncia urbana.
PALAVRAS-CHAVE:
acidentes de transito,
atropelamentos.

violéncia urbana,
georreferenciamento,

URBAN VIOLENCE AND TRAFFIC.
SPATIAL ANALYSIS OF TRAFFIC
ACCIDENTS IN THE CITY OF VITORIA,
ES
ABSTRACT: This paper discusses the
problems of urban traffic and the violence
arising from the repetition of accidents in the
city of Vitoria, ES. Examines the database of
the Public Safety Policy in the State of Espirito
Santo and proceeds the georeferencing and
spatial analysis of occurrences involving traffic
accidents with pedestrians and vehicles between
2015 and 2019. From the elaboration of point
maps and heat maps, the most severe sites
are identified, as well as the urban streets that
concentrate the occurrences. Finally, the paper
promotes a territorial approach for a detailed
analysis of the Praia do Canto neighborhood,
chosen for its morphological attributes, planned
neighborhood, sanitary characteristics, wide
roads and sidewalks, and presence of urban
vitality. Despite the qualities listed, it is concluded
that the high speed of the structuring streets in
the urban environment, the high flow of vehicles,
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imprudence and negligence of the human dimension in the public space are determining
factors for the manifestation of urban violence.
KEYWORDS: urban violence, traffic accidents, georeferencing, pedestrian crash.

11 TRANSITO E VIOLENCIA URBANA

Segundo Duarte, Sanchéz e Libardi (2011, p.17), “a formacdo da cidade se da
pela estruturacdo de caminhos e convivéncia social, fazendo com que olhemos para ela
de diferentes formas, dependendo dos meios de transporte que utilizamos”. Entretanto,
ser pedestre € uma condicdo indissociavel da natureza humana, sendo o meio de
deslocamento prioritario e natural de todos os individuos. O ato de caminhar transcende
a condi¢ao funcional de deslocamento, pressupbe uma atitude fenomenologica com os
lugares, uma dimensao da experiéncia do encontro com 0s outros no espaco publico, faz
parte da convivéncia diaria e necessita de percursos seguros, confortaveis e acessiveis.

Para tanto, é necessario entender que caminhar é sentir a cidade de uma forma que
nenhum outro meio de transporte poderia fazer. E passar por ruas que ha tantos anos foram
palcos de importantes eventos, é observar detalhes e entender como - de fato - funciona o
fluxo. Para Andrade e Linke (2017),

Caminhar é a forma mais democratica de se locomover. A liberdade de
movimento é inerente ao pedestre e seu caminhar. O pedestre executa sua
coreografia diaria se movendo com fluidez e, com isso, propicia vitalidade
as cidades, tornando os espacos mais democraticos. No caminhar cotidiano,
0 pedestre se apropria do espaco construido e tem a percepgdo ampliada
para os detalhes da paisagem. Pedestres sao criancas, adultos e idosos;
sdo mulheres e homens. Pedestres podem ter limitagbes de locomogao
permanentes — limitagdes fisicas, como deficiéncias motoras e de viséo; ou

temporarias, como transporte de carrinhos de bebés, criangcas de colo ou
cadeiras de rodas. (ANDRADE e LINKE, 2017, p.6)

Essa visdo € problematizada por Rozestraten (1986), a luz de um conflito de
interesses no transito que incide sobre os individuos de acordo com os papéis que estes

assumem enquanto pedestres, motoristas ou até mesmo passageiros. Para o autor,

O transito € um problema social. Em cada cruzamento, constatamos que os
pedestres, os carros, os Onibus, as bicicletas etc. vdo e vém de diferentes
direcbes. Em principio, cada um deseja passar por esse cruzamento
permanecendo ileso e deixando o outro passar também ileso. Na pratica, a
situagcdo é mais complexa do que parece a primeira vista. O motorista quer
fluidez do trafego de veiculos, o pedestre precisa de menor fluidez para
que possa atravessar a rua e, por outro lado, o comerciante deseja que 0s
fregueses possam estacionar em frente a sua loja. Portanto, os interesses
das pessoas que participam do transito ndo sdo 0s mesmos, € entram
necessariamente em conflito (ROZESTRATEN, 1986, p.22).

Para Vasconcellos (2012) a circulagdo € uma necessidade relacionada a realizagao
de atividades sociais, culturais, politicas e econémicas da vida cotidiana e pode ocorrer
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de forma coletiva ou individual. Um dos fatores preponderantes a circulagdo refere-
se ao consumo de espaco-tempo dos individuos e envolve determinantes complexas:
velocidade, desempenho operacional, custos, condigcéo fisica dos individuos, oferta de
modais, infraestrutura, condi¢cbes socioecondmicas. A caminhada e a bicicleta séo meios
de circulacéo individuais que ndo requerem carteira de habilitacdo tampouco pagamento
de tarifa, dependem unicamente das decisbes pessoais para a sua pratica. Ja os modos
coletivos, via 6nibus, motocicletas, automoveis e metrd, permitem o uso simultaneo por
vérias pessoas e demandam o cumprimento de regras gerais de transito, regulamentacbes
e controle por parte do poder publico. Para Vasconcellos (2012) o deslocamento motorizado
permite ampliar a quantidade de destinos em relagéo a caminhada, e envolve aumento da
velocidade e reducdo de tempo de percurso.

A mecanizacdo do transporte é uma condicdo ameacadora aos pedestres e a
salde, envolve velocidades altas, acidentes e atropelamentos; consumo de espaco publico
e deterioragdo do espacgo urbano; exposicdo a poluicdo atmosférica que causa doencas
cardiovasculares, pulmonares, infeccbes respiratorias, alteragbes no sistema nervoso
central, e até mesmo cancer de pulmao (SALDIVA, 2018); além de perdas econémicas e
estresse. A dependéncia do automovel acarreta prejuizos a sociedade e ao meio ambiente,
como o aumento da violéncia no transito; falta de atividade fisica e doencgas cronicas,
obesidade; mé& qualidade do ar; elevado consumo de eletricidade; poluicdo sonora; contribui
para acelerar mudangas climaticas; méa qualidade de vida e desigualdades (NACTO-GDCI
2019, p.20).

Outro contorno menos aparente da violéncia urbana é o transito urbano e a
banalizacdo da violéncia pela repeticdo cotidiana de acidentes e pela insensibilidade
coletiva que mina o carater civilizador das cidades. Alva (1997) denomina esse fenébmeno
como guerra surda, travada entre automobilistas e pedestres, que competem pelo uso
das vias publicas. Segundo o autor o automével é o traco caracteristico da cultura urbana
contemporanea, simbolo de bem estar das minorias que impde altos custos sociais,
pelo congestionamento do trénsito, contaminacdo atmosférica, degradacdo ambiental
e do espacgo urbano, desalojando pedestres, ocupando pragas, calgadas, provocando
congestionamentos e alterando a vida e a salde das pessoas.

Dados surpreendentes apontam que, nos Ultimos dez anos, a frota de veiculos
automotivos no Brasil cresceu substancialmente; foram 28,6 milhdes de automéveis e 13,7
milhées de motocicletas acrescidos entre 2008 e 2018. Neste mesmo periodo, “a frota total de
automéveis no Brasil passou de 37,1 milhdes para 65,7 milhdes, sendo que as 17 principais
regides metropolitanas s&o responsaveis por 40% desse crescimento” (OBSERVATORIO
DAS METROPOLES, 2019, p.3). Essa condicdo de satisfagdo e liberdade individual, pelo
“uso irrestrito do automével como veiculo de transporte de massa € incompativel com a
eficiéncia social e econdmica da metropole” (ALVA, 1997, p. 37).

O transito é um problema de salde publica mundial. Segundo o Ultimo relatoério
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global da Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) sobre seguranca no transito (WHO,
2018), anualmente 1,35 milhdes de pessoas perdem a vida em acidentes de transito, sendo
a primeira causa de mortes entre criangas e jovens entre 5 a 29 anos de idade, a oitava
principal causa de mortes de toda a populagdo mundial de todas as idades. Além disso,
mais da metade das mortes de transito acometem pedestres, ciclistas e motociclistas; e
quando se trata de paises em desenvolvimento, as taxas de mortalidade séo trés vezes
mais elevadas que paises de alta renda.

O transito mata, anualmente, 40 mil pessoas no Brasil, e os acidentes sdo
responsaveis pela ocupacdo de 60% dos leitos hospitalares do Sistema Unico de Salde,
resultando em custos anuais de R$ 52 bilhdes. Além do custo imenso pelas vidas perdidas, o
transito deixa sequelas temporarias e permanentes e acomete 0s usuarios mais suscetiveis
do sistema: motociclistas (23%), pedestres (22%) e ciclistas (4%) (PERES, 2019).

Este artigo escrutina o panorama dos acidentes de transito no municipio de Vitéria,
capital do Espirito Santo, que absorve uma sinergia de atragdo metropolitana em virtude da
concentragdo de atividades econdmicas, servigos e 6rgaos e instituicdes publicas, além de
absorver eixos de deslocamento metropolitano que provocam engarrafamentos, retencoes,
gargalos e cruzam a malha urbana de Vitéria seja na por¢éo ilha ou continente.

Este trabalho compreende uma pesquisa mais ampla que envolve, em estagio
avancado, a andlise comportamental dos transeuntes em localidades de maior concentragéo
de atropelamentos no municipio de Vitéria/ES, de modo a identificar o comportamento de
risco dos sujeitos nas travessias urbanas.

Neste artigo, seréo apresentados os mapas das ocorréncias de transito relacionadas
aos atropelamentos de pedestres, seja na forma de vitimas fatais e ndo fatais, com
distintas escalas territoriais, seja em admbito macro (escala municipal), e aproximada, para
a escala de bairro. Optou-se por trabalhar o bairro Praia do Canto pelas suas qualidades
morfologicas advindas de um tragado sanitarista que tem a sua origem a partir do Projeto
Novo Arrabalde (1896), desenvolvido ao final do século XIX, pelo engenheiro Francisco
Saturnino Rodrigues de Brito (1864-1929). A época, o Projeto representou a indugdo da
expansdo da malha urbana rumo a regido das praias, localizadas na por¢céo nordeste da
ilha de Vitéria (Figura 1).
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Figura 1 - Municipio de Vitoria. Malha urbana e Vetor de expansao sentido Centro histérico-Novo
Arrabalde (praias).

Fonte: Dos autores, 2020.

Segundo Campos Junior (1996, p. 20), o loteamento Novo Arrabalde significou um
projeto de expansao urbana de Vitéria que, em 1895, pretendia sextuplicar o tamanho de
Vitoria, capital do estado (Figura 2). O viés sanitarista do projeto foi um objetivo maximo a
ser atendido:

Além do tragado primoroso, e dentro de toda técnica existente da época, o
projeto previa o suprimento de agua aproveitando vertentes proximas, o que o
tornaria barato e exequivel. Por outro lado, também estipulava o fornecimento
de iluminagdo a gas, através de canalizagdo a estender-se desde o centro
até o bairro. Por todas as maneiras, planejava-se um bairro dotado das
melhores condi¢bes de higiene e salubridade, prevendo-se na nova area de
expansdo da cidade resolver o maior problema urbano daquele momento - o
saneamento. (CAMPOS JUNIOR, 1996, p. 154)
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Figura 2 - Planta llha de Vitéria, de 1896, com a insergéo do loteamento Novo Arrabalde na porgao
leste.

Fonte: Disponivel em: http://legado.vitoria.es.gov.br/baiadevitoria/imagens/bcuna25.jpg. Acesso em
mar. 2020.

Os atributos naturais e paisagisticos, denominados pitorescos, foram determinantes
para a identidade urbana e paisagistica do bairro, contemplado por marcos visuais
naturais, praias bucolicas e ideérios positivistas. O bairro planejado, de feicdes modernas,
s6 foi ocupado a partir da década de 1930, com a chegada da infraestrutura urbana e
da ampliacdo das linhas transporte coletivo por bonde. As caracteristicas morfologicas do
bairro sinalizam a visdo prospectiva do autor, ao preconizar vias com clara hierarquia,
distribuida entre avenidas de 28 metros de largura, e vias internas de 21 metros de largura;
lotes com duas dimensdes padréo: 14x42m e 21x42m; quarteirbes predominantemente
retangulares, com a média de 98x63m; espacos livres de uso publico e equipamentos
(BOTECHIA e BORGES, 2018).

Complementarmente, a distribuicdo do uso do solo no bairro, evidencia que 51,46%

da ocupacéo dos lotes destinam-se aos usos de comércio e servico, e 43,63% ao uso
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residencial, seja na forma unifamiliar ou multifamiliar. Pode-se afirmar que o bairro possui
atributos de vitalidade urbana, concentra¢do de equipamentos e espacos publicos distintos,
como uma extensa orla de lazer adjacente ao mar, conquistada na década de 70 através de
aterros promovidos pelo Estado, fator que impulsionou ainda mais a valorizagédo do bairro.

21 METODOLOGIA

O trabalho procedeu a analise dos dados de Ocorréncias de transito do municipio de
Vitéria, disponibilizados através de solicitagdo oficial a Secretaria de Estado da Seguranca
Publica do Estado do Espirito Santo (SESP-ES) para o desenvolvimento da pesquisa. A
base de dados fornecida compreende uma amalgama de informagdes que reune arquivos
digitais georreferenciados, em extensédo shapefile, e atributos relativos aos boletins de
ocorréncia envolvendo acidentes de transito com pedestres e veiculos, por bairro, tipo de
acidente, horario, dias da semana, dentre outros.

O recorte temporal dos dados analisados compreende o registro de cinco anos,
entre 2015 e 2019, de todas as Ocorréncias Municipais de transito. O foco da pesquisa
compreende a pormenorizagdo dos dados com énfase nos acidentes envolvendo veiculos
e pedestres, com vitimas fatais e ndo fatais, em suas distintas modalidades. Foram
confeccionados, através do software QGis, mapas de calor e mapas de simbolos pontuais,
além da sobreposi¢cdo com a hierarquia viaria em escala metropolitana e municipal.

31 RESULTADOS

Apresenta-se, oportunamente, a relevancia da centralidade da capital em contexto
metropolitano (Figura 3). Destaca-se o Centro histérico de Vitoria (Que se manteve até a
década de 70 como o principal polo de comércio principal, servigos publicos e privados
especializados, 6rgaos governamentais, entidades financeiras, dentre outros servigos) e
o0 denominado novo centro, que se situa no vetor leste da ilha de Vitéria, na regido da
Enseada do Sua (criada por aterros para abrigar 6érgdos publicos e entidades de elevado
valor simbdlico - sede do Centro de Comércio de Café, Assembleia Legislativa tribunais
de contas do Estado e da Unido, Tribunal Regional Eleitoral, Capitania dos Portos, dentre
outros). Na década de 90, com a conclusao das obras da Terceira Ponte, a instalagdo do
Shopping Center Vitéria e a concentragdo de novos edificios corporativos e de servigos,
intensificou-se a polaridade da regido. A conexdo com o municipio de Vila Velha, através
da Terceira Ponte, induziu a verticalizagéo e o adensamento do municipio, especialmente a
faixa litoranea, multipolarizando-se os centros de ofertas de servicos em Vila Velha (IJSN,
2018).

De todo modo, as conexdes com o municipio de Cariacica, pelo Centro de Vitéria
- através da Segunda Ponte, com Vila Velha - pela Terceira Ponte, e com a Serra — pela
BR 101 e Rodovia Note-Sul, significa movimentos pendulares atraidos pela capital, seja
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pela concentragdo de empregos ou equipamentos de abrangéncia metropolitana. Apesar
de tudo, os municipios adjacentes “Serra, Vila Velha e Cariacica tém reduzido seu nivel de
dependéncia da Capital, estruturando continuamente centralidades” (IJSN, 2018, p.104).

Figura 3 — Vias estruturantes e polos de atragdo metropolitana.

Fonte: Os autores, 2021.
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A primeira analise dos dados da SESP-ES envolveu a confeccdo do mapa de
Ocorréncias Gerais de Transito (Figura 4), em escala municipal. Evidencia-se a elevada
concentracdo de acidentes em vias arteriais metropolitanas e municipais, o que corrobora o
efeito nocivo das altas velocidades em meio urbanas como o componente mais expressivo
para a violéncia no transito. Este mapa considera as ocorréncias de atropelamento (com
vitima fatal e ndo fatal), choque/colisdo, abalroamento, capotamento/tombamento. Segundo
Peres (2019) o Brasil esta no ranking dos paises com maior violéncia no transito, sendo
o limite de velocidade em areas urbanas o pior quesito que ameaca a vida dos pedestres.
Recomendagdes internacionais apontam para a adogao de limites maximos de velocidade
de 50km/h para areas urbanas e 30 km/h em areas residenciais ou com grande circulacéo
de pessoas. Infelizmente, o Brasil dispbe de uma legislacdo equivocada que permite a
regulamentacdo de velocidades de 60 km/h e até 90km/h em muitas vias em centros
urbanos, condicdo que somada ao desrespeito e a impunidade, provocam o aumento da
violéncia e das mortes (PERES, 2019).

Figura 04 — Mapa de Ocorréncias Gerais de transito em Vitoria/ES.

Fonte: Os autores, 2021.

Quanto as ocorréncias especificas de atropelamento, considerando os acidentes
com vitimas fatais e ndo fatais, percebe-se uma concentragao elevada de ocorréncias no
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Centro de Vitéria e inUmeros outros polos distribuidos em trechos semaforizados das vias

arteriais e em cruzamentos de vias (Figura 5).

Figura 5 — Mapa de Ocorréncias de atropelamento com vitimas fatais e ndo fatais em Vitoria/ES.

Fonte: Os autores, 2021.

O Centro da cidade dispde de vias de sentido unidirecional, fluxos de passagem
metropolitana e grande concentracdo de linhas de transporte coletivo. Pode-se apontar,
dentre as causas de acidentes de atropelamento, além da velocidade elevada das vias,
atitudes e comportamentos que Da Matta, Vasconcelos e Pandolfi (2010) constataram
em pesquisa qualitativa em municipios da Regido metropolitana da Grande Vitéria, que
envolveu motoristas profissionais, motoristas cotidianos, pedestres e ciclistas (entrevista
aprofundada, pesquisa vivencial), além de pesquisa observacional em pontos e vias
estratégicas de fluxos metropolitanos: imprudéncia, falta de respeito as sinalizagées,
sinalizagéo precaria. As entrevistas com os pedestres destacam a sensacao de inseguranca
e 0 estresse como componente psicolégico cotidiano, além da percepcao generalizada de
falta de respeito e do descumprimento das regras de transito:

De modo geral [...] os motoristas capixabas ndo cumprem as regras. Os
motivos disso seriam a cultura (faz parte da cultura do brasileiro ndo respeitar),
a falta de educacéo, a impunidade, a falta de respeito a vida humana, a falta
de conscientizagdo, a pressa, a ma sinalizagao, a impaciéncia, o0 cansago,
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a cobranga do mercado de trabalho e da sociedade. Alguns entrevistados
relatam que por necessidade de autoafirmacéo as pessoas se transformam em
outras ao entrarem em um carro. Em geral, as infragdes estéo relacionadas as
punigdes brandas previstas no cédigo de transito. Os entrevistados insistem
em relatar casos de acidentes com vitimas fatais em que os motoristas, muitas
vezes embriagados, apenas pagaram fianga e continuam em liberdade.
Percebe-se que as mortes nestes casos sdo vistas como um assassinato
como outro qualquer (DA MATTA; VASCONCELOS; PANDOLFI, 2010, Edigcao
do Kindle).

Destaca-se, na visdo do pedestre: “desrespeito a legislagdo, agressividade dos
motoristas de 6nibus, ultrapassagem do sinal e do limite de velocidade, ndo respeitar os
pedestres, falar no telefone. Tais atitudes s&o consequéncias do sentimento de impunidade”
(DA MATTA; VASCONCELOS; PANDOLFI, 2010, Edigcéo do Kindle).

Por fim, procedeu-se a aproximac¢éo da analise para as ocorréncias de atropelamento
para o bairro Praia do Canto (Figura 6). Neste estagio, empregou-se o método observacional,
com pesquisa de campo, para compreender os pontos criticos de atropelamento, com
énfase no comportamento dos pedestres e dos condutores. Comprovou-se, no Trecho 1
sinalizagdo semaférica dedicada ao pedestre com tempo insuficiente para a travessia em
andar habitual e despreocupado (situagéo corriqueira considerando a conexao com a orla
de lazer), além de uma ampla extens&o de faixas de rolamento, o que dificulta a travessia
e 0 avango de sinal por parte dos motoristas. O Trecho 2, situado a Avenida Rio Branco,
via coletora, constitui um cruzamento em que ha restricdo para conversdo de veiculos,
condicéo que expde o pedestre a alto risco uma vez que se constatou desrespeito recorrente
dos motoristas. O Trecho 3 situado a Avenida Nossa Senhora da Penha, principal vetor
de conexdo metropolitana Vitoria-Vila Velha compreende a travessia de uma via arterial
metropolitana com uma coletora municipal. Este cruzamento é amplamente utilizado,
de modo recorrente absorve retengdes, engarrafamentos e, em uma das conversdes de
veiculos para a via arterial metropolitana ha faixa de pedestre sem tempo para a travessia
do pedestre, de modo que motoristas e pedestres precisam ficar atentos o tempo todo para
compatibilizar as passagens. Por fim, o trecho 4 compreende uma localidade de ampla
circulacdo de pedestres e travessias em decorréncia da localizagédo dos pontos de 6nibus
de alcance metropolitano. Ao longo da avenida, percebe-se o comportamento de risco dos
pedestres ao atravessar a via com pressa para pegar a condugéo, além de uma euforia por
parte dos condutores causada pela retengdo em horarios de grande fluxo. Acredita-se que
a concentragdo presente no Hospital Infantil seja decorrente do atropelamento de criangas
que, neste caso, estdo atendidas pelo proprio hospital e que, por isso o registro localiza as
ocorréncias nesta localidade.
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Figura 6 — Mapa de Ocorréncias de atropelamento com vitimas fatais e ndo fatais na Praia do Canto,
Vitéria/ES.

Fonte: Os autores, 2021.
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41 CONSIDERAGOES FINAIS

Este trabalho discute, a partir de dados espaciais, a violéncia do transito no
municipio de Vitéria, com andlise complementar do bairro Praia do Canto, terceiro colocado
no ranking municipal de acidentes de transito. Destaca-se a relevancia da transparéncia
de dados publicos e a base de dados advindas da SESP-ES, que viabilizou a construgéo
dos mapas georreferenciados das ocorréncias. A analise aproximada da Praia do Canto,
com pesquisa de campo nas localidades de maior concentracdo de atropelamentos foi
decisiva para compreender melhor a configuracéo fisica do lugar e o comportamento de
risco do pedestre. Constatou-se alta velocidade viaria, menosprezo pela humanizacao
viaria, imprudéncia dos motoristas, avango de sinal, ruido excessivo, pedestres desatentos
na travessia. Em ultima instancia, o trabalho sugere um método de analise que pode ser
replicado para outas localidades da cidade.

REFERENCIAS

ALVA, Eduardo Neira. Metrépoles (In)sustentaveis. Rio de Janeiro. Relume Dumara, 1997.

ANDRADE, Victor; LINKE, Clarisse Cunha; orgs. Cidades de pedestres: a caminhabilidade no Brasil e
no mundo. 12 ed. Rio de Janeiro. Babil6nia Cultura Editorial, 2017.

BOTECHIA, F. R.; BORGES, H. F. Novo Arrabalde aos pedagos: o quebra-cabegas das plantas
de loteamento de Saturnino de Brito. In: Congresso Pnum 2018. A producéo do territorio: formas
processos e designios, 2018, Porto, Portugal. Pnum 2018. A produgéo do territério. Porto: U.Porto,
2018.v. 01. p. 1068-1083.

CAMPOS JUNIOR, Carlos Teixeira de. O Novo Arrabalde. Vitéria. Vitoria: PMV, Secretaria Municipal
de Cultura e Turismo, 1996.

DA MATTA, Roberto; VASCONCELOS, Jodo G. M; PANDOLFI, Ricardo. Fé em Deus e Pé na tabua:
ou como e por que o transito enlouquece no Brasil. Rio de Janeiro. Rocco, 2010. Observagao:
paginagao irregular.

DUARTE, Fabio; SANCHEZ, Karina; LIBARDI, Rafaela. Introducao a mobilidade urbana. Curitiba,
Juara, 2011.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES (IJSN). Plano de desenvolvimento urbano integrado.
Regiao Metropolitana da Grande Vitéria. Diagnodstico integrado, v.2. Vitéria, ES, 2018.

NACTO-GDCI (National Association of City Transportation Officials). Guia Global Desenho de Ruas.
Sé&o Paulo: SENAC, 2016. Disponivel em: https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide-pt/ .Acesso em ago. 2019.

OBSERVATORIO DAS METROPOLES. Mapa da motorizacéo individual no Brasil — Relatério 2019.
UFRJ. Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano e Regional - IPPUR; Observatério das Metropoles:
Rio de Janeiro, 2019. Disponivel em: https://www.observatoriodasmetropoles.net.br/wp-content/
uploads/2019/09/mapa_moto2019v2.pdf. Acesso em out. 2020.

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade Capitulo 9 m


https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide-pt/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide-pt/
https://www.observatoriodasmetropoles.net.br/wp-content/uploads/2019/09/mapa_moto2019v2.pdf
https://www.observatoriodasmetropoles.net.br/wp-content/uploads/2019/09/mapa_moto2019v2.pdf

PERES, Ana Claudia. Velozes e vulneraveis. Revista RADIS - Comunicagéo e Saude. Rio de Janeiro:
Escola Nacional de Saude Publica Sérgio Arouca (ENSP/Fiocruz), n.197 | FEV 2019. p.16-25.

ROZESTRATEN, Reinier J. A. A Psicologia Social e o transito. Psicol. cienc. prof., Brasilia, v. 6,
n. 2, p. 22-23, 1986. Disponivel em: http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1414-
98931986000200007&Ing=en&nrm=iso. Acesso em out. 2020.

SALDIVA, Paulo. Vida urbana e saude. Sdo Paulo: Contexto, 2018.

VASCONCELLOS, Eduardo Alcantara de. Mobilidade urbana e cidadania. Rio de Janeiro: SENAC
Nacional, 2012.

WORLD HEALTH ORGANIZATION (WHO). Global status report on road safety 2018. Geneva: World
Health Organization, 2018. Disponivel em: https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_
status/2018/en/. Acesso em out. 2020.

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade Capitulo 9 m


http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1414-98931986000200007&lng=en&nrm=iso
http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1414-98931986000200007&lng=en&nrm=iso
https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2018/en/
https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2018/en/

iNDICE REMISSIVO

A

Andlise 3, 14, 15,16, 17, 19, 22, 23, 24, 28, 29, 39, 40, 41, 42, 45, 48, 50, 62, 73, 85, 86,
90, 93, 96, 97, 98, 101, 107, 109, 112, 115, 117, 119, 121, 136, 137, 139, 140, 147, 166,
170,172,173, 187, 188, 191, 192, 193, 194, 195, 196, 197, 198

Aprender 14,15, 19, 20, 21, 25
Aprendizagem 16, 19, 25, 177, 184, 199
Avaliagcdo 59, 86

B

Brasil 16, 25, 27, 28, 29, 37, 38, 39, 48, 51, 53, 54, 55, 56, 59, 60, 61, 67, 70, 74, 75, 76,
80, 81, 82, 85, 87, 92, 93, 96, 98, 99, 100, 101, 102, 106, 107, 108, 111, 112, 117, 121, 135,
138, 139, 146, 147, 148, 164, 165, 166, 167, 168, 171, 172, 173, 174, 177, 180, 182, 183,
184, 185, 186, 187, 189, 190, 192, 197, 198

C

Cidadania 16, 25, 26, 27, 69, 81, 122, 146, 181

Cidade 28, 29, 30, 31, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 41, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 55, 57, 58, 65, 67,
74,75,77, 80, 81, 83, 95, 96, 98, 99, 103, 104, 105, 106, 107, 109, 110, 113, 118, 121, 135,
167, 169, 170, 173

Conflito 64, 110, 139, 144, 145, 146, 147
Conhecimento 3, 10, 14, 15, 16, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 90, 98, 164, 165, 179, 182, 183

Contexto 6, 12, 14,16, 17, 22, 26, 27, 32, 38, 40, 47, 48, 51, 56, 87, 92, 95, 96, 98, 99, 101,
103, 105, 107, 115, 122, 125, 132, 177, 178, 181, 190

Cultura 1, 2, 3, 8, 12, 45, 49, 50, 51, 67, 68, 92, 93, 111, 118, 121, 135, 139, 177, 178, 179,
180, 181, 182, 183, 184, 185, 186
D

Dados 16, 17, 19, 32, 33, 34, 40, 42, 55, 59, 61, 62, 73, 76, 82, 86, 88, 90, 96, 107, 109,
111, 115, 117, 121, 137, 139, 140, 142, 146, 164, 172, 173, 174, 181, 182, 187, 188, 191,
192, 195, 196, 197, 198

Desenvolvimento 7, 9, 11, 17, 26, 27, 32, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 53, 54, 57, 59, 60, 61,
62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 73, 78, 81, 93, 112, 115, 121, 135, 137, 138, 148, 164,
176,177, 180, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 190, 199

Desenvolvimento regional 64, 68, 176, 177, 180, 181, 182, 183, 184, 185, 186
Diversidade 7, 30, 33, 41, 67, 177, 180, 184, 190

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade indice Remissivo m



E

Educacdo 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22, 24, 25, 26, 27, 40, 47, 51, 55, 59, 63, 66, 68, 69,
82,92, 93, 118, 172, 174, 180, 190, 197, 199

Educacgéao geogréafica 199

Ensinar 14, 15, 19, 20, 21, 25, 26

Espaco 2, 3, 4, 8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 31, 32, 34, 35,
36, 37, 38, 39, 41, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 63, 64, 65, 70, 74, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101,
102, 104, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 111, 137, 138, 141, 142, 147, 167, 169, 170, 172,
173,179, 183, 186

Espaco geografico 15, 22, 23, 26, 29, 98

Estudo 13, 16, 22, 24, 26, 28, 29, 31, 33, 36, 39, 42, 53, 55, 64, 69, 71, 73, 79, 80, 84, 86,
96, 98, 99, 106, 108, 137, 147, 186, 187, 188, 190, 192, 196, 197

F

Fonte 2, 4, 18, 42, 43, 44, 54, 55, 57, 58, 60, 61, 77, 84, 87, 88, 89, 90, 113, 114, 116, 117,
118, 120, 140, 144, 145, 182, 189, 191

Formacgdo 8, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 46, 58, 68, 70, 71, 73, 81, 95, 96,
101, 104, 106, 107, 108, 110, 171, 183, 184

G
Geografia 1,2,4,9,10, 11,12, 14,15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 38, 42,
52,53, 54, 63, 64, 70, 71, 74, 81, 95, 96, 97, 99, 106, 107, 108, 135, 137, 148, 164, 170, 199
H

Humano 7, 8, 21, 22, 59, 60, 62, 63, 65, 66, 68, 69, 98, 124, 156, 179, 189, 196
1

Indigena 1, 4, 6,8,9, 10, 11,103, 172, 181

Informacao 33, 65, 69, 82, 83, 86, 93, 97, 172, 197

L

Linguagem 1, 2, 10, 12, 65, 82, 94, 168, 178, 186

Lugar 1,2,3,4,5,6,9, 11,12, 13, 22, 24, 39, 40, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 54, 55, 59, 60, 63,
64, 65, 73, 100, 121, 131, 139, 161, 167, 179, 183

M

Metodologia 10, 13, 17, 41, 73, 86, 115

Mobilidade urbana 42, 43, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 121, 122

Municipio 34, 35, 39, 40, 43, 44, 45, 51, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65,

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade indice Remissivo m



66, 67, 71, 82, 87, 88, 103, 109, 112, 113, 115, 121, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 142, 143,
146, 147, 169, 182

N

Natureza 2,3, 4,5,7, 8,9, 21, 23, 24, 26, 29, 70, 75, 96, 98, 99, 106, 108, 110, 135, 177
178,179

Necessidade 23, 37, 47, 50, 69, 74, 76, 78, 83, 97, 101, 102, 110, 119, 137, 147, 164, 169,
170, 173,177, 181, 183

o)

Ocupacgédo 31, 34, 35, 36, 56, 57, 58, 74, 82, 83, 85, 86, 88, 89, 90, 93, 98, 102, 103, 104,
112, 114, 138, 166, 196

Organizagéo 6, 8, 21, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 35, 37, 40, 45, 46, 47, 49, 50, 53, 67, 68, 69,
99, 101, 112, 147,177, 180, 183

P

Paisagem 11, 22, 83, 84, 92, 110

Participagéo 54, 58, 61, 62, 64, 65, 67, 69, 91, 147, 165, 180, 197

Patriménio 45, 50, 83, 85, 86, 88, 90, 91, 92, 93, 94, 100, 102, 176, 177, 180, 181, 182,
184, 185, 186

Pesquisa 1, 2, 6, 11, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 21, 24, 25, 27, 28, 29, 33, 34, 36, 39, 40, 41,
42, 45, 49, 50, 51, 61, 62, 65, 71, 73, 80, 82, 86, 88, 90, 91, 92, 93, 97, 98, 106, 107, 112,
115, 118, 119, 121, 135, 136, 137, 138, 142, 147, 148, 174, 187, 188, 192, 199

Pessoas 6, 7, 15, 28, 29, 30, 31, 32, 35, 36, 37, 40, 41, 45, 46, 53, 54, 56, 57, 58, 65, 74,
78,110, 111, 112, 117, 119, 143, 164, 165, 169, 170, 171, 172, 180, 184, 196

Poder 1, 26, 32, 34, 40, 41, 43, 45, 46, 49, 51, 52, 65, 66, 67, 68, 70, 74, 81, 83, 86, 87,
88, 95, 96, 97, 98, 100, 101, 102, 105, 106, 107, 111, 137, 146, 160, 166, 167, 168, 170,
171,174,179, 184, 186

Populacéo 29, 32, 37, 49, 51, 54, 56, 57, 58, 59, 61, 63, 64, 66, 72, 73, 74, 76, 77, 78, 80,
91, 101, 105, 112, 165, 166, 167, 168, 169, 171, 172, 174, 181, 189, 190, 197

Problema 3, 11, 34, 78, 110, 111, 113, 144, 146, 172

R

Relagbes 2, 3, 4,7, 8, 15, 21, 22, 23, 24, 26, 31, 32, 34, 36, 37, 48, 51, 63, 65, 68, 78, 91,
96, 97, 99, 137, 141, 168, 170, 171, 178, 180

Rio 7, 11,12, 27, 38, 41, 52, 53, 54, 55, 56, 58, 59, 61, 62, 69, 70, 71, 72, 76, 77, 78, 80,
81, 92, 93, 95, 96, 100, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108, 119, 121, 122, 147, 169, 173
174,181, 182, 184, 185, 186, 187, 189, 190, 198

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade indice Remissivo m



S

Sociedade 1, 3, 6, 8, 9, 10, 16, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 33, 37, 38, 46, 47, 63, 68, 70, 74,
95, 97, 99, 100, 101, 102, 106, 107, 111, 119, 139, 147, 148, 165, 169, 170, 172, 178, 180,
181, 182, 186, 187

Socioambientais 57, 69, 147

SocioeconOmicas 111

T

Tecnologia 31, 37, 39, 41, 67, 148
Teobrico 3, 26, 28, 29, 183

Territério 6, 10, 11, 22, 36, 38, 583, 61, 66, 70, 73, 79, 82, 86, 88, 94, 95, 96, 98, 99, 100,
101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108, 121, 135, 137, 138, 144, 169, 174, 176, 177, 183,
184, 185, 186, 191, 199

Trabalho 2, 14, 16, 17, 23, 27, 28, 29, 31, 32, 34, 36, 37, 38, 40, 42, 43, 57, 67, 68, 69, 74,
96, 98, 99, 106, 109, 112, 115, 119, 121, 135, 139, 141, 164, 167, 168, 169, 170, 171, 172,
173,174,176, 177, 178, 180, 185, 187, 188, 190, 191, 192, 196

Turismo 51, 82, 85, 93, 121, 1283, 124, 125, 126, 127, 128, 132, 133, 134, 177

U

Urbano 37, 39, 40, 41, 42, 44, 45, 48, 49, 50, 51, 52, 73, 74, 76, 78, 80, 82, 85, 98, 99, 101,
103, 105, 106, 107, 109, 111, 113, 121, 127, 168, 169, 170, 173, 174, 196

\'

Violéncia 7, 75, 105, 109, 110, 111, 117, 121, 135, 142, 146, 148, 168

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade indice Remissivo m











