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APRESENTACAO

Aobra: “Geografia: Espaco, ambiente e sociedade 2", apresenta pesquisas que se
debrugcam sobre a compreensao do espaco, por meio das a¢des das distintas sociedades,
que resultam da sintese relacional entre a natureza e a agdo humana. Nesse sentido,
historicamente em diferentes lugares os grupos humanos desenvolveram técnicas cada vez
mais avangadas para garantir ndo sé as necessidades de suas popula¢des, mas também
0 seu poder e dominio sobre o territério. Dessa forma, tais técnicas tornaram-se realmente
complexas, mas sem deixarem de lado a premissa mais basica desde o surgimento dos
primeiros agrupamentos: a necessidade de utilizagdo e transformacéo da natureza. Como
consequéncia, ocasionou impactos negativos sobre o espago geografico, que podem ser
percebidos em distintas escalas.

Partindo desse entendimento, o livio composto por dezesseis capitulos, resultantes
de pesquisas empiricas e teotricas, de distintos pesquisadores de diferentes instituices e
regides brasileiras e uma de Mogambique, apresenta pesquisas que interrelacionam acdes
humanas sobre o0 espaco e destacam a centralidade das relagdes de poder na constituicao
social. Entre os temas abordados, predominam analises de integragdo e porosidade
territorial, patriménio arqueolégico, avaliagcdo e utilizacdo de residuos sélidos, género e
comunidades tradicionais, educagdo ambiental, saneamento basico, conurbagdo urbana,
clima, entre outros.

Para mais, destacamos a importancia da socializagdo dos temas apresentados,
como forma de visibilizar os estudos realizados sob dissemelhantes perspectivas. Nesse
sentido, a Editora Atena, se configura como uma instituicdo que possibilita a divulgacéo
cientifica de forma qualificada e segura.

Que a leitura seja convidativa!

Adilson Tadeu Basquerote
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CAPITULO 14

A AUSENCIA DE INTEGRACAO TERRITORIAL E
A DETERIORACAO OPERACIONAL DO MODELO
DE BRT NO RIO DE JANEIRO: O CASO DA LINHA

Data de aceite: 01/12/2021
Data de submissédo: 02/09/2021

André Luiz Bezerra da Silva

Instituto Benjamin Constant (IBC)

Rio de Janeiro — RJ
http://lattes.cnpq.br/9955233892228120

Mauro Kleiman

Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ)
Rio de Janeiro — RJ
http://lattes.cnpq.br/0362856868158585

RESUMO: A comunicagéo trata do problematico
funcionamento do modelo de BRT na cidade do
Rio de Janeiro, com uma prematura e rapida
deterioracdo de sua operacdo e manutencéo,
causando fortes  constrangimentos  aos
deslocamentos das pessoas, e sua concep¢ao
separada do territério, contraditando com suas
premissas basicas estabelecidas pelo Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel do Rio de
Janeiro (PMUS-Rio). O objetivo do estudo visa
apontar os elementos que contribuem para
a configuracdo do quadro de deterioragdo, e
analisar o desvirtuamento do servigco, tomando
como exemplo emblematico o caso da linha
Transcarioca, por ser a que atravessa areas mais
densas e com maior nUmero e mais importantes
e diversificadas atividades e fungbes. O estudo
tem caracteristica qualitativa, com observacéao
direta de campo, combinada com aporte de
dados secundarios, tendo suporte teérico em
autores da literatura sobre o tema de transportes,
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que o tratam para além de sua operacionalidade
técnica, tomando-o também por sua fungéo
social e atentos a questdo da equidade social e
da relagdo com o planejamento do territério. O
Sistema de BRT Carioca vem deixando de cumprir
um importante e fundamental papel dos sistemas
de transporte na contemporaneidade, ao nao
fazer da mobilidade urbana um elemento decisivo
na conformacdo de algumas possibilidades
de um desenvolvimento sOcioterritorial mais
equanime, que pudesse, talvez, contribuir para
0 desenvolvimento de agdes afirmativas em
algumas areas urbanas mais desfavorecidas do
Rio de Janeiro, ajudando na construcdo de um
quadro de melhor equidade social.
PALAVRAS-CHAVE: Transportes; Territorio; Rio
de Janeiro; BRT; Deterioragéao.

THE ABSENCE OF TERRITORIAL
INTEGRATION AND THE OPERATIONAL
DETERIORATION OF BRT MODEL
IN RIO DE JANEIRO: THE CASE OF
TRANSCARIOCA LINE

ABSTRACT: The communication deals with the
problematic functioning of the BRT model in the
city of Rio de Janeiro, with a premature and rapid
deterioration of its operation and maintenance,
causing strong constraints to people’s
displacements, and its separate conception of
the territory, contradicting its basic premises
established by the Sustainable Urban Mobility
Plan of Rio de Janeiro (PMUS-Rio). The aim
of the study aims to point out the elements that
contribute to the configuration of the deterioration
situation, and to analyze the misrepresentation of
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the service, taking as an emblematic example the case of the Transcarioca line, because it
crosses areas denser and with greater number and more important and diversified activities
and functions. The study has a qualitative characteristic, with direct field observation,
combined with the contribution of secondary data, having theoretical support in authors of
the literature on the subject of transport, who treat it beyond its technical operationality, also
taking it for its social function and attentive to the issue of social equity and the relationship
with the planning of the territory. The Carioca BRT System has failed to fulfill an important and
fundamental role of transport systems in contemporary times, by not making urban mobility
a decisive element in the formation of some possibilities of a more equitable socio-territorial
development, which could perhaps contribute to the development of affirmative actions in
some more disadvantaged urban areas of Rio de Janeiro, building a framework for a better
social equity.

KEYWORDS: Transport; Territory; Rio de Janeiro; BRT; Deterioration.

11 INTRODUGAO

A adocéo de Sistemas BRT (Bus Rapid Transit), entendido como um sistema de
transporte por 6nibus articulados que proporciona deslocamento urbano rapido, confortavel,
frequente e com custo eficiente através da provisdo de infraestrutura segregada e com
prioridade de passagem, tem se expandido pelo mundo. O acelerado crescimento é
justificado pelo reconhecimento do sistema como uma solugao viavel para oferecer servigo
de transporte publico de alta qualidade e a custos moderados. Casos como o de Curitiba,
no Brasil, e Bogota, na Coldmbia, enfatizam o sucesso da implementacao dessa alternativa
a solugbes para problemas de mobilidade urbana.

O texto aborda o problematico funcionamento do Sistema de BRT na cidade do
Rio de Janeiro, que implantado a apenas sete anos, ja apresenta uma rapida e prematura
deterioracdo de sua operagcdo e manuteng¢do, causando fortes constrangimentos aos
deslocamentosdas pessoas, alémdeumaconcepg¢ao separadadoterritério,desconsiderando
aspectos urbanisticos e sécio-econémicos e sem um planejamento territorial especifico ao
longo do seu trajeto, contraditando assim com suas premissas basicas, estabelecidas pelo
recém aprovado Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Rio de Janeiro (PMUS-Rio).
O objetivo do estudo visa apontar os elementos que contribuem para a configuragdo do
quadro de deterioracéo e a falta de integracao territorial do projeto, tomando como exemplo
emblematico o caso da Linha Transcarioca, por ser a que atravessa areas mais densas e
com maior nimero e mais importantes e diversificadas atividades e fungdes.

21 ALINHA TRANSCARIOCA

A TransCarioca é o primeiro corredor de transporte publico que conecta
transversalmente a cidade. Inaugurada em junho de 2014, o corredor cruza areas densas
e bem consolidadas, com um déficit histérico de transporte publico de qualidade. Atende
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27 bairros das zonas norte e oeste do municipio, ligando o Terminal da Alvorada (Barra
da Tijuca) ao Aeroporto Internacional Tom Jobim (llha do Governador). Conta com 47
estacdes e 39 km de vias segregadas, integrando-se aos sistemas de trens metropolitanos
e metrd, essenciais para o acesso a regido central da cidade e a outras localidades dentro
da Regié@o Metropolitana. A figura 1 apresenta a configuracéao geral da Linha Transcarioca,
sua relagado com outros eixos de transporte publico da Cidade do Rio, suas estacbes e as
areas (bairros) por ela diretamente atendidas.

Concebida como uma ideia de propiciar transporte mais veloz e com maior
capacidade, a Transcarioca, apresenta rapida e prematura deterioragcdo de seus servicos,
oferecendo apenas parcialmente, e com fortes constrangimentos, transporte de menor
tempo de duracgéo entre lugares, com dificuldades na acessibilidade as estagdes, integracéo
intermodais e nenhuma relagdo com o planejamento do uso do solo.

Para a compreensdo da problematica elencamos, inicialmente, as questbes
da concepcéo do projeto, sua operagdo e manutencdo, que indicam as razdes de sua

prematura deterioragéo, e sua falta de integracéo com outras politicas territoriais.

31 PROBLEMAS DE CONCEPCAO DO BRT TRANSCARIOCA

ATranscariocasegue apenas parcialmente os pardmetros fundamentais reconhecidos
para um “Corredor Expresso de Onibus” (KLEIMAN & VALE, 2016). Primeiro pelo grande
numero de cruzamentos no mesmo nivel das vias que atravessam seu percurso (121 no
total), exigindo controle de trafego por semaforos, incluso para travessia de pedestres.
Em segundo lugar, a operagéo do veiculo, tendo sido determinada pelo desenho fisico do
projeto de via de apenas uma pista, sé permite ultrapassagens nos locais das estacoes,
onde foram feitas pistas duplas. Em terceiro lugar, as estacdes e suas bilheterias sendo
modulares, ou seja, iguais em quaisquer das situa¢des de volume de passageiros, aumenta
muito o tempo de viagem e de espera para compra de bilhete e para entrar ou sair do
veiculo.

Geografia: Espaco, ambiente e sociedade 2 Capitulo 14 m



Figura 1- Linha Transcarioca e sua relagdo com outros eixos de transporte publico da Cidade do Rio,
com suas estagdes e as areas (bairros) por ela diretamente atendidas

Fonte: ITDP - Brasil, 2016.

Em quarto lugar, os intervalos de tempo para o transporte de massa pretendido,
estimado no projeto em no maximo 2 minutos entre cada veiculo por linha, ndo foi colocado
em pratica. Em quinto lugar a segregagéo espacial-urbanistica da via € fragil. Em sexto,
s@0 ausentes ou precarias as integragdes tanto tarifaria como arquiteténico-urbanistica.
Em sétimo lugar, nédo existiu estudo de demanda real, sendo os calculos feitos através
de tentativas de atualizacdo de célculos de 30 anos atras para a linha 6 do metrd, que
faria trajeto semelhante. Em oitavo lugar, as linhas inicialmente pensadas e operadas
como “expressas”, ou seja parando em poucas estagdes, tem sido transformadas em
“paradoras”, parando em todas estagdes no trajeto. A ideia de fazer seu trajeto ser, em tese,
um “corredor expresso”, sem barreiras a seu deslocamento e um porte de passageiros/
dia elevado, através de um sistema de reduzidos intervalos entre cada 6nibus, ndo obteve
plena realizagéo.

Embora de custo mais reduzido para implantagcédo, operacédo e manuten¢ao que um
Sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) ou metrd, seus beneficios sdo menores do
que os veiculos de modal ferroviario, e embora sendo obra de infraestrutura de porte, que
como tendéncia deveria permanecer em uso por largo tempo, em menos de quatro anos
0s problemas derivados de sua concep¢do inicial conduziram a intervalos ndo condizentes
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com o projeto, levando a sua deterioracéo precoce e crescente.

41 PROBLEMAS OPERACIONAIS

Na sua operacdo podemos observar primeiro, como 0 mais importante, a questao
do cada vez mais espacado intervalo entre os veiculos (de 6 a 10 minutos, sendo nas
madrugadas ainda maior chegando a 20/30 minutos); a reducéo da quantidade de veiculos
em circulagéo calculada em pelo menos 30% a menos e cerca de 40 a 90 veiculos precisando
de reparos e circulando precariamente; a reducéo de linhas com menos niumeros de paradas
em estacgdes; a superlotagdo dos veiculos tem ocasionado deterioragdo muito rapida dos
mesmos, assim como das estacdes. Nos veiculos se observa que, como estdo sempre
superlotados (com as pessoas viajando espremidas entre si) e como as portas abrem
para dentro do veiculo, os passageiros sdo pressionados contra as portas e uns sobre
os outros, havendo momentos em que as pessoas tentam segurar as portas ou mesmo
tentam retira-las. A superlotagcdo é agravada pela presenca de vendedores ambulantes
no interior dos veiculos, dificultando também a circulagdo dos usuarios para entrada e
saida dos 6nibus. Um outro problema crescente € o do conforto ambiental no interior dos
veiculos, pois o sistema de refrigeragédo ndo tem dado vazéo na relagédo entre superlotagédo
de passageiros e sua capacidade, ou ja se apresentam veiculos com os aparelhos nao
funcionando plenamente.

Nas estacOes existem graves problemas quanto: a) conforto ambiental, pois elas sdo
vazadas, mas isto ndo da conta do forte calor e umidade do Rio de Janeiro; b) bilheterias
que ndo dao conta da demanda, pois a cada bilhete os encarregados devem se reportar ao
sistema de computagéo para este reconhecer o cartdo; c) portas automaticas inoperantes;
d) informacéo sobre o tempo de espera dos veiculos raramente acompanham o tempo real
e estdo em letras de dificil visibilidade; e) filas de usuéarios na frente das portas automaticas
se formam transversalmente, dificultando a circulagcdo das pessoas; f) inseguranca com
assaltos no interior das estacdes; g) evaséo de receita por meio de entrada nas estacoes
quando as portas automaticas se abrem ou estdo quebradas.

Por outro lado, analisamos, contudo, que todas as viagens poderiam ser ainda
em menor tempo, caso de fato se tratasse de um Corredor Expresso de Onibus, com
cruzamentos em niveis diferenciados, incluso para pedestres, e se os intervalos entre os
veiculos tivessem a cumprir os tempos inicialmente estipulados. Entao temos que a reducao
dos tempos de viagens no trajeto atraiu e tem atraido uma demanda muito importante da
populacdo a modalidade, mas por sua operagdo ndo se cumprir como pensada em seu
inicio, a superlotacdo dos veiculos s6 tem aumentado ao longo do tempo.

Por outro lado, o tempo de viagem interbairros no seu trajeto e entre seus dois
pontos extremos (Alvorada-Aeroporto Internacional, ver fig. 1), de fato reduziu-se de forma

importante em relagéo ao sistema anterior de viagens, feitas por uma miriade de 6nibus e
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linhas em vias com concorréncia de outros veiculos automotores. Viagens, principalmente
entre bairros chamados suburbanos, ganharam uma reducao de tempo muito expressiva.
Além disto, o0 que antes néo existia, como a ligacao com o Aeroporto Internacional e suas
articulagbes com metrd e trem, passaram a existir. Assinale-se também a ligagdo entre
bairros antes com muitos constrangimentos e congestionamentos agora possivel e com
menor tempo de viagem, beneficiando camada de popula¢cdo de menor renda.

Mas o grau de mobilidade urbana atingido néo é pleno a ponto de atender as
necessidades da grande demanda de sua area de influéncia e de articulacdes com os
outros modais, caracterizando-se pelos elementos que elencamos como uma espécie de
Corredor Semi-Expresso de Onibus.

51 A FALTA DE INTEGRAGAO DO BRT COM POLITICAS TERRITORIAIS

O chamado subdurbio do Rio de Janeiro, onde esta a quase totalidade das estag¢des
ferroviarias, além de inumeras estagdes metroviarias, e agora também as novas linhas de
BRT, € uma imensa area urbana, considerada a mais central e populosa da metrépole,
e também a mais carente em termos de servigos e equipamentos urbanos. Precisa de
politicas que articulem os equipamentos de interface (esta¢des e terminais) dos sistemas
de transporte coletivo com as propostas de desenvolvimento urbano. E preciso estimular o
uso de grandes areas pouco aproveitadas ou vazias, bem localizadas que s&o no contexto
da metrépole.

Intervir de forma planejada em algumas areas servidas pelo BRT, a partir de uma
politica que busque identificar os equipamentos de interface com maior potencialidade
para desenvolvimento urbano (analisando fatores como populagéo; empregos; renda; faixa
populacional excluida dos transportes coletivos por questdes tarifarias; rede de transporte
coletivo que atende a area e da demanda transportada nestas linhas; identificacéo das areas
com mais potencial de urbanizagdo e/ou menos propicias ao adensamento, em relagéo a
capacidade dos corredores de transporte; identificacdo da dependéncia da populagéo da
area pelo transporte coletivo; evolugédo do uso do solo e adensamento populacional com
a evolugao da oferta de servicos de transporte; e caracterizagdo do sistema viario local)
pode ter um duplo efeito que ajude na construcao de um melhor quadro de equidade social:
1) ajudar a encontrar solu¢des que potencializem e diversifiquem as atividades e servigos
locais, trazendo inUmeros beneficios ndo sé para a populagdo mais proxima dos pontos e
equipamentos de interface, mas também das areas e municipios adjacentes, facilmente
acessiveis pelo transporte coletivo, desenvolvendo uma melhor vivéncia e apropriagéo do
espaco publico, contribuindo ainda para renovar a imagem dessas localidades frente a
cidade, ajudando a quebrar alguns preconceitos sociais existentes; e 2) promover um tipo
de continuidade entre essas areas e outros espagos metropolitanos adjacentes.

Mais do que transformacdes fisicas e deslocamentos mais rapidos, pretende-
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se que a implantacdo do Sistema de BRT seja uma contribuicdo importante na tarefa
da universalizagéo do direito a mobilidade urbana e na constru¢do de uma cidade mais
equanime e sustentavel.

61 CONSIDERAGOES FINAIS

O Sistema de BRT no Rio de Janeiro, com seus problemas de precariedade
operacional e sua pouca ou inexistente integracdo com politicas territoriais distintas,
vem deixando de cumprir um importante e fundamental papel dos sistemas de transporte
na contemporaneidade, ao ndo fazer da mobilidade urbana um elemento decisivo na
conformacdo de algumas possibilidades de um desenvolvimento sécioterritorial mais
equanime, que pudesse, talvez, contribuir para o desenvolvimento de ac¢des afirmativas em
algumas areas urbanas mais desfavorecidas do Rio de Janeiro, ajudando na construgéo de
um quadro de melhor equidade social e de relagdo com o planejamento urbano.
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