As Engenharias
e seu Papel no .

Desenvolvimento -

Autossustentado

Jodo Dallamuta
Viviane Teleginski Mazur
(Organizadores)

Editora

Z\tena "\ o _f/-
Ano 2020 . _’\ Y/ o_/o/



As Engenharias
e seu Papel no . /’{_//—d =
Desenvolvimento L p_/_//?
Autossustentado M
Z (e
oj\( / oM
\_/'/ )
o i \\ // \_
°1\'\ / \o/ '

0 4 A\
=/ O_/_O\_/— e
Henriqgje Ajuz Holzmann °—\_/ . d
V'\/'Q\Jnoeg?e%%a?kgtf\c/ljazur 9 © DJLF\\_'J
(Organizadores) /
m_//

o.—\_o




2020 by Atena Editora
Copyright © Atena Editora
Copyright do Texto © 2020 Os autores
Copyright da Edicao © 2020 Atena Editora
Editora Chefe: Prof? Dr? Antonella Carvalho de Oliveira
Diagramacao: Lorena Prestes
Edigcdo de Arte: Lorena Prestes
Revisao: Os Autores

Todo o conteludo deste livro esta licenciado sob uma Licenga de Atribuicdo Creative
BY Commons. Atribui¢ao 4.0 Internacional (CC BY 4.0).

O conteldo dos artigos e seus dados em sua forma, correcao e confiabilidade sao de responsabilidade exclusiva
dos autores. Permitido o download da obra e o compartilhamento desde que sejam atribuidos créditos aos
autores, mas sem a possibilidade de altera-la de nenhuma forma ou utiliza-la para fins comerciais.

Conselho Editorial

Ciéncias Humanas e Sociais Aplicadas

Prof? Dr? Adriana Demite Stephani - Universidade Federal do Tocantins

Prof. Dr. Alvaro Augusto de Borba Barreto - Universidade Federal de Pelotas

Prof. Dr. Alexandre Jose Schumacher - Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia de Mato Grosso
Prof? Dr® Angeli Rose do Nascimento - Universidade Federal do Estado do Rio de Janeiro
Prof. Dr. Antonio Carlos Frasson - Universidade Tecnoldgica Federal do Parana

Prof. Dr. Antonio Gasparetto Junior - Instituto Federal do Sudeste de Minas Gerais

Prof. Dr. Antonio Isidro-Filho - Universidade de Brasilia

Prof. Dr. Carlos Antonio de Souza Moraes - Universidade Federal Fluminense

Prof® Dr? Cristina Gaio - Universidade de Lisboa

Prof? Dr® Denise Rocha - Universidade Federal do Ceara

Prof. Dr. Deyvison de Lima Oliveira - Universidade Federal de Rondonia

Prof. Dr. Edvaldo Antunes de Farias - Universidade Estacio de Sa

Prof. Dr. Eloi Martins Senhora - Universidade Federal de Roraima

Prof. Dr. Fabiano Tadeu Grazioli - Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das Missoes
Prof. Dr. Gilmei Fleck - Universidade Estadual do Oeste do Parana

Prof. Dr. Gustavo Henrique Cepolini Ferreira - Universidade Estadual de Montes Claros
Prof? Dr? lvone Goulart Lopes - Istituto Internazionele delle Figlie de Maria Ausiliatrice
Prof. Dr. Julio Candido de Meirelles Junior - Universidade Federal Fluminense

Prof? Dr® Keyla Christina Almeida Portela - Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia de Mato Grosso
Prof? Dr? Lina Maria Goncalves - Universidade Federal do Tocantins

Prof. Dr. Luis Ricardo Fernandes da Costa - Universidade Estadual de Montes Claros
Prof® Dr® Natiéli Piovesan - Instituto Federal do Rio Grande do Norte

Prof. Dr. Marcelo Pereira da Silva - Universidade Federal do Maranhao

Prof? Dr* Miranilde Oliveira Neves - Instituto de Educacao, Ciéncia e Tecnologia do Para
Prof? Dr? Paola Andressa Scortegagha - Universidade Estadual de Ponta Grossa

Prof? Dr? Rita de Cassia da Silva Oliveira - Universidade Estadual de Ponta Grossa

Prof? Dr? Sandra Regina Gardacho Pietrobon - Universidade Estadual do Centro-Oeste
Prof® Dr? Sheila Marta Carregosa Rocha - Universidade do Estado da Bahia

Prof. Dr. Rui Maia Diamantino - Universidade Salvador

Prof. Dr. Urandi Joao Rodrigues Junior - Universidade Federal do Oeste do Para

Prof? Dr? Vanessa Bordin Viera - Universidade Federal de Campina Grande

| Atena

LEditora
Ano 2020




Prof. Dr. William Cleber Domingues Silva - Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro
Prof. Dr. Willian Douglas Guilherme - Universidade Federal do Tocantins

Ciéncias Agrarias e Multidisciplinar

Prof. Dr. Alexandre Igor Azevedo Pereira - Instituto Federal Goiano

Prof. Dr. Antonio Pasqualetto - Pontificia Universidade Catélica de Goias

Prof. Dr. Cleberton Correia Santos - Universidade Federal da Grande Dourados
Prof? Dr® Daiane Garabeli Trojan - Universidade Norte do Parana

Prof? Dr? Diocléa Almeida Seabra Silva - Universidade Federal Rural da Amazonia
Prof. Dr. Ecio Souza Diniz - Universidade Federal de Vicosa

Prof. Dr. Fabio Steiner - Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul

Prof. Dr. Fagner Cavalcante Patrocinio dos Santos - Universidade Federal do Ceara
Prof® Dr? Girlene Santos de Souza - Universidade Federal do Reconcavo da Bahia
Prof. Dr. Julio César Ribeiro - Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro

Prof® Dr? Lina Raquel Santos Araljo - Universidade Estadual do Ceara

Prof. Dr. Pedro Manuel Villa - Universidade Federal de Vicosa

Prof® Dr? Raissa Rachel Salustriano da Silva Matos - Universidade Federal do Maranhao
Prof. Dr. Ronilson Freitas de Souza - Universidade do Estado do Para

Prof® Dr? Talita de Santos Matos - Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro
Prof. Dr. Tiago da Silva Te6filo - Universidade Federal Rural do Semi-Arido

Prof. Dr. Valdemar Antonio Paffaro Junior - Universidade Federal de Alfenas

Ciéncias Biolégicas e da Salide

Prof. Dr. André Ribeiro da Silva - Universidade de Brasilia

Prof? Dr? Anelise Levay Murari — Universidade Federal de Pelotas

Prof. Dr. Benedito Rodrigues da Silva Neto - Universidade Federal de Goias

Prof. Dr. Edson da Silva - Universidade Federal dos Vales do Jequitinhonha e Mucuri
Prof® Dr® Eleuza Rodrigues Machado - Faculdade Anhanguera de Brasilia

Prof? Dr? Elane Schwinden Prudéncio - Universidade Federal de Santa Catarina

Prof® Dr? Eysler Goncalves Maia Brasil - Universidade da Integracao Internacional da Lusofonia Afro-Brasileira
Prof. Dr. Ferlando Lima Santos - Universidade Federal do Reconcavo da Bahia

Prof. Dr. Fernando José Guedes da Silva Junior - Universidade Federal do Piaui

Prof? Dr? Gabriela Vieira do Amaral - Universidade de Vassouras

Prof. Dr. Gianfabio Pimentel Franco - Universidade Federal de Santa Maria

Prof® Dr? lara Lucia Tescarollo - Universidade Sao Francisco

Prof. Dr. Igor Luiz Vieira de Lima Santos - Universidade Federal de Campina Grande
Prof. Dr. José Max Barbosa de Oliveira Junior - Universidade Federal do Oeste do Para
Prof. Dr. Luis Paulo Souza e Souza - Universidade Federal do Amazonas

Prof? Dr* Magnélia de Aradjo Campos - Universidade Federal de Campina Grande
Prof. Dr. Marcus Fernando da Silva Praxedes - Universidade Federal do Recéncavo da Bahia
Prof? Dr® Mylena Andréa Oliveira Torres - Universidade Ceuma

Prof® Dr® Natiéli Piovesan - Instituto Federacl do Rio Grande do Norte

Prof. Dr. Paulo Inada - Universidade Estadual de Maringa

Prof? Dr® Renata Mendes de Freitas - Universidade Federal de Juiz de Fora

Prof? Dr? Vanessa Lima Gongalves - Universidade Estadual de Ponta Grossa

Prof? Dr? Vanessa Bordin Viera - Universidade Federal de Campina Grande

Ciéncias Exatas e da Terra e Engenharias
Prof. Dr. Adélio Alcino Sampaio Castro Machado - Universidade do Porto

| Atena

Editora
Ano 2020




Prof. Dr. Alexandre Leite dos Santos Silva - Universidade Federal do Piaui

Prof. Dr. Carlos Eduardo Sanches de Andrade - Universidade Federal de Goias
Prof? Dr® Carmen Lucia Voigt - Universidade Norte do Parana

Prof. Dr. Eloi Rufato Junior - Universidade Tecnolégica Federal do Parana

Prof. Dr. Fabricio Menezes Ramos - Instituto Federal do Para

Prof. Dr. Juliano Carlo Rufino de Freitas - Universidade Federal de Campina Grande
Prof® Dr* Luciana do Nascimento Mendes - Instituto Federal de Educacgao, Ciéncia e Tecnologia do Rio Grande
do Norte

Prof. Dr. Marcelo Marques - Universidade Estadual de Maringa

Prof? Dr® Neiva Maria de Almeida - Universidade Federal da Paraiba

Prof® Dr® Natiéli Piovesan - Instituto Federal do Rio Grande do Norte

Prof. Dr. Takeshy Tachizawa - Faculdade de Campo Limpo Paulista

Conselho Técnico Cientifico

Prof. Me. Abraao Carvalho Nogueira - Universidade Federal do Espirito Santo

Prof. Me. Adalberto Zorzo - Centro Estadual de Educacao Tecnolégica Paula Souza

Prof. Me. Adalto Moreira Braz - Universidade Federal de Goias

Prof. Dr. Adaylson Wagner Sousa de Vasconcelos - Ordem dos Advogados do Brasil/Seccional Paraiba
Prof. Me. André Flavio Goncalves Silva - Universidade Federal do Maranhao

Prof® Dr® Andreza Lopes - Instituto de Pesquisa e Desenvolvimento Académico

Prof? Dr® Andrezza Miguel da Silva - Universidade Estadual do Sudoeste da Bahia

Prof. Dr. Antonio Hot Pereira de Faria - Policia Militar de Minas Gerais

Prof® Ma. Bianca Camargo Martins - UniCesumar

Prof? Ma. Carolina Shimomura Nanya - Universidade Federal de Sao Carlos

Prof. Me. Carlos Antonio dos Santos - Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro

Prof. Ma. Claudia de Araljo Marques - Faculdade de Musica do Espirito Santo

Prof? Dr? Claudia Tais Siqueira Cagliari - Centro Universitario Dindmica das Cataratas
Prof. Me. Daniel da Silva Miranda - Universidade Federal do Para

Prof? Ma. Daniela da Silva Rodrigues - Universidade de Brasilia

Prof? Ma. Dayane de Melo Barros - Universidade Federal de Pernambuco

Prof. Me. Douglas Santos Mezacas - Universidade Estadual de Goias

Prof. Dr. Edwaldo Costa - Marinha do Brasil

Prof. Me. Eduardo Gomes de Oliveira - Faculdades Unificadas Doctum de Cataguases
Prof. Me. Eliel Constantino da Silva - Universidade Estadual Paulista Jalio de Mesquita
Prof. Me. Euvaldo de Sousa Costa Junior - Prefeitura Municipal de Sao Jodo do Piaui
Prof? Ma. Fabiana Coelho Couto Rocha Corréa - Centro Universitario Estacio Juiz de Fora
Prof. Dr. Fabiano Lemos Pereira - Prefeitura Municipal de Macaé

Prof. Me. Felipe da Costa Negrao - Universidade Federal do Amazonas

Prof? Dr® Germana Ponce de Leon Ramirez - Centro Universitario Adventista de Sao Paulo
Prof. Me. Gevair Campos - Instituto Mineiro de Agropecuaria

Prof. Dr. Guilherme Renato Gomes - Universidade Norte do Parana

Prof. Me. Gustavo Krahl - Universidade do Oeste de Santa Catarina

Prof. Me. Helton Rangel Coutinho Junior - Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro
Prof® Ma. Jaqueline Oliveira Rezende - Universidade Federal de Uberlandia

Prof. Me. Javier Antonio Albornoz - University of Miami and Miami Dade College

Prof® Ma. Jéssica Verger Nardeli - Universidade Estadual Paulista Jilio de Mesquita Filho
Prof. Me. Jhonatan da Silva Lima - Universidade Federal do Para

Prof. Me. José Luiz Leonardo de Araujo Pimenta - Instituto Nacional de Investigacion Agropecuaria Uruguay
Prof. Me. José Messias Ribeiro Junior - Instituto Federal de Educacao Tecnolégica de Pernambuco

| Atena

LEditora
Ano 2020




Prof® Ma. Juliana Thaisa Rodrigues Pacheco - Universidade Estadual de Ponta Grossa

Prof? Dr® Kamilly Souza do Vale - Nucleo de Pesquisas Fenomenolégicas/UFPA

Prof? Dr® Karina de Aradjo Dias - Prefeitura Municipal de Florianépolis

Prof. Dr. Lazaro Castro Silva Nascimento - Laboratério de Fenomenologia & Subjetividade/UFPR
Prof. Me. Leonardo Tullio - Universidade Estadual de Ponta Grossa

Prof? Ma. Lilian Coelho de Freitas - Instituto Federal do Para

Prof? Ma. Liliani Aparecida Sereno Fontes de Medeiros - Consércio CEDERJ

Prof? Dr? Livia do Carmo Silva - Universidade Federal de Goias

Prof. Me. Lucio Marques Vieira Souza - Secretaria de Estado da Educacao, do Esporte e da Cultura de Sergipe
Prof. Me. Luis Henrique Almeida Castro - Universidade Federal da Grande Dourados

Prof. Dr. Luan Vinicius Bernardelli - Universidade Estadual do Parana

Prof. Dr. Michel da Costa - Universidade Metropolitana de Santos

Prof. Dr. Marcelo Maximo Purificagcao - Fundacao Integrada Municipal de Ensino Superior

Prof. Me. Marcos Aurelio Alves e Silva - Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia de Sao Paulo
Prof® Ma. Marileila Marques Toledo - Universidade Federal dos Vales do Jequitinhonha e Mucuri
Prof. Me. Ricardo Sérgio da Silva - Universidade Federal de Pernambuco

Prof. Me. Rafael Henrique Silva - Hospital Universitario da Universidade Federal da Grande Dourados
Prof* Ma. Renata Luciane Polsaque Young Blood - UniSecal

Prof® Ma. Solange Aparecida de Souza Monteiro - Instituto Federal de Sao Paulo

Prof. Me. Tallys Newton Fernandes de Matos - Faculdade Regjional Jaguaribana

Prof. Dr. Welleson Feitosa Gazel - Universidade Paulista

Dados Internacionais de Catalogagao na Publicagao (CIP)
(eDOC BRASIL, Belo Horizonte/MG)

E57  As engenharias e seu papel no desenvolvimento autossustentado 2
[recurso eletrdnico] / Organizadores Henrique Ajuz Holzmann,
Jodo Dallamuta, Viviane Teleginski Mazur. — Ponta Grossa, PR:
Atena, 2020.

Formato: PDF

Requisitos de sistema: Adobe Acrobat Reader
Modo de acesso: World Wide Web

Inclui bibliografia

ISBN 978-65-5706-145-9

DOI 10.22533/at.ed.459202906

1. Engenharia — Aspectos sociais. 2. Desenvolvimento
sustentavel. |. Holzmann, Henrique Ajuz. Il. Dallamuta, Jo&o.
[lI.Mazur, Viviane Teleginski.

CDD 658.5

Elaborado por Mauricio Amormino Junior — CRB6/2422

Atena Editora
Ponta Grossa - Parana - Brasil
www.atenaeditora.com.br
contato@atenaeditora.com.br

| Atena

Editora
Ano 2020




APRESENTACAO

As obras As Engenharias e seu Papel no Desenvolvimento Autossustentado Vol. 1 e 2
abordam os mais diversos assuntos sobre métodos e ferramentas nas diversas areas das
engenharias a fim de melhorar a relacdo do homem com o meio ambiente e seus recursos.

O Volume 1 esta disposto em 24 capitulos, com assuntos voltados a engenharia elétrica,
materiais e mecanica e sua interacdo com 0 meio ambiente, apresentando processos
de recuperacao e reaproveitamento de residuos e uma melhor aplicacdo dos recursos
disponiveis, além do panorama sobre novos métodos de obtencéo limpa da energia.

Ja o Volume 2, esta organizado em 27 capitulos e apresenta uma vertente ligada ao
estudo dos solos e aguas, da construgao civil com estudos de sua melhor utilizagédo, visando
uma menor degradac¢do do ambiente; com aplicacdes voltadas a construcéo de baixo com
baixo impacto ambiental.

Desta forma um compendio de temas e abordagens que facilitam as relagbes entre
ensino-aprendizado sdo apresentados, a fim de se levantar dados e propostas para novas
discussOes sobre temas atuais nas engenharias, de maneira aplicada as novas tecnologias
hoje disponiveis.

Boa leitura!

Henrique Ajuz Holzmann
Jo&o Dallamuta

Viviane Teleginski Mazur
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CAPITULO 4

A INTERACAO ENTRE AS CIDADESEO
TRANSPORTE FERROVIARIO DE ALTO
DESEMPENHO A LUZ DE EXPERIENCIAS

Data de aceite: 23/06/2020
Data de submisséo: 08/04/2020.

Marne Lieggio Junior
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT)

Brasilia — DF
http://lattes.cnpq.br/2679066605460692

Brunno Santos Goncalves
Empresa de Planejamento e Logistica S. A.

(EPL)

Brasilia — DF
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RESUMO: O objetivo deste trabalho é
realizar uma pesquisa exploratoria acerca
da interacao entre as cidades e o transporte
ferroviario de alto desempenho, tomando-
se por base experiéncias internacionais. O
arcaboucgoteoéricodereferénciaabordadesde
0s conceitos fundamentais de trens de alto
desempenho, passando pelo planejamento
do transporte ferroviario de passageiros,
até os impactos dos modelos de solucéo
europeu e asiatico. A metodologia utilizada
na confeccao do trabalho teve carater
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INTERNACIONAIS

exploratorio, reviséo
bibliografica e nas praticas observadas ao
redor do mundo. Os resultados da pesquisa
permitiram a aplicagdo do novo conceito
para transporte ferroviario de passageiros
de alto desempenho (TFAD); averiguar
0s impactos efetivos de experiéncias
verificadas na Franca e no Japao; e discutir
as potencialidades ao caso brasileiro.
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transporte
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THE INTERACTION BETWEEN CITIES

AND THE HIGH PERFORMANCE RAIL

TRANSPORT UNDER THE LIGHT OF
INTERNATIONAL EXPERIENCES

Abstract: The aim of this paper is to conduct
an exploratory research on the interaction
between cities and the
performance, taking based on international
experiences. The
framework covers everything
basic concepts of high-performance trains,
through the planning of rail passenger
transport, to the impact of European and
Asian solution models. The methodology
used in the preparation work was exploratory
in nature, basing on literature review and

railway high-

theoretical reference

from the

practices observed around the world. The
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survey results allowed the implementation of the new concept for railway high-performance
passenger (TFAD); ascertain the actual impact of experience in France and Japan; and
discuss the potential for the Brazilian case.

KEYWORDS: transportation planning; rail passenger transport; urban and regional
development.

11 INTRODUCAO

Diante da probleméatica da latente demanda de transporte sobre trilhos e os varios
empecilhos a necessaria expansao da rede, deve-se somar, ao contexto em tela, os efeitos
nefastos ocasionados pela imutabilidade da atual conjuntura, quais sejam: tempos de
viagem cada vez maiores nas metrdpoles brasileiras, tendo em vista os congestionamentos
provocados pelo uso excessivo do automoével; aumento dos acidentes nas vias publicas;
incremento dos custos operacionais dos veiculos; crescimento das emissdes de gases de
efeito estufa; necessidade de investimentos em rodovias e aeroportos; e acréscimo das
concentracdes urbanas (LIEGGIO JUNIOR, 2015a).

Dessa forma, em cenario de recursos financeiros escassos e demandas de transporte
cada vez maiores, torna-se imprescindivel o estudo de experiéncias internacionais acerca
da implantagcéo de sistemas de transporte ferroviario de passageiros por meio de trens de
alto desempenho (TFAD), a fim de se poderem observar quais os reais efeitos e as licdes
advindas dessas implantagoes.

Nesse sentido, o objetivo deste trabalho € realizar uma pesquisa exploratéria acerca
da interacdo entre a cidade e o transporte ferroviario de alto desempenho, tomando-
se por base as experiéncias internacionais da Franca, na Europa, e do Jap&o, na Asia.
Em seguida, propbe-se um exame das potencialidades do caso brasileiro — o TAV Rio de
Janeiro-Campinas — o qual, como os exemplos tratados, também apresenta a capacidade de
provocar alteragdes no tecido urbano e regional por onde serpenteara.

A contribuicdo a literatura reside no fato de se poder averiguar o real impacto da
implantacao de sistemas ferroviarios de alto desempenho em outras nacgdes, o que permite
aos planejadores e decisores de transporte no Brasil: subsidios para o estabelecimento de
uma politica publica baseada na responsividade, bases para um planejamento do setor,
proposicao de estudos mais avancados e melhor suporte ao processo de tomada de decisao.

O artigo esté dividido em seis itens. O item 1 corresponde a introdug¢édo. No item 2, é
apresentada uma visao essencial sobre trens de alto desempenho. No item 3, discorre-se
acerca da interacao entre as cidades e o transporte ferroviario de alto desempenho. O item
4 aborda as experiéncias internacionais francesas e japonesas. No item 5, retratam-se as
potencialidades para o caso brasileiro concernente ao TAV Rio de Janeiro — Campinas, e,
finalmente, no item 6, tém-se as conclusdes e recomendacdes finais.

2| TRENS DE ALTO DESEMPENHO

De acordo com a EPL (2016), trens de alto desempenho, para fins de planejamento de

As Engenharias e seu Papel no Desenvolvimento Autossustentado 2 Capitulo 4




transportes, sdo aqueles caracterizados pela alta capacidade de transporte, regularidade, alta
pontualidade, seguranca, tempo de viagem competitivo em relacdo aos servigos prestados
por outros modos de transporte, tarifas atrativas e sustentabilidade.

Nessa classificagao, incluem-se os trens que operam a alta velocidade (TAV), bem
como aqueles que circulam abaixo da alta velocidade, apresentando os requisitos de
operacao de alto desempenho.

No que tange especificamente a TAV, de acordo com a Diretiva n° 96/48 da Uniao
Europeia e suas alteracdes, define-se a infraestrutura ferroviaria de alta velocidade como
aquela que inclui alguma das trés caracteristicas seguintes (EU, 1996): (/) linhas ferroviarias
projetadas e construidas exclusivamente para trens capazes de desenvolver velocidades
iguais ou superiores a 250 km/h; (i) linhas ferroviarias convencionais, preparadas
e reequipadas para trens cuja velocidade se situe em torno de 200 km/h; ou (/i) linhas
ferroviarias convencionais preparadas para uma maior velocidade, mas que, por suas
circunstancias topograficas especiais ou por encontrar-se em areas proximas a nucleos
urbanos, sua velocidade se reduz.

Todavia, ha que se ressaltar que a velocidade nao é o Unico indicador para definir uma
ferrovia de alta velocidade. Outros indicadores como, por exemplo, sistemas de sinalizacédo
e controle, de comunicacgao, de eletrificacdo, material rodante e exploracdo comercial dos
servicos sdo distintos em relacéo a ferrovia convencional (Méndez et al., 2009).

Quanto aos principais beneficios dos sistemas ferroviarios de alto desempenho, de
acordo com Angoiti (2006), Rus and Nombela (2006), Nuworsoo (2009), UIC (2020), OECD
(2020), ANTT (2020) e EPL (2020), além da reducao dos tempos de viagem, a implantacao
de ferrovias de alta velocidade agrega outros beneficios, tais como: (a) inducdo ao
desenvolvimento urbano e regional, por meio de politica publica baseada em responsividade;
(b) reducao de gargalos dos subsistemas de transporte aeroportuario, rodoviario e urbano;
(c) postergacao de investimentos na ampliacdo e construgdo de aeroportos e de rodovias;
(d) menor uso do solo comparado a construcdo ou ampliagéo de rodovias; (e) reducao de
impactos ambientais e emissao de gases poluentes em decorréncia do desvio da demanda
dos transportes aéreo e rodoviario para a ferrovia de alta velocidade; (f) reducéo dos tempos
de viagem associados a baixa probabilidade de atrasos; (g) aumento do tempo produtivo para
0s usuarios; (h) geracéo de empregos diretos e indiretos durante a construgcdo e operagéo
do sistema; (i) reducéo do numero de acidentes em rodovias; e (J) regeneracéo das areas ao
redor das estagdes e valorizacdo dos terrenos em suas proximidades.

31 A INTERAGCAO ENTRE AS CIDADES E O TRANSPORTE FERROVIARIO DE ALTO
DESEMPENHO

Manheim (1997) e Ortega et al. (2012) asseveram que o planejamento do sistema de
transporte ferroviario de passageiros deve encerrar 0 conjunto de todos os componentes
fisicos, sociais, econdmicos e institucionais relacionados com o deslocamento das pessoas

em um dado, e bem definido, contexto.
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E em cenario de demandas reprimidas e contingenciamento de recursos financeiros,
o planejamento de transportes — principalmente o relacionado ao ferroviario de passageiros
- ganha uma importéncia acentuada, uma vez que € necessario estudar as melhores
estratégias de intervencdo nos espacos urbanos cortados pela implantacdo de uma linha
férrea (LIEGGIO JUNIOR, 2015b; HODAS, 2014).

Campos (2013) apregoa sobre o denominado ciclo dos transportes, que expressa a
interacdo entre transporte e uso do solo, isto €, a dindmica das relagdes de causa e efeito de
mudanc¢as que ocorrem nesses elementos. Ou seja, a pressao por demanda de transporte
induz o aumento da oferta, permitindo o crescimento da acessibilidade e mobilidade. Com
iSS0, novas areas passam a ser ocupadas e exploradas, alterando o seu valor, 0 que exige a
definicao de uma politica de uso e ocupacéo do solo. E, por fim, com novas areas atendidas
pelos sistemas de transporte, havera novas necessidades de deslocamento, que, por sua
vez, daréo origem a novas demandas.

Para o transporte ferroviario de passageiros, se a intensidade dessas relagdes nao for
acompanhada de prévio planejamento da estrutura urbana e regional (p. ex.: adequacéo
da legislacdo do uso e ocupacdo do solo) e dos demais sistemas de transportes, pode-
se desembocar em situacao cadtica, oriunda do desequilibrio entre a oferta e a demanda,
produzindo congestionamentos intensos e dificuldades na circulagao de pessoas e até das
cargas (MONZON et al., 2013; PITA et al., 2010, 2008).

Atitulo de exemplo, examinam-se, na sequéncia, o caso de um pais europeu — a Franca
- e de outro asiatico — o Japao. A Franca foi escolhida por ser um dos paises pioneiros no
continente europeu na implantacéo de TFAD. Ja o Japao, por ser o0 pioneiro na implantacéo
desse tipo de transporte no mundo, também apresentando elevado indice de densidade de
malha de trens de alto desempenho.

41 AS EXPERIENCIAS INTERNACIONAIS

De acordo com a Uniao Internacional de Ferrovias (UIC, 2011), que conduziu estudos
abrangentes em parceria com a Deutsche Bahn International GmbH, a implantacdo de
sistemas de transporte ferroviarios de alto desempenho de passageiros esta, intrinsecamente,
relacionada ao desenvolvimento urbano e regional das areas de influéncia direta e indireta
do empreendimento, produzindo impactos no incremento populacional, no Produto Interno
Bruto (PIB), nas taxas de desemprego, na economia, no turismo, na valorizacéo das terras e
nas viagens habituais ou padrdes de deslocamento.

A metodologia empregada para os aludidos estudos proporcionou a observacao da
realidade para cinco paises, a saber: Alemanha, Franca, Espanha, Japao e ltalia. Foram
realizados tanto da 6tica qualitativa quanto quantitativa. Os estudos iniciam com uma descrigéo
fundamental e definicdo do campo de investigacdo, que inclui os impactos esperados
designados nos cinco paises escolhidos, bem como as cidades selecionadas. A selecéo das
cidades contemplou, para fins de comparacao, as que possuem um transporte ferroviario
de alto desempenho de passageiros (TFAD) e as correspondentes que nao possuem um
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TFAD (cidades gémeas). Ao realizar a selecdo, uma ferramenta apropriada para apurar os
impactos foi usada para escolher os pares de cidades comparaveis.

A apreciacao qualitativa serviu como uma breve descricdo das cidades e suas areas
adjacentes, com também auxiliou a preparar e compreender a analise quantitativa. Ja a
analise quantitativa - parte principal dos estudos — concentrou, por um lado, na comparacéo
do desenvolvimento de pares de cidades, utilizando séries temporais e correlacédo de
coeficientes e, por outro lado, no uso da Analise de Componentes Principais (PCA), bem
como na ferramenta de Analise de Regresséao.

Corroborando comos estudosda UIC (2011), somar-se-ao as experiéncias internacionais
os estudos também conduzidos por aquela instituicdo, focando o microcosmo de insercéo
urbanistica das estag¢des no tecido urbano (UIC, 2010).

4.1 A experiéncia da Franca

Em consonancia com a UIC (2011, 2010), a analise do caso francés baseou-se no
estudo de onze cidades selecionadas: seis com a implantagdao do TFAD — Lyon, Le Creusot,
Le Mans, Nante, Lille e Metz - e cinco que ndo contaram com o sistema - Moulins-sur-Allier,
Amiens, Clemont-Ferrand, Limoges e Caen. Os dados foram fornecidos pelo 6rgdo nacional
de estatistica e o periodo dos estudos para as principais séries temporais é de 1968 a 2010.

Em seguida, sao discutidos os impactos ocorridos na populacdo, nas taxas de
desemprego, no PIB, no niumero de estudantes e no turismo.

Para a variavel populagcéo, dentro do grupo de cidades contempladas com o TFAD, o
numero de habitantes das cidades aumentou, em alguns casos, durante os oito anos apés o
comissionamento das estagdes de passageiros, conforme mostra a Tabela 1.

A comparacéao dos pares de cidade leva aos exemplos seguintes para os coeficientes
de correlacgao: Lille / Limoges = 0,9; Le Creusot / Moulins-sur-Allier = 1,0; Le Mans / Amiens =
0,8. A maioria das cidades equipadas com o TFAD tiveram um aumento maior da populacao
do que aquelas néo dotadas do sistema, considerando-se o periodo de tempo dos estudos.

Commissioning

Year
-3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 7 8

Lyon 1.045 1.030 1015 0.985 0.986 0.987 0.987 0.988 0.989 0.989 0.990
Le Creusot 1.016 1011 1.005 0.995 0.982 0.970 0.957 0.945 0.932 0.919 0.907
Le Mans 1.006 1.004 1.002 0.998 0.999 0.999 0.999 1.000 1.000 1.001 1.001
Mantes 0.993 0.995 0.998 1.002 1.014 1.025 1.037 1.048 1.060 1.071 1.083
Lille 0977 0.985 0992 1.008 1.015 1.023 1.030 1.038 1.045 1.055 1.064
Metz 1.005 1.006 1.007

Twin city (n/a)

Moulins-sur-Allier 1015 1010 1.005 0.995 0.983 0972 0.960 0.948 0.937 0.925 0.913
Amiens 0.998 0.999 0.999 1.001 1.004 1.007 1.010 1.013 1.016 1.019 1.022
Clermont- Ferrand 1.030 1.020 1.010 0.990 0.991 0.992 0.992 0.993 0.994 0.995 0.995

Limoges 0.999 0.999 1.000
Caen 1.016 1.012 1.007

1.000 1.001 1.001 1.001 1.002 1.002 1.005 1.008

Tabela 1: Mudangas na populagé@o — a nivel das cidades (taxas de crescimento).
Fonte: UIC (2011).

No que concerne as taxas de desemprego, embora nem todos os dados estivessem
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disponiveis para algumas cidades, foi possivel verificar a correlacédo entre os pares das
seguintes cidades gémeas: Lille / Limoges = 0,9; Le Creusot / Moulins-sur-Allier = 0,6; Le
Mans / Amiens = 0,9; Nantes / Clermont-Ferrand = 0,9. Isso demonstra que as cidades
beneficiadas pela instalagdo de um TFAD tiveram reducéo nas taxas de desemprego.

Quanto ao PIB, os dados disponiveis compreenderam o periodo entre 1990 e 2007
para as cidades consideradas. O primeiro ano de analise referiu-se ao 9° ano apo6s o
comissionamento das estacbes de passageiros, a fim de se ter um periodo comparavel,
consoante apresentado na Tabela 2.

No que tange ao numero de estudantes nas cidades, foram usados dados de dez anos,
correspondendo ao periodo entre 2000 e 2009. Tendo-se em conta os dados existentes para
2000 e a abertura antecipada do sistema em diferentes datas, com excecéo das cidades
de Metz e Caen (2007), as taxas de crescimento de cada localidade considerada somente
puderam ser comparadas com as cidades que tiveram a mesma data de comissionamento.
Com isso, os seguintes coeficientes de correlacdo foram encontrados: Lille / Limoges = 0,8
e Le Mans / Amiens = 0,8. Percebe-se que 0 numero de estudantes aumentou em algumas
cidades contempladas com o sistema de TFAD.

Year

-3 -2 -1 0 (9 10 11 12 13 14 15 16 17
Lyon 1.034 1.068 1068 1.10% 1165 1211 1271 1332
Le Creusot 1.022 1041 1.017 1044 1078 1.093 1123 1161
Le Mans 1.029 1.085 1127 1153 L17% 1213 1244 1.279
Mantes 1.040 1.105 1.159 1.195 1.228 1.278 1322 1.371
Lille 1.039 1.087 1.138 1.207 1.265
Mez
Twin dty (n/a)
Moulins-sur-Allier L.009 1.021 1017 1.052 L1094 L115 L159 1.226
Amiens 1.018 1.040 1.070 1.095 1.114 1.146 1.174 1.204
Clermont- Ferrand 1.015 1.050 1.077 1.112 1.140 1.189 1.226 1.273
Limoges 1.013 1.040 1.082 1.128 1.184

Caen

Tabela 2: Mudancas no PIB — a nivel das cidades (taxas de crescimento).

Fonte: UIC (2011).

Acerca do turismo, a analise das possiveis mudancas pdde ser realizada por meio
do numero de pernoites e estadias médias. Os dados abrangeram o periodo entre 2003
e 2008, a nivel regional (departamentos franceses). Além desses valores mencionados,
uma estatistica sobre a parcela de viajantes a neg6cios foi utilizada, embora apenas a nivel
regional.

Comparando-se os pares de cidades gémeas, foi possivel observar as seguintes
correlacgdes: Lille / Limoges = 0,4; Le Creusot / Moulins-sur-Allier = 0,9; e Le Mans / Amiens
= 0,4. Com isso, evidencia-se que as cidades dotadas de sistema de TFAD puderam
incrementar suas atividades relacionadas ao turismo.

A titulo de exemplificacdo, a Figura 1 ilustra a inser¢cdo urbana da estagao ferroviaria
de Lille.
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Figura 1: Insercdo urbana da estacéo de Lille, na Franca.

Fonte: UIC (2011).

A cidade de Lille possui duas estacdes ferroviarias, que estao proximas uma da outra:
a estacao de Lille-Europa, que serve, principalmente, trens de alta velocidade e servigos
internacionais (Eurostar), e a histdrica estacéo de Lille-Flandres, que serve, sobretudo, trens
regionais e alguns trens de alta velocidade. Ambas as estag¢des estéo ligadas pelo Euralille,
um negécio de exploracdo imobilidria, com 70 hectares, contando com bairro residencial,
escritérios, apartamentos, hotéis e um shopping center. O projeto Euralille foi desenvolvido
em conjunto com a estacao Lille-Europa, para os servicos de TFAD em alta velocidade.

Um projeto semelhante € a combinagcdo de um centro de convengdes e a arena para
eventos denominada Lille Grand Palais, junto a estacédo de Lille-Flandres. Além disso, a
conexao da cidade de Lille ao sistema de TFAD francés tem atraido um grande numero de
hotéis - estabelecidos na area adjacente as estacdes - com capacidade para recepcionar
congressos. As estacdes ferroviarias sao integradas aos outros modos de transporte publico
(VLTs, 6nibus, taxis) e dispdem de elevado numero de estacionamentos nos arredores.

4.1 A experiéncia do Japao

Tendo por base os estudos da UIC (2011, 2010), é possivel afirmar que, em comparacéo
com outros paises, 0 Japao teve uma boa base de dados para a abordagem quantitativa. Os
dados para as seis cidades em que se implantou o TFAD — Mishima, Koriyama, Kitakami,
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Kakegawa, Karuizawa e Saku, bem como para as seis cidades gémeas correspondentes -
Komatsu, Aomori, Yokote, Handa, Hakui e Shibata, foram fornecidos pelo érgao nacional de
estatistica. O periodo dos estudos para as principais séries temporais € de 1980 a 2010.

Na sequéncia, sao discutidos os impactos ocorridos na populacdo, no PIB, nas taxas
de desemprego, no numero de estudantes, na economia e nas viagens habituais.

Para a variavel populacgéo, verificou-se que o grupo de cidades que teve a implantacéo
do TFAD apresentou taxas de crescimento da populagao positivas para todas as localidades.

Comparando-se os pares de cidades, os seguintes coeficientes de correlacédo foram
encontrados: Kakegawa /Handa = 1.0; Saku / Shibata = -0,9; Karuizawa / Hakui = -1,0;
Koriyama/Aomori=-0.7; e Kitakami/ Yokote =-0,9. As cidades equipadas com o TFAD tiveram
um aumento maior da populacdo do que aquelas nao dotadas do sistema, considerando-se
o periodo de tempo dos estudos.

No que tange ao PIB, a Tabela 3, abaixo, mostra as mudangas ocorridas no PIB para
as cidades japonesas consideradas nos estudos.

Commissioning

4 5 6 7 8
(32,19,13) (@32014) (34.21,15) (35, 22,16)
Mishima® 1000 1,005 1.001 0089 1041 0,989 1012 1007 1.011
Koiyama 1000 1.002 0.088 0083 D.9o5 0,955 LT 0220 0.946
Kikami® 1000 0.998 1.000 1007 1028 0,951 0856 0.049 0.954
Kakegawa* 1000 1,005 1.001 0689 1041 0,989 1.012 1007 1.011
Kanlzawa 0,999 1000 0987 0.092 L1027 0960 0937 [EEE 0.931 0.954
Saku 0.999 1000 0.987 0.992 1027 0.060 0,937 0933 0.931 0.954
Komatsu® 1000 0.99 1.003 1009 1.012 0.987 0472 0.961 0.961
Aomori* 1000 n.gg2 0.983 085 D.00g 0.974 0952 0.045 0.929
Yokatet 1000 0,992 0.988 0878 0.968 0.954 0.934 092 0921
Handa* 1000 0.583 0878 0870 0.965 0.965 0.5982 0979 1.002
Halkui 1.004 1.000 1.007 1.013 1016 0.991 0.978 0.965 0.966 0,978
Shibata 1.003 1000 1005 0.579 0882 0.958 0.941 0.937 0.944 0.954

* The comparison of Mishima and Komatsu stars 27 years after commissioning, Koriyama, Kitakami, Aomoiri and Yokote 14 years, Kakegawa and Handa 8 years.

Tabela 3: Mudangas no PIB — Nivel regional (taxas de crescimento).
Fonte: UIC (2011).

De forma geral, a Tabela 3 revela valores crescentes e decrescentes no tempo para
o periodo considerado. Devido a disponibilidade tardia de dados e as diferentes datas de
abertura dos sistemas TFAD, a analise somente incidiu sobre a comparacéo dos pares de
cidades da mesma base de dados. Os seguintes coeficientes de correlagdo foram verificados
para o desenvolvimento do PIB: Kakegawa/ Handa: 1.0; Saku / Shibata = 0,9; e Karuizawa
/ Hakui = 0.9.

Quanto as taxas de desemprego, a comparacao entre as cidades dotadas ou nao de
TFAD oito anos ap6s o comissionamento dos sistemas leva a resultados semelhantes, uma
vez que 0 numero de pessoas desempregadas aumentou - principalmente devido a fatores
macroecondmicos internos e regionais - a exce¢ao de alguns desvios ocasionais. Em resumo,
os pares de cidades desenvolveram relacéo positiva com base no ano de inauguragao do
sistema. Foram encontrados os seguintes quocientes: Koriyama / Aomori = 1.0; Kitakami /
Yokote = 1.0; Kakegawa / Handa = 1.0; Karuizawa / Hakui = 0.9; e Saku /Shibata = 1,0.
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No que tange a economia, verificam-se, na Tabela 4, seguinte, os dados concernentes
as mudancas na economia para as cidades japonesas consideradas nos estudos.

Commissioning

Year

-3 -2 1 o0(13) 1(14) 2(15) 306 407 508 &(9 7000 8@
Mishima* 1L.000 0.994 0988 0947 0.956 0.965 0.976 0.976 0.976
Koriyama 0998 0.995 04977 0.980 0984 1.023 1023 1.024
Kitakami 0.991 0.983 0948 0961 03973 0940 0.946 0847
Kakegawa 0.944 0955 0.966 1.000 1.000 1.001 0.993 0985 0.961 0.955 0.950
Kanizawa 0913 0897 0872 1005 L1123 1190 L157 1.287 1.288 Laoy 1.312
Saku 1.051 1.045 1.039 1.001 1.039 1.031 1.023 0.965 0.965 0.939 0.916
Komatsu® 0.994 0.989 0943 0.951 0.959 0.877 0.877 0877
Aomori 0.998 0.996 0.952 0.955 0.958 0.874 0874 0.874
Yokote 099 0.992 0933 0.939 0945 0.913 0913 0913
Handa
Hakui 1.091 1.072 1054 1.003 1014 0991 0.967 0934 0.935 0877 0.808

Shibata 1055 1.050 L0a4 1000 1001 0.996 0.989 0.982 0923 0.923 0.889 0.870
* The comparison of Mishima and Komatsu starts 13 years after commissioning.
The data between the avallable years is interpolated.

Tabela 4: Mudangas na economia — NUumero de empresas nas cidades (taxas de crescimento).
Fonte: UIC (2011).

Ao concentrar-se a analise nos anos apds o comissionamento do TFAD, nota-se um
aumento, bem como uma diminuigdo do numero de empresas. Isso porque o desenvolvimento
de vérias cidades esta sujeito a variacdes proprias, motivadas por politicas locais e regionais.
Por exemplo, a cidade de Saku mostra um aumento com a abertura do TFAD, mas o numero
de empresas diminuiu quatro anos depois. Em contraste, as cidades nédo contempladas
com o TFAD mostram uma diminui¢cdo geral tanto depois do marco de comparagéo, assim
como antes. Isso é confirmado pelos coeficientes de correlagcdo, os quais mostram valores
positivos: Koriyama / Aomori = 0.7; Kitakami / Yokote = 1.0; e Saku / Shibata = 0.9.

Quanto ao numero de estudantes nas cidades, na comparacdo entre as cidades
dotadas de TFAD, ao longo dos anos ap6s o comissionamento, pode ser observado um
comportamento diferente. Por um lado, o numero de alunos aumentou, por exemplo, para
Koriyama e Kitakami. Por outro lado, houve a diminuicdo do numero, por exemplo, no caso de
Saku, Karuizawa e Kakegawa. Portanto, o coeficiente de correlagao nao é positivo para todos
os pares de cidades, dependendo, possivelmente, da politica educacional adotada para as
localidades e regides. Com isso, resultados diferentes séo esperados quando se comparam
os pares de cidades: Koriyama / Aomori = - 0,1; Kitakami / Yokote = -0,7; Kakegawa/ Handa
= 0,7; Karuizawa / Hakui = 1,0 e Saku / Shibata = 1,0.

No que diz respeito as viagens habituais, ao serem comparadas as cidades equipadas
com TFAD, exceto para Mishima, um aumento geral pode-se notar. No entanto, Saku teve
um forte decaimento em comparac¢ao com outras dotadas do mesmo sistema. As seguintes
relacbes puderam ser estabelecidas: Koriyama / Aomori = 1.0; Kitakami / Yokote = 1.0;
Kakegawa / Handa = 1.0; e Karuizawa / Hakui = 0.9.




51 POTENCIALIDADES PARA O CASO BRASILEIRO

Gradualmente resgatado no Brasil, examina-se, de forma sucinta, em seguida, um
caso de estudo para a implantacao de TFAD no territério nacional: o TAV Rio de Janeiro —
Campinas.

5.1 O TAV Rio de Janeiro - Campinas

A implantagao da ferrovia de alta velocidade entre o Rio de Janeiro — Campinas
apresenta, em seu tragado referencial, 511 km de extensdo e atravessara 38 municipios,
sendo 23 no Estado de Sao Paulo e 15 no Estado do Rio de Janeiro, abrangendo o maior
corredor logistico, que concentra mais de 36 milhdes de habitantes e mais de 40% do PIB
brasileiro (ANTT, 2016).

A Figura 2 ilustra os principais deslocamentos e interagdes no eixo do TAV entre Rio
de Janeiro — Sao Paulo e Campinas, de acordo com os dados da pesquisa de Arranjos Po-
pulacionais e Concentracdes Urbanas do Brasil (IBGE, 2015).
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Fonte: IBGE (2015). P momayes

Figura 2: Arranjos populacionais e concentracdes urbanas no eixo do TAV Rio de Janeiro - Campinas.

Fonte: IBGE (22015)

Consoante o IBGE (2015), a Regidao Metropolitana de Sao Paulo possui 19.613.759
de habitantes e um PIB de R$ 700,96 bilhdes. E a Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro apresenta 11.946.398 habitantes, com PIB de R$ 277,07 bilhdes. A duas regides
metropolitanas constituem os maiores arranjos populacionais e concentracdes urbanas do
territério brasileiro (IBGE, 2015; SILVA e VERSIANI, 2012).

Somente o trecho entre S&do Paulo — SP e Guarulhos — SP representa o maior fluxo
de pessoas a trabalho e estudo. De acordo com a ANTT (2016), diante da dinamica do
desenvolvimento socioecondmico apresentada pela regido constituida ao longo do eixo
compreendido entre as cidades do Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Campinas e por suas
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perspectivas de crescimento, ha pelo menos trés décadas, o governo brasileiro vem
avaliando as condi¢cbes de transporte nesse corredor mediante a realizagcdo de diversos
estudos, abrangendo as modalidades destinadas a movimentacao, tanto de passageiros
como de cargas.

Esses estudos, no que se refere ao deslocamento de passageiros, tém apontado para
a implantacédo de um sistema de TFAD, em complementacdo ao transporte rodoviario e
aéreo, como a melhor alternativa para equacionar o atendimento a crescente demanda por
esse servico de transporte no aludido corredor, opg¢édo alinhada as solugdes tecnologicas
adotadas nos principais paises da Europa e Asia.

Mais recentemente, foram levadas a efeito pelo governo brasileiro acbes para a
realizacéo de estudos acerca daimplantagcao do TFAD. Estes compreenderam principalmente:
(i) estudos denominados TRANSCORR RSC,; (ii) estudos analisados pelo Grupo de Trabalho
do Ministério dos Transportes; e (iii) estudos elaborados pelo consorcio Halcrow/Sinergia.

O TAV Rio de Janeiro — Campinas, além de exercer a funcéo transporte, € potencial
indutor do desenvolvimento urbano e regional. Focando-se, especificamente, nas
potencialidades dos beneficios decorrentes do empreendimento, de acordo com os testes de
sensibilidade e dos cenérios dos estudos de viabilidade, os resultados da analise estimaram
os beneficios socioecondmicos em mais de R$ 103 bilhdes de reais. Nesses célculos, estao
inclusos: tempo de viagem poupado, reducao dos custos operacionais de veiculos, reducao
de acidentes nas vias, beneficios do descongestionamento, emissdes de carbono poupadas,
custos de investimentos evitados e demanda induzida / desenvolvimento regional.

Todavia, de acordocomaANTT (2016), os estudos dos potenciais beneficios econdmicos
relativos ao empreendimento em tela sdo ditos conservadores, uma vez que: (i) apresentam
uma abordagem conservadora para estimar os beneficios de descongestionamento,
assumindo niveis médios em todo o periodo de avaliagao; (ii) excluem valores residuais em
relacdo ao ativos com vida util remanescente; (iii) excluem os beneficios devido ao tempo
de trabalho produtivo para os viajantes capturados do modo 6nibus ou carro para o TAV;
(iv) ndo quantificam os beneficios econémicos mais amplos, tais como os de produtividade
de aglomeracdo no corredor do TAV; (v) ndao assumem qualquer receita proveniente de
empreendimentos imobiliarios associados.

61 CONCLUSOES E RECOMENDAGOES FINAIS

O presente trabalho apresentou uma pesquisa exploratdria acerca da interacéo entre a
cidade e o transporte ferroviario de alto desempenho, tomando-se por base as experiéncias
internacionais da Franca e do Japé&o.

Os resultados da pesquisa exploratéria mostraram os impactos causados pelo TFAD no
desenvolvimento urbano e regional dos paises investigados. A analise sobre os aspectos do
incremento populacional, no produto interno bruto, nas taxas de desemprego, na economia
e no turismo permitiram arrematar que, sem contradita — embora em meio a crise econémica
gue permeou a colheita dos dados estrangeiros e questdes de politica interna — a implantacéo
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de TFAD exerce o papel de vetor desenvolvimentista.

Discutiram-se as potencialidades e as perspectivas para a ligagdo nacional, consistindo
no caso do TAV Rio de Janeiro — Campinas. No caso do primeiro sistema TAV brasileiro,
além de mencionar os aspectos de valoracédo das potenciais beneficios socioeconémicos,
nao se pode descurar do esforco ja depreendido pelo governo brasileiro, no sentido de
outras externalidades positivas, tais como: o estabelecimento de acordos de cooperacéo
técnica com instituices brasileiras e estrangeiras, permitindo o escorvamento do processo
de absorc¢ao e transferéncia de conhecimento, que resultaram na criagdo de modelagens de
corredores de transporte com ferramentas automatizadas; modelagens digitais e de elevacéo
de terreno; identificacdo e caracterizacdo de areas contaminadas; elaboracao de estudos
multidisciplinares, englobando desde questbes operacionais até a insercdo urbana das
estacoes de passageiros. Como sugestao de futuros estudos, cabe elencar a consolidagao
de metodologias para averiguacéo e quantificacdo de externalidades positivas para sistemas
de TFAD.
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