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APRESENTACAO

Essa edicdo de “Arquitetura e Urbanismo: forma, espagco e design” apresenta
experiéncias das mais diversas areas da arquitetura e urbanismo, como: arquitetura,
conforto ambiental, preservacdo do patriménio cultural, planejamento urbano e
tecnologia. Assim, busca trazer ao leitor novos conceitos e novas reflexdes para a
pratica da arquitetura e do urbanismo.

Acredito que os textos aqui contidos representam grandes avancgos para 0 meio
académico. Em um momento critico para a pesquisa, a Atena Editora se mostra
consoante com a intencdo de fomentar o conhecimento cientifico e cooperar com o
dialogo académico de forma abrangente e eficaz.

Boa leitura!

Bianca Camargo Martins
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CAPITULO 17

MOVILIDAD URBANA, INFLUENCIA INMIGRANTE EN
EL PAISAJE URBANO DE VALPARAISO

Data de submissao: 03/12/2019
Data de aceite: 21/02/2020

Hernan Alejandro Elgueta Strange
Profesor asistente, Facultad de Arquitectura y
Urbanismo, Universidad de Chile

Email: helgueta@uchile.cl

RESUMEN: La configuracién de la Ciudad se
produce por larelacion de diversas variables que
inciden en ella. Un factor relevante en la relacion
entre el medio natural, la edificacion y sociedad
es la movilidad que permite la expansion urbana,
determina el paisaje e incluso puede generar
identidad. Valparaiso es reconocido como un
testimonio excepcional de la fase temprana de
globalizacion de avanzado el siglo XIX vy por
lo tanto Analizar los medios de transporte y su
impacto en las trasformaciones y desarrollo
de la ciudad de Valparaiso permite mostrar la
evolucion y consolidacién del paisaje urbano
de la ciudad contemporanea presente hasta
hoy producto de la influencia inmigrante que se
asentd en este territorio. (Castillo, Simén; Vila,
Waldo, 2017). A través de una revision histérica
se reconocen las diferentes
relacionadas con la movilidad, su implantacién
en el territorio y su relacién con inmigrantes del
siglo XIX en Valparaiso para luego realizar un
levantamiento en el territorio identificando su

instalaciones
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contexto (Rueda Laffond, 2001).
PALABRAS CLAVES: Configuracion urbana,
Inmigrantes, Paisaje Urbano

11 INTRODUCCION

El Paisaje urbano es un lenguaje
expresado en las adaptaciones del territorio y lo
construido (Pérez, 2000) en este proceso urbano
la Ciudad se va transformando y consolidando a
lo largo de su historia. Por lo tanto, la expresion
del paisaje urbano es producto de la relacion
entre el territorio, el asentamiento territorial y la
edificacién propia, singular y/o patrimonial del
lugar y por tanto conserva una relacion entre un
orden social y econémico de los habitantes que
la conformaron. (Pérez, 2000)

La Ciudad de

independencia nacional en 1810, tuvo como

Valparaiso tras la

oportunidad ser parte relevante de la apertura

comercial a nivel mundial, momento que
se conjugbd con una serie de factores que
potenciaron su desarrollo. Fue el principal puerto
de la regidon en el siglo XIX, relacionandose con
Europa y Norteamérica, un lugar de grandes
transacciones comerciales.
2011) El

desarrollo del comercio incentivaron la llegada

trasferencias y

(Sanchez & Jiménez, auge y

masiva de inmigrantes britanicos, alemanes,

Capitulo 17




norteamericanos, entre otros, llegando a triplicar la poblacién de Valparaiso. (Sanchez,
Bosque, & Jiménez, 2009).

Los inmigrantes aportaron con una relevante produccion de edificacion. También
influyeron en el desarrollo el transporte tanto de mercancias como de personas,
incorporando las innovaciones imperantes, sobre todo de Europa, para adaptarse a la
geografia abrupta del lugar. (Millan-Millan, 2005) (Jimenez & Ferrada, 2006).

2 | CONTEXTO FiSICO NATURAL

La ciudad de Valparaiso posee un escenario geomorfolégico particular de
una abrupta topografia conformada por cerros que comprimen el plan y una red de
quebradas orientadas de cerro a mar, horadadas principalmente por el escurrimiento
de las aguas lluvias. Una bahia, protegida de los vientos provenientes del sur y abierta
hacia el norte y finalmente un estrecho plan que originalmente estaba divido en dos
sectores, el mas angosto al oeste que corresponde a la zona mas protegida y 6ptima
para operaciones navales. Al este, la zona mas ancha, pero menos protegida.

En sus inicios se mantiene la traza original y dinamica inicial de la ciudad
con instalaciones portuarias, fortificaciones de defensa (Cerro Cordillera, Artilleria,
Concepciéon y Bardn) y las fundaciones religiosas (franciscanos y jesuitas). Esta
situacién inicial cambia a partir de 1559 cuando se inicia la construccion de una
capilla (actual Iglesia de la Matriz) y en su entorno inmediato surgen bodegas y casas.
(Sanchez, A. 2003).

31 CONTEXTO ADMINISTRATIVO, POLITICO Y ECONOMICO

A partir de la Independencia (1810) y de la Libertad de Comercio de Chile se
intensifican los viajes y Valparaiso se convierte en escala obligada de las rutas maritimas
gue venian a las costas e Islas del Océano Pacifico desde el Océano Atlantico, ya
sea por el Estrecho de Magallanes como por el Cabo de Hornos, cuadruplicando su
actividad comercial.
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Shipping routes connected with the
Spanish Quicksilver Trade (19th century)

Figura 01: Rutas de navegacion y flujos del comercio del azogue espanol (siglo XIX). Fuente:
Platt, Tristan. (2016). Tiempo, movimiento, precios. Los caminos del azogue espafol de n.m.
Rothschild entre almadén, londres y potosi 1835-1848]

El puerto se transformo en el punto de entrada y salida de mercaderias de toda la
zona central del pais. Entre 1810 y 1822, la poblacién de la ciudad aument6 de 5.500
a 16.000 habitantes, con una poblacion flotante de mas 3.000 marinos nacionales y
extranjeros, transformandose en la segunda ciudad del pais.

El terremoto de 1822 practicamente destruye la precaria ciudad preexistente, lo
gue permite su primera renovacion. No obstante, hacia 1827 esta sigue concentrada
en torno a la Iglesia de la Matriz. De igual manera, la escasez de terrenos en el Plan
y el explosivo crecimiento de la poblacion, obligan a los menos afortunados iniciar el
poblamiento de las quebradas y cerros cercanos.

Sin embargo, no fue hasta la segunda mitad del siglo XIX que alcanz6 una
configuracion mas definitiva donde el desarrollo urbano se enmarcé por dos situaciones:
a través de rellenos hacia el mar, proceso que cuadruplicaria su superficie de plan de
la zona del puerto y el proceso de poblamiento y densificacién de los cerros, con un
trazado, medios de transporte y construccion muy singular. (llustre Municipalidad de
Valparaiso, 2001).

La demolicion del Pefion del Cabo mediante el uso de dinamita, permite en
1832 unificar el Plan de Valparaiso, integrando al desarrollo urbano de la ciudad, el
sector de El Almendral, que hasta esa fecha so6lo albergaba la orden religiosa de los
Mercedarios. En el sector abierto se instala el nuevo comercio y las empresas de trafico
maritimo. Junto con ello los inmigrantes se instalaron en este puerto. Se comienza a
construir la fisonomia que lo caracteriza, con el intrincado poblamiento de sus cerros 'y
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las primeras extensiones de su plan.

En 1840 la empresa naviera Pacific Steam Navegation Company, inicia sus
servicios en Chile lo que trajo consigo el arribo de inmigrantes ingleses y alemanes.
Se inicia la primera urbanizacion planificada de los cerros Concepcion y Alegre para
albergar a estos inmigrantes.

Inspirados en las ideas europeas, proponen la separacion entre el mundo urbano
del trabajo (Plan) y el espacio residencial (cerros). Ademas, el estatus de Provincia
de Valparaiso en 1842 trae consigo la construccion de nuevos edificios publicos,
casas comerciales y financieras, ademas de mejoras en las instalaciones portuarias,
permitiendo un mayor dinamismo a la economia local.

Hacia 1848 las necesidades de superficie generan la materializacioén de obras de
relleno para consolidar el borde costero las cuales se realizaron en varias etapas. Los
rellenos, respondieron a necesidades productivas, donde el muelle fue muy significativo
por ser uno de los puntos de mayor contacto entre la ciudad y el mar.

Junto con el extraordinario crecimiento del comercio experimentado en Valparaiso,
en 1848 al pie de la quebrada San Agustin se inicia la construccion de los primeros
almacenes de la aduana.

Habitantes Valparaiso 1810 - 1915

180000
160000 ~
140000 /
120000 /
100000 /

80000
60000 /
40000 /
20000 /

0

Titulo del eje

1810 1822 1831 1854 1895 1905
—Habitantes| 5500 16000 24000 52600 | 121600 | 162000

Tabla 01: Aumento demografico en Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente: Elaboracion Propia
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Extranjeros en Valparaiso 1875 - 1920
4000 |
3500 |
8
£ 3000 |
8
3 2500 |
1}
=
o 2000 |
-
kS 1500 |
b
£ 1000 |
S
500 -
1875 1885 1895 1907 1920
| ——Alemanes 1134 1165 | 1396 2055 1440
| ——Franceses 986 819 | 1097 1003 791
——Espafioles 346 562 | 1317 3463 3496
——Britanicos 1785 1478 1974 2053 1799
——ltalianos 807 | 1449 | 2264 2985 2837
|——Otros extranjeros| 1863 2189 | 2252 3071 3080

Tabla 02: Aumento demografico de inmigrantes en Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente:
Elaboracion Propia

En 1849, un ano después del descubrimiento de oro en California, Valparaiso se
erige en centro econdmico del Pacifico produciendo un aumento en su infraestructura
y equipamientos. Este auge comercial coincide con la creacion de los dos primeros
bancos privados en el pais, uno de los cuales estaba localizado en Valparaiso (1855).

En 1852 seinicianimportantes obrasde urbanizacion, las que permitenreconfigurar
original del asentamiento, ademas la realizacion de los sucesivos aumentos del Plan
con material extraido del escarpe de la primera linea de cerros y de las quebradas
cercanas; lo que permite dar lugar a las diversas plazas y demas espacios publicos.
Es en este escenario, en 1856, que se construyen los primeros templos no catolicos
de Chile.

Valparaiso se convierte en un gran punto de entrada de la inmigracion, atrayendo
poblacidén de diversos origenes (ingleses, alemanes, franceses, italianos, yugoslavos
y norteamericanos) que se establecieron aportando una nueva particularidad al ser
comerciantes y profesionales liberales. Muchos de ellos lograron importantes fortunas,
que combinaron con intereses en el sector de comercio, las finanzas y la mineria.
La presencia de extranjeros hizo de Valparaiso una ciudad cosmopolita, moderna,
pragmatica, de marcada mentalidad burguesa. (CMN, 2004). Durante la década de
1860 el 38% de los franceses que llegaron al pais se domiciliaron en Valparaiso (Le
Dantec, F. 1991). La mayor presencia era de los marinos ingleses, marco el paisaje
urbano de algunos barrios con la influencia britanica.

El sinuoso trazado de las manzanas alargadas del plan de Valparaiso, y el
mejoramiento de las vias de acceso desde los cerros al plan, es también resultado de
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las intervenciones urbanas de este periodo.

Hacia 1870 los cerros estaban tan poblados, que se inicia la construccién de una
circunvalacion entorno a la cota 100 (Camino Cintura o Avenida Alemania). A su vez
se realizaron mejoras de los espacios publicos del Plan de Valparaiso, siguiendo los
canones imperantes en Europa.

T ; 0l
O | S A

Fotografia 01 y 02 : Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente: El Biblioteca Severin y Biblioteca
Memoria Chilena

Apesar de la crisis econdmica de 1870, Valparaiso alcanza su época de esplendor
a finales del siglo XIX, ello queda de manifiesto en la ostentosa construccion de los
edificios monumentales que acogen las principales casas comerciales y la banca. A
su vez la poblacion de la ciudad crece en forma exponencial, pasando de 70.000
habitantes en 1871 a 106.808 en 1885

En 1906 el terremoto y tsunami significo la muerte de 4. 000 personas, la
destruccion del Barrio El Aimendral y la Poblacién Vergara, y la inundacion de todo el
borde costero y el incendio de gran parte de las viviendas y construcciones del «Plan»
de Valparaiso. No obstante, el puerto se renueva construyendo nuevos edificios como
la Antigua Intendencia y La Bolsa de Comercio, ademas se terminan por consolidar los
rellenos del bordemar, entre otras obras de gran envergadura que buscan ampliar las
calles y espacios pubicos, apuntando a mejorar el desempefio urbano de la ciudad lo
que permitié que hacia 1910 los habitantes alcanzaban los 162.000.

Finalmente, es la inauguracion del Canal de Panama en 1914, que pone fin a la
era dorada de Valparaiso. Obra de ingenieria que reescribe las rutas mundiales de
navegacion y saca a Valparaiso como puerto principal del Pacifico Sur, hecho que
radicaba fundamentalmente en su posicion geografica. Junto con ello el estallido de la
Primera Guerra mundial, que reduce drasticamente el comercio internacional.

No obstante, la inercia del auge econémico vivido hasta principios del siglo XX,
hacen que Valparaiso continle con su empuje hasta 1930, afio que se inaugura el
molo de abrigo del puerto, una de las principales obras publicas realizadas hasta la
fecha en el pais.
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MOVILIDAD

En este contexto urbano, que se desarrolla durante la segunda mitad del siglo
XIX 'y principios del XX, se produjeron diversos cambios en el territorio a partir de
modificaciones del entorno natural, junto con una situacion econémica nacional e
internacional donde Valparaiso tuvo un rol relevante y un auge significativo que trajo
consigo un aumento demografico liderado por inmigrantes generando un valioso
encuentro social y cultural muy cosmopolita.

Esta situacién conllevo a una expansion de la Ciudad a través del plan pero
por sobre todo hacia los cerros por lo que la Ciudad debié desarrollar una movilidad
urbana utilizando medios de transporte que le permitiran colonizar este abrupto pero
interesante lugar.

MEDIOS DE TRANSPORTE URBANO SIGLO XIX Y XX Y SU RELACION CON
LOS INMIGRANTES

Los primero medios de transporte que se podian encontrar en la Bahia de
Valparaiso eran los denominados Coches de Posta (Estrada 2012) que correspondian
a Carretas tiradas por Bueyes que transportaban las mercancias y en ocasiones estos
medios eran utilizados para el transporte de personas hacia la Capital. A medida que
aumentaban la cantidad de habitantes (Nacionales y extranjeros) la Ciudad comenz6 a
aumentar la utilizacioén de este medio para el transporte de los habitantes, sin embargo
las condiciones geograficas y la necesidad de optimizar los tiempos llevaron a sus
habitantes plantear, ante una necesidad, nuevos medios de transporte mas eficientes.

CARROS DESPLAZADOS POR CABALLOS

En 1861 David Thomas ante la necesidad de contar con nuevos sistemas de
transporte crea la Cia. del Ferrocarril Urbano a partir de obtener la concesion para
tender una linea para tranvias, medio de transporte que corresponde a un sistema
de ferrocarril tirado por caballos "Carros de Sangre" que surge en Estados Unidos en
1832 y en Europa recién en 1853 aparecen los primeros carros.

Hacia marzo de 1863 la Cia. del Ferrocarril Urbano estrena 25 carros fabricados
por Joseph Stephenson Co de Nueva York iniciandose asi el primer sistema de
transporte publico de la Ciudad (Castillo et al. 2017)
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Grafico 01: Aumento Carros de Sangre en Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente: Elaboracion
Propia

Sin embargo, dada las condiciones geogréficas a pesar del aumento de carros
no fue posible dotar del servicio a la poblacién de los sectores mas altos situacion
compleja pues el aumento demografico, a pesar de la expansion del Plan de 45 a
150 manzanas, la disponibilidad de suelo para el desarrollo habitacional era hacia los
cerros.

TRANVIAS ELECTRICOS

Una Ciudad en desarrollo en sus actividades productivas y trae procesos de
expansion dado el aumento demografico y por lo tanto exigid nuevos sistemas de
desplazamiento. Surge entonces la posibilidad de un nuevo servicio de Tranvias
Eléctricos, propuesto por la autoridad dado ademas por el descontento de la poblacion
con los Carros de Sangre.

En 1903 se fundé6 en Berlin la Elektrische Strassenband Valparaiso (Empresa de
Tranvias Eléctricos de Valparaiso) entre el Deutsche Bank y la empresa Allgemeine
Elektricitats Gesellschaft quienes junto a Saavedra, Benard y Compafia habian
obtenido, el afio anterior, la concesién municipal de la electrificacion de la red tranviaria
de Valparaiso, asociacién que dur6 hasta el afio 1908 cuando queda la Cia de Tranvias
solo en manos de la empresa capitalista alemana.

El servicio inicia con 7 carros sin embargo rapidamente es bien recibido por parte
de la Ciudad lo que genera un aumento en la cantidad de carros como también en los
diversos recorridos dentro de la Ciudad llegando incluso a algunas zonas altas de los
cerros.
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Grafico 02: Aumento Carros de Sangre en Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente: Elaboracion
Propia

En 1920 luego de algunos conflictos a nivel Ciudad como al interior de la empresa
alemana genero0 la venta del sistema a una empresa Hispano-Americana sin embargo
hacia 1922 no habia mejoras y provocando nuevamente en 1923 un traspaso a un
consorcio britanico (S. Perason & Sons de Londres). Luego de continuar con el mal
servicio en 1930 se vuelve a traspasar a una sociedad de origen Norteamericano
(Electric Bond & Share) quienes en 1933 no renuevan su contrato tras pasar por un
déficit econémico y la desvalorizacién de la moneda obteniendo un nuevo acuerdo.
El servicio continua decayendo lo que significa que en 1945 la propiedad paso al
Estado Chileno pero tampoco tuvo buen resultado. Finalmente dado el aumento de los
autobuses y la creacion de la Empresa de Transportes Colectivos del Estado generan
que en 1953 el sistema de tranvias eléctricos terminara su operacion.

FUNICULARES EN LA RELACION PLAN - CERROS

Dada las condiciones topograficas y la necesidad de llegar a los sectores altos
de los cerros que se encontraban bastante habitadas surgi6 la posibilidad de un nuevo
medio de movilizacién, los funiculares. En 1862 aparece en Francia el primer funicular
urbano, en 1874 llega a Brasil el primer funicular a Sudamérica.

En 1882 se crea la Cia. de Ascensores Mecanicos donde el ingeniero y Gerente
Liborio Brieva llevo adelante el proyecto de disponer de un sistema de funiculares
(lamados ascensores en Valparaiso) para conectar el plan con la parte alta de la
Ciudad.

Su directorio y propietarios estaba conformado por Otto Harnecker, German
Nieto, Francisco Danor Nieto, Cipriano Elquin, Julio Niemeyer, Joaquin Larrain Zafartu
y Liborio Brieba. Directores suplentes, Guillermo Matensohn y Julio Chaigneau.

El primer funicular comenzé a funcionar en 1883 y hasta el afio 1930 se
construyeron una treintena de estos medios de transporte. Su mecanismo era a través
de un sistema hidraulico a vapor, con dos estanques de agua en cada extremo para
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compensar la carga, luego se incorporé un motor a vapor y finalmente un sistema
eléctrico.

La instalacién de estos medios de transporte no fue al azar. El primer ascensor
"Concepcion" permitié el acceso de comerciantes extranjeros a sus viviendas que se
ubicaban en la parte superior y quienes propiciaron su construccién. Ademas, este
funicular mejoraba el acceso del Colegio Aleman, La iglesia Luterana y la Iglesia
Anglicana. Los siguientes funiculares fueron ubicados para permitir una mejor conexion
de la fuente laboral del puerto.

AUTOBUSES TRANSPORTE EN EL PLAN Y LOS CERROS

Este medio llega en 1910 permitiendo la relacion de los sectores mas altos con el plan.
Inician su servicio muy lentamente, pero en 1928 se podian observar seis lineas con
un total de 165 de las cuales 85 cubrian el plan y 80 la relacién Plan-cerros.

Sus recorridos eran competencia del tranvia, pero luego fueron independizando su
servicio ante las nuevas necesidades u oportunidades de la Ciudad. Durante este
tiempo se crearon varias empresas e iniciativas de empresarios independientes (Entre
ellos algunos de origen extranjero), sin embargo, en 1922 surge un organismo la
"Asociaciéon de Duefos de Gondolas de Valparaiso" que las agrupo y organizo en sus
recorridos.

FERROCARRIL RELACION CIUDAD EXTERIOR

En 1849, a partir de la propuesta de William Wheelwright, el Congreso Nacional
aprueba el proyecto para un nuevo ferrocarril Santiago - Valparaiso, para ello se
fundd la primera sociedad and6nima chilena: la Compafiia del Ferrocarril de Santiago
a Valparaiso sociedad capitales mixtos (estatales y privados) y entre los socios
particulares se encontraban Candelaria Goyenechea de Gallo, Matias Cousifio, Josué
Waddington, Francisco Javier Ossa y Ramédn Subercaseaux.

En 1852 se dio comienzo a la construccion del ferrocarril en manos de William
Wheelwright, sin embargo, dado lo dificultoso de la ruta y la inexperiencia en la
construccion, la obra debi6 ser paralizada. Luego el gobierno se hizo cargo y en 1861
se encargo la continuidad al ingeniero norteamericano Henry Meiggs.

En 1863 inicio su marcha definitiva, sin embargo, ya en 1855 existia el
funcionamiento de un primer tramo entre Valparaiso y Vifia del mar en donde se
conectaban algunos lugares como el puerto y los almacenes fiscales. El ferrocarril
trae consigo la tecnologia de la maquina a vapor montada sobre rieles o que en su
continua expansiéon por todo el borde de la Ciudad generd una separacion entre la
Ciudad y su mar.

Arquitetura e Urbanismo: Forma, Espaco e Design 2 Capitulo 17




41 CONCLUSION

Podemos observar que diversos medios de transporte, que fueron y son parte de
Valparaiso han sido un factor relevante en el transito y comunicacion entre el plany los
cerros, e incidieron en la identidad y en el paisaje urbano de la Ciudad.

Figura 02: Medios de transporte Valparaiso siglo XIX y XX. Fuente: Elaboracién propia

En todos la influencia de inmigrantes Alemanes, Ingleses o Norteamericanos
fue importante tanto en incorporar las tecnologias en la Ciudad, o participar en las
propuestas o en los capitales para que se instalaran los diversos medios de transporte
imperantes en las distintas grandes Ciudades del Mundo.

Finalmente, estos medios determinan también la expansion de la Ciudad como
su comunicacion quedando en el desarrollo de la Ciudad y plasmandose como parte
del paisaje urbano que hasta nuestros dias es posible de reconocer y en algunos
casos aun utilizar.
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