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APRESENTACAO

Paisagem é um termo bastante abrangente, uma vez que tudo que vemos diante
dos olhos € uma paisagem; paisagismo € uma ciéncia que busca ordenar o ambiente
externo vivido pelo homem. Ao discutirmos a paisagem podemos falar das tendéncias
do paisagismo residencial ou comercial, mas também falamos do urbano, das pracas
e parques, da paisagem constituida pelas edificagcdes, em varias escalas possiveis de
abordagem, o que torna o tema tao amplo e interessante.

Uma paisagem pode ser analisada através de sua transformacéo ao longo da
histéria, que € testemunha da constante mudanca em sua estrutura, uma vez que
paisagem nao € estatica. Sdo camadas de historia diante de nossos olhos, que muitas
vezes passam desapercebidas pela correria diaria.

A paisagem urbana se modifica com grandes eventos, como a inser¢ao de um
novo equipamento urbano, entretanto as pequenas transformacgdes diarias também
representam significativas interferéncias paisagisticas, e nos levam ao cenario atual,
que amanha sera diferente e no proximo més também, assim sempre estaremos
diante de uma nova paisagem.

Analisar essarealidade, quer seja através da historia, da atualidade ou de possiveis
cenarios futuros nos coloca como atuantes do espaco que vivenciamos diariamente, e
com ferramentas para tomarmos decisdes e interferirmos, se necessario, para manter,
ou retomar a qualidade desta paisagem.

Neste livro apresentamos reflexdes sobre as transformacgdes histéricas das
paisagens e quais as consequéncias e a atual realidade encontrada. Também séo
abordas as questbes referentes as gestbes participativas na construgcdo desta
paisagem. Como determinadas vegetacdes se encontram e devem ser cuidadas e
preservadas nas cidades. Além de apresentar uma discussao acerca de o paisagismo
religioso, ou seja, classificacdo do espaco a partir de caracteristicas comuns que
definem uma identidade.

As discussobes sao bastante amplas, assim como a tematica do tema, entretanto
S80 necessarias e pertinentes para a formag¢do de individuos conscientes de seu
entorno, e aptos a interferir e modificar as paisagens que nos cercam.

Boa leitura, que as reflexdes despertem seu olhar para as paisagens que lhe
cercam!

Jeanine Mafra Migliorini
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CAPITULO 1

A INSERCAO DO SISTEMAyFERROVIARIO EM
ARAGUARI-MG: TRANSFORMACOES DA PAISAGEM

Lucas Martins de Oliveira
Universidade de Sao Paulo, Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo

Séo Paulo — Séao Paulo
Eugenio Fernandes Queiroga

Universidade de Sao Paulo, Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo

Sao Paulo — Sao Paulo

RESUMO Apresenta-se as origens e as
primeiras transformacbes da paisagem da
cidade de Araguari-MG. Para isso, analisam-
se pesquisas relevantes produzidas sobre
a cidade e regiao, bem como consultas ao
Arquivo Histérico Municipal, objetivando melhor
compreender o0 contexto socioecondmico
impulsionado pela inser¢cao da cidade a malha
ferroviaria nacional e as decisbes tomadas
sobre o planejamento e a gestao da paisagem
urbana. Foca-se na qualificacdo dos primeiros
espacos livres publicos, contribuindo para o
enriquecimento da historia do Paisagismo da
cidade e da regiao do Triangulo Mineiro.
PALAVRAS-CHAVE: espacos livres, ferrovia,
paisagem urbana.

ABSTRACT The work presents the origins and
the first transformations in urban landscape
of Araguari-MG, Brazil. In order to do so, we
analyze relevant researches produced about the
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ENTRE 1823 E 1950

city and region, as well as consultations with the
Municipal Historical Archives, aiming to better
understand the socioeconomic context driven
by the city’s insertion into the national railway
network and the decisions made regarding the
planning and the management of the urban
landscape. It focuses on the qualification of the
first public spaces, contributing to the enrich the
Landscape history, the city and the region of
Triangulo Mineiro.

KEYWORDS: open spaces, railroad, urban
landscape.

11 INTRODUCAO

Apresenta-se parte dos resultados da
pesquisa desenvolvida no curso de Mestrado
do Programa de Pés-graduacdo da FAUUSP,
Area de Concentracdo Paisagem e Ambiente,
intitulado “Araguari: o sistema de espacos livres
na forma urbana” (OLIVEIRA, 2016). Analisa-
se 0 processo de conformagcdo da paisagem
urbana no inicio da ocupagcdo da cidade,
especificamente entre 1823 e 1950, periodos
decisivos para a construcao de seus espacos
livres publicos da atual area central.

Para a andlise do processo de urbanizagao
deste periodo parte-se do entendimento de
que toda cidade possui uma forma singular
que se relaciona com sua realidade (regional e
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local) socioeconbémica, cultural e condicbes do suporte fisico-ambientais, de modo
que a forma resultante atual espelha a realidade de seu tempo, com seus conflitos,
qualidades, limitacbes e potencialidades (GALENDER et al, 2012, p:803). Assim,
importa investigar os aspectos biofisicos, socioeconémicos, as influéncias urbanisticas
vigentes no periodo histérico e identificado os principais conflitos socioespaciais
vividos durante esta etapa da urbanizacédo. Considera-se, desse modo, que o objeto
de andlise € o estado presente e que toda analise historica sobre 0 espaco é o suporte
a compreensao de sua producédo (SANTOS, 2012, p:32).

2 | MATERIAL E METODOS

O estudo orienta-se pela revisao bibliografica de importantes pesquisas que
se dedicaram a historia da ocupacao da regido do Triangulo Mineiro e cidade de
Araguari, com destaque para os trabalhos de Lourenco (2005 e 2010), relativos
a histéria da regido, e de Naves e Rios (1988), Mameri (1988) e Peixoto e Vieira
(2012 e 2013), relativos a histéria da cidade. Ademais, destacam-se nos dias atuais
pesquisas relacionadas principalmente a geografia historica que enriguecem o ainda
pequeno repertorio cientifico sobre a histéria de Araguari, como Barbosa (2008).
Ainda, consultas ao Arquivo Publico Municipal foram imprescindiveis para o resgate
de imagens e informacdes relativas aos espacos livres publicos, seus surgimentos e
primeiros processos de qualificacdo e apropriacao social.

3| DISCUSSAO E RESULTADOS

A ocupacéao colonial oficial da area onde hoje se localiza 0 municipio de Araguari
ocorreu a partir de 1815 (MAMERI, 1988:33). A area, que pertencia ao termo de Araxa
(circunscricao administrativa abaixo de comarca e acima de vila), vivia um contexto
de migracao de parte do excedente demografico das regides mineradoras centrais
mineiras, estimulada apdés sua separacdo de Goias e anexagcdo a Minas Gerais,
ocorrida em 1816, juntamente com o termo de Uberaba. Ressalta-se que nao existia,
ainda, a conformacgao de uma unidade regional, nos modos que se entende o Tridngulo
Mineiro nos dias atuais.

A transferéncia da regiao para Minas Gerais, solicitada pelos criadores de gado
de Araxa, foi justificada pela grande distancia desta cidade a capital goiana Vila Boa
(atual cidade de Goias), o que dificultava o acesso a comarca. A busca por minérios foi
importante no inicio da ocupacéo, no entanto, as fazendas de gado foram a principal
forma pela qual os colonos se estenderam pela regido. Lourengo (2005:20) comenta
que carater disperso da ocupacao fazia com que as fazendas fossem muito grandes,
devido ao baixo valor da terra, fato que refletiu na conformacéo da rede de ndcleos
urbanos mais distantes entre si, se comparado a regiao centro-sul do estado.
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A fundacao dos arraiais pelo Triangulo Mineiro resultou, em todos 0s casos,
de iniciativas das oligarquias rurais, pela formagcdo de patriménios religiosos. Um
fazendeiro, ou grupo, doava uma area ao patriménio de um santo. Sobre ele, esses
vizinhos, organizados, erigiam uma capela, e tratavam de conseguir sobre ela a
béncao da igreja, que significava o reconhecimento da existéncia do povoado pelas
autoridades eclasiastico-estatais. A fundacdo de um arraial constituia a expressao
da transicdo de um grupo disperso de colonos, ainda vivendo os primeiros e dificeis
momentos da ocupacéo, geralmente isolados uns dos outros, para um grupo com
lacos de parentesco, cooperacéo e reciprocidade cada vez mais intensos. LOURENCO
(2005:20)

Os primeiros registros da capela que originou Araguari datam de 1823, erguida
em devocao ao Senhor Bom Jesus da Cana Verde, a partir da qual se desenvolveu
o arraial de nome Bom Jesus da Cana Verde do Brejo Alegre. Uma associagao direta
entre a religido, caracteristica cultural, e o curso d’agua que deu suporte a fixacéo
da populagdo naquele local. Os pioneiros migraram do povoado de Santana (atual
Indianépolis), este, por sua vez, era influenciado por Diamantina da Bagagem (atual
Estrela do Sul), estabelecendo-se, assim, a rede: Brejo Alegre — Santana — Bagagem
— Araxa. A oeste do rio das Velhas (atual rio Araguari) a regiéo era polarizada por
Uberaba, este rio exercia uma barreira fisica que dividia a polarizacdo das duas
cidades (Figura 01).

©  PRINCIPAIS CIDADES
s RIO DASVELHAS

W veTores bE OCUPACAO

Figura 01: Esquematizacéo da regido e da rede urbana em meados do século XIX.

Fonte do mapa base: IBGE. Elaboracgéo: autores.

As primeiras construgdes do arraial concentraram-se voltadas para o adro
da capela, implantado proximo a margem do cOrrego que deu nome ao povoado.
Topograficamente acima da capela localizava-se o cemitério. O adro assumiu o papel
de primeiro espaco livre publico gerador do tracado inicial e, a partir dele, definiram-se
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as principais direcbes de crescimento urbano. A primeira via estabelecida foi a Rua
Direita, que se desenvolveu em torno da mesma cota topografica, paralela ao cérrego,
a fim de facilitar sua implantacdo e sua utilizagéo. O fato de se desenvolver em nivel
tem como resultado seu carater nao retilineo. No modelo urbano colonial brasileiro de
influéncia portuguesa “as ruas tinham de ser tortas, na sua projecéo horizontal, para
poderem ser “direitas” no seu perfil” (TEIXEIRA, 2004:30)

Na margem oposta, alinhada a capela matriz, foi construida a capela de Nossa
Senhora do Rosario e Sao Benedito (os primeiros registros datam de 1864), mais
simples em ornamentos e caracteristicas construtivas, voltada para a populagéo
de origem escrava. Apds a ocupacdo destes espacos iniciais, desenvolveram-se
outras ruas paralelas a primeira via longitudinal (Rua Direita), e de outras travessas,
perpendiculares a estas. Surge, entdo, mais uma via longitudinal a uma cota mais
baixa (Rua do Brejo), mais préxima do fundo de vale, e outra via longitudinal a uma
cota superior (Rua do Comércio). A cidadezinha expandiu-se lentamente até 1895,
atendendo as caracteristicas fisicas do sitio, paralela ao curso d’agua e explorando as
particularidades topogréficas para reforcar sua organizagao funcional e seus elementos
estruturantes, resultando em tragcado com menor rigor geométrico e estreito, a fim de
atender as demandas locais de circulacao da época (Figura 02).

CAPELA DO
H ROSARIO

|
]

ﬁ“ LARGO
DA

ERC] MATRIZ ACESSO A

| ESTRADA

DO PAU

/\ FURADO

Figura 02: Recorte da malha urbana do nucleo inicial.

Fonte do mapa base: Prefeitura Municipal de Araguari. Elaboracéo: autores.

A atuacao do poder publico que mais se aproximou de um planejamento urbano
foi a criacdo do cargo de “alinhador”, pela Camara Municipal, em 1884. Segundo
Mameri (1988:36) sua funcéo era fiscalizar o alinhamento das construgdes voltadas
para as vias, garantindo assim a continuidade destas, como também a demarcacéao
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de novas vias quando necessario. Apesar de nao seguir projeto predefinido, é possivel
identificar a ideia de plano que parte das particularidades geograficas e tira partido
delas, seja para destacar os edificios religiosos ou manter a ocupacao urbana proxima
ao curso d’agua.

Cabe destacar que neste periodo, no ano de 1889, foi aprovada e demarcada a
area que foi o primeiro parque urbano propriamente dito da cidade, o “Capao do Mato”,
atual “Bosque John Kennedy”. A qualificacdo e abertura ao publico desta reserva
florestal somente ocorreu em 1925.

O termo “Sertdo da Farinha Podre”, usado para designar a regido do termo
de Uberaba, comecgou a cair em desuso na década de 1880. Foram os jornais da
cidade que primeiro usaram a denominacgao “Tridngulo Mineiro”. O abandono do termo
considerado pejorativo seguiu-se a adoc¢ao, pelos membros da elite, de um nome que
evocava modernidade: uma figura geométrica, ou seja, algo retilineo, exato. O novo
nome surgiu na transicao para a republica, quando havia pressa em civilizar o pais,
livrando-o das toponimias religiosas ou rusticas, e substituindo-as por outras que
evocassem ordem e progresso. (LOURENCO, 2010:45)

Nesse contexto, em 1888 foi aprovada a emancipacéo da vila de Brejo Alegre do
municipio de Bagagem. Entretanto:

Na sesséo de 5 de agosto, por motivos que nos escapam, o Deputado Severino de
Resende Navarro propds uma emenda ao decreto, no seguinte teor: Onde se diz
— a categoria de cidade — acrescente-se com o nome de cidade de Araguary —e 0
mais como se acha redigido. (NAVES; RIOS, 1988:19).

A mudanca de topénimo de Brejo Alegre para Araguary (a partir de 1941 Araguari)
nao foi justificada, e até os dias atuais esta questdo da historiografia local nao foi
esclarecida. Dentre as versdes existentes, Naves e Rios entende que a mais plausivel
seja uma homenagem ao militar José Maria Wandenkolk, que recebeu em 1873, de D.
Pedro Il, o titulo de Barao de Araguary. Mas ndo se sabe ainda qual relagdo o militar
teve com a cidade (se teve).

No meio das transformacdes regionais e locais do entre-séculos XIX-XX, como
a instalacdo da luz elétrica e telefonia, certamente a inser¢do da ferrovia se destaca
como transformadora da paisagem. A chegada da Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro, entre 1888 e 1897, acelerou a velocidade dos deslocamentos e intensificou
a integracéo entre as duas regides antes polarizadas por Uberaba e Araxa. Criada
em 1872 e sediada em Campinas (SP), a Mogiana tinha como plano inicial estender-
se até a regido cafeicultora de Ribeirdo Preto. Entretanto, conjunturas econémicas
favoraveis estimularam a transposic¢ao do rio Grande em direcéo ao Tridngulo Mineiro.

Em 1887 a direcdo da empresa assinou um contrato com o governo de Minas
Gerais para se estender em dire¢cao a Uberaba. Desse modo, a expansao ferroviaria
pelo Triangulo Mineiro ndo resultou de determinagdes internas, mas das transformacgdes
econOmicas e sociais que ocorriam em S&o Paulo. No ano seguinte, estendeu seu
projeto de expansao para a cidade goiana de Catalédo, passando por Sao Pedro do
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Uberabinha (atual Uberlandia) e Araguari. Entretanto, ao chegar a Araguari em 1896,
mudangas no panorama econdmico da empresa interromperam a continuidade de
expansao, colocando a cidade “ponta de linha” na regiao.

A partir de entdo, a cidade foi “capturada” pelo Tridngulo Mineiro. Ligada
economicamente a Bagagem e Araxa, por razdes histéricas e pela centralidade
exercida por aquelas duas cidades, aproximou-se de Uberaba e da provincia de Sao
Paulo, gracas aos trilhos. O rio das Velhas (atual rio Araguari) deixava de limitar o
Tridngulo Mineiro. (LOURENCO, 2010: 105)

Em 1900 Araguari alcancou 11 mil habitantes (BARBOSA, 2008:40). Sem
fotografias deste periodo, é valido recorrer a descricéo da cidade feita por Augusta de
Faro Fleury Curado no ano de 1896, que viajou do Rio de Janeiro a Vila Boa:

E uma cidadezinha ainda nova; as casas sdo todas de telha & vent; ndo ha um
sobrado. A igreja data dos tempos coloniais. [...] No centro da cidade corre um
riacho, que a divide em duas partes: de um lado tem nome de Goias, e do outro,
de Minas. A cadeia € velha e se assemelha a uma casa de banhos. O povo € bom
e muito agradavel. O comércio pequeno; ha uma padaria, uma sapataria, duas

farmacias e algumas casas de comércio. Venta sem cessar € a poeira € horrivel!
Um pd vermelho e pegajoso.

Inaugurou-se a Estrada de Ferro durante a nossa estada em Araguari. Imaginem a
barulhada. Veio da roca ndo sei quanta gente para ver o “bicho que lanca fogo e tem
partes com o diabo”... Houve mesas de doces, brindes, muita cerveja. As senhoras
em grande toalete, na Estacdo, esperando a maquina que vinha toda enfeitada
com bandeiras. Quando porém, ele apitou, foi uma correria por ali a fora. Mulheres
tiveram ataques, homens velhos juraram que nunca se serviriam de semelhante
cousa, que urra feito bicho e tem fogo no corpo. Os moleques corriam de pavor,
derrubando os taboleiros de biscoitos. E enquanto isso, a maquina entrava triunfal
na pequena estacao de Araguari. Durante muitos dias s6 se falou na tal invencao
do capeta. Passamos vinte dias em Araguari e de la trouxemos saudades, pois
Alfredo e Mariquinha ndo podiam ser mais amaveis € nos trataram com a maior
amizade. (GODQY, 1961:38)

Se até o final da década de 1880 aregido mantinha ligacées comerciais igualmente
importantes tanto com o centro de Minas Gerais (via Araxa) quanto com Sao Paulo (via
Uberaba), com a instalacdo da ferrovia, a regiao assumiu definitivamente a condicéo
de periferia ligada a Sao Paulo, fornecedora de produtos primarios que contribuia para
0 abastecimento daquele polo em processo de industrializacdo. Como exemplo: “o
transporte de gado até a capital paulista se fazia em apenas trés dias, enquanto as
antigas comitivas levavam quase um més” (BARBOSA, 2010:106).

Voltando o olhar para o sistema ferroviario mineiro, o seu desenvolvimento no
final do século XIX concentrava-se nas regides consolidadas do centro-sul do estado,
sem planos eminentes para atingir outras regides. Nao havia para Minas Gerais um
plano de integragcdo regional e fortalecimento da integridade do territério. As empresas
ferroviarias no pais expandiam-se conforme interesses politico-econémicos e nao
mediante um planejamento governamental. (BATISTA; BARBOSA; GODOY, 2012:10).
Assim, a Mogiana antecipou-se a dinamica de expansao ferroviaria mineira e apropriou-

se do potencial econémico latente do Triangulo Mineiro.
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O projeto para ligar Sdo Paulo a Goias por ferrovia, abandonado pela Mogiana
em 1896, foi retomado dez anos depois, em 1906. O investimento era colocado
como emergencial para Goias. “A precariedade das velhas estradas de rodagem e
a insuficiéncia dos rios navegaveis ja entravava o desenvolvimento que entéo se
pronunciava na antiga Provincia de Goias” (BARBOSA, 2008:81). Foi entéo criada a
empresa privada EFG (Estrada de Ferro Goias), com sede em Araguari, para construir
a linha e explora-la. O objetivo era dotar o estado de vias férreas entre suas regides
norte e sul, ligando-o aos portos do sudeste por meio da conexao com outras ferrovias.
Como aferrovia mais proxima de Goias encontrava-se em Araguari e, sem perspectivas
de expansao, o projeto teve seu ponto de partida deslocado para o territdério mineiro.
O plano previa a ligacéo Araguari-Vila Boa. O primeiro trecho Araguari - Roncador
(municipio de Pires do Rio-GO) foi inaugurado em 1913, estabelecendo, assim, o
entreposto comercial entre as linhas da Mogiana e EFG. Araguari se tornou a primeira
ligacéo ferroviaria entre centro-oeste e sudeste brasileiro. Ja na década de 30 a cidade
conectou-se a Belo Horizonte com a inauguracdo do ramal da EFOM (Estrada de
Ferro Oeste de Minas), proveniente de Patrocinio.

A chegada da modernidade a regido, representada principalmente pela ferrovia,
logo repercutiu sobre as técnicas de producéo, a arquitetura e a urbanizagdo. Em
Araguari o estabelecimento do sistema ferroviario refletiu diretamente na necessidade
de um ordenamento territorial, capaz de dar suporte ao crescimento urbano vislumbrado
e se contrapor a estrutura colonial existente.

Nas ultimas duas décadas do século XIX, ocorreu, no Brasil, o0 que Murilo Marx
chamou de laicizacdo do espaco urbano: a racionalidade econémica e politica
substituiu a religiosa e pessoal, num processo comum a todo o territério nacional.
[...] A perda da centralidade do sagrado foi parte desse processo, pois a
monumentalidade dos edificios do Poder Publico, ladeando pracas laicas, ocupou
o lugar dos antigos adros em torno dos templos catdlicos. Surgia um urbanismo
fundamentado nas ideias higienistas, na racionalidade da circulacéo e da terra
urbana transformada em valor. (LORENCO, 2010:239)

Desde a instalacao das empresas ferroviarias em Araguari, foi intensa a relagao
delas com o poder municipal. Sobretudo, no que tange ao ordenamento espacial
da cidade. Com a chegada da Mogiana, os administradores publicos delegaram ao
engenheiro desta companhia ferroviaria — portanto a iniciativa privada — a elaboracéo
do plano de expanséao da cidade. (BARBOSA, 2008:76).

Este engenheiro foi Achilles Vidulich, responsavel pelo trecho entre Uberabinha —
Araguari. Achilles Camillo Joseph Maria Vidulich nasceu em Mali Losjin (Lussinpiccolo),
Croéacia, em 1863, ainda Império Austro-Hungaro. Cursou engenharia naval na Scuola
Nautica in Lusinpicolo. Imigrou-se para a Argentina e logo em seguida para o Brasil,
onde foi contratado pela Cia. Mogiana. Fixou-se em Ribeirdo Preto e foi responsavel
por projetos e obras de trechos ferroviarios a partir daquela regido. Esteve relacionado
a criacao das cidades paulistas de Sao Joaquim da Barra, Guara e Igarapava, ao longo
da “alta Mogiana”. Apds deixar a empresa mudou-se para Santos onde trabalhou no
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ramo da construcao civil até seu falecimento em 1929. (LOPEZ, 2014)

O plano de Vidulich para Araguari ordenava a expansao urbana em quadras com
dimensdes em média 100x100m, e propunha uma costura da malha inicial da cidade
com uma malha ortogonal dotada de vias generosas, que situou o sistema ferroviario no
centro geogréfico do espaco urbano. Esta malha era contornada por quatro avenidas
que fariam as ligagdes norte, sul, leste e oeste da cidade, constituindo-se em um
contorno viario que possibilitaria melhor estruturar seu crescimento futuro (avenidas
Mato Grosso, Bahia, Minas Gerais e Sdo Paulo, respectivamente).

Apesar de o plano de expansao urbana de Araguari ter uma preocupacao
basicamente viaria e de parcelamento daterra, ndo seisentou das questdes urbanisticas
quando pré-determinou quadras especificas para a implantacéo de pracas (espacadas
em torno de trés quadras umas das outras) e evidenciou, também, uma preocupacao
sanitarista quando facilitou a circulagdo de ar, a entrada de luz solar e assentou a
malha sobre a bacia do corrego existente, direcionando para este todo o escoamento
pluvial e de esgoto, ja indiciando que seu futuro seria a canalizacdo como medida
higienista.

Muitos pontos foram alterados e partes da malha ortogonal e do plano de
avenidas nao foram executadas, perdendo-se, assim, a ideia de contorno viario
proposto (integralmente executadas apenas as avenidas Mato Grosso e Minas Gerais).
O Arquivo Publico Municipal nao tem documentos cartograficos desta data, somente
informacgdes sobre a ata de sua aprovacao — Lei n° 11 de 1895. O mapa disponivel que
mais se aproxima deste € a “Planta Geral de Cidade de Araguari”’, de 1948 (Figura 03).

| e Yl e ] * i ‘
@mu GERAL DA CIBADE DE ARAGUARI ;

Figura 03: Planta de Araguari - 1948.

Fonte do mapa base: Arquivo Publico Municipal de Araguari.
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O projeto de Vidulich para Araguari, mesmo em sua escala modesta, ilustra a
racionalizacdo das intervengdes de ocupacéo territorial no Brasil naquele periodo,
nao so nas principais cidades do pais, mas também em cidades do interior, vistas
como vetores de urbanizacdo num pais ainda de regides quase inexploradas. Sua
contemporaneidade com o projeto de Aarao Reis para Belo Horizonte (elaborado entre
1894 e 1897 e considerado a primeira experiéncia brasileira de planificacao urbana em
grande escala), mostra o credenciamento técnico dos engenheiros da Mogiana para
a modernizacédo das cidades que se instalavam. Foi fundamental no inicio do periodo
republicano a negacéo das estruturas coloniais e a imposi¢éo da técnica, representada
pela ferrovia e pela racionalizagéo do crescimento urbano.

A elaboragcao de um plano de expansao urbana pela empresa na regiao do
Tridngulo Mineiro ndo foi exclusiva a Araguari. Segundo Lourenco (2010:242), em
Uberabinha (Uberlandia a partir de 1929) o engenheiro John Mellor elaborou na
mesma época, uma malha, ligando o ndcleo inicial da cidade a estac&o ferroviaria
e centralizada por uma praca (atual P¢. Tubal Vilela). Entretanto, em uma area bem
menor do que o0 caso de Araguari. Extensdes urbanas como estas foram praticas
comuns em nucleos urbanos localizados sobre vertentes de cursos d’agua que foram
cruzados por ferrovias, normalmente implantadas em cotas mais altas.

Nas primeiras décadas do século XX os espacos livres publicos centrais foram
sendo qualificados, paulatinamente, em paralelo ao calgamento das principais ruas
com paralelepipedos. O primeiro a receber investimentos foi o antigo largo dos
Protestantes (atual P¢. Manoel Bonito), com jardim e coreto projetado pelo artista
plastico Jorlano Spotto, em 1924, renomeado Jardim Publico Jodo Pessoa (Figuras
04 e 05). Tal fato evidencia um primeiro deslocamento do centro comercial da cidade,
do largo da Matriz, para o citado espaco. Na sequéncia, em 1927 foi qualificada a
Praca da Consolacéo (atual Getulio Vargas). Ja em 1938 a prefeitura encomendou ao
paisagista sediado em Belo Horizonte, Julio Steinmetz, projetos para o remodelamento
das referidas pracas e para a Avenida Tiradentes, em estilo eclético (Figura 06). Os
primeiros equipamentos publicos de destaque na mancha urbana foram o Aeroporto,
em 1932 e o Jéquei Clube (atual Parque de Exposicdes), em 1943. O funcionamento
dos primeiros equipamentos de uso coletivo da cidade iniciou-se em 1908, com a
criacdo do Clube Recreativo de Araguary, ja em 1918 foi fundado o Operario Esporte
Clube. (PEIXOTO; VIEIRA, 2013:203).
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Figura 04: Jardim Publico Jodo Pessoa (atual Praga Manoel Bonito), recém inaugurado na
década de 1920.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.

Figura 05: Jardim Publico Jodo Pessoa, final da década de 1920.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.
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Figura 06: Avenida Tiradentes, 1938.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.

Outro aspecto relevante a respeito da histéria dos espacos livres no processo
de conformacédo da cidade foi a definicdo do abastecimento de agua da cidade por
pocos artesianos, em 1948. Para a instalacéo destes pocos, foram reservadas areas
publicas distribuidas pelas cotas altas da cidade, sendo a primeira localizada no atual
bairro Industriarios, conhecida simplesmente como Caixa d"Agua.

Pode-se afirmar que na primeira metade do século XX existia na cidade um
crescimento dentro do espaco “planejado”, e um crescimento no espaco “néo planejado”.
E sabido da existéncia das vilas Amorim e Lagoa Seca, que possuiam uma ocupagao
improvisada ao longo da estrada do Pau Furado, principal acesso da cidade naquele
momento. O ndo cadastramento de seus tracados no mapa de 1944 representa a falta
de reconhecimento destas porcbes como parte da cidade legal, 0 que resultou em
malhas irregulares. Na atualidade a vila Amorim insere-se no bairro de mesmo nome,
e continua sendo a principal area de entrada da cidade, pela BR-050. A vila Lagoa
Seca agrega-se ao bairro Novo Horizonte, um dos bairros mais carentes da cidade.
Este periodo foi de grande crescimento econémico e populacional para a cidade que
exerceu, especialmente até a década de 40, relativa influéncia regional. As figuras
07, 08 e 09 mostram as primeiras fotografias aéreas da cidade, entre as décadas de
1930 e 1940. Naquele momento, Uberaba, distante 140 km, ainda polarizava a regiao.
Araguari chegou a 1950 com 43 mil habitantes (BARBOSA, 2008:42).
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Figura 07: Década de 1930. Ao centro: area central. Observa-se uma ocupagéo
predominantemente frontal em lotes de grande area.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.

Figura 08: Década de 1930. Ao centro: corrego Brejo Alegre. A esquerda: adro da Matriz.
Abaixo: Praga do Rosario.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.

§ : . .l\‘\,"

Figura 06: 1944. Ao centro, abaixo: patio da EFG. Ao centro, & direita: patio da Mogiana. A
esquerda: avenida Mato Grosso. Acima, a direita: vila Amorim.

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari.
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41 CONCLUSOES

Coloca-se a importancia de se estudar a génese das paisagens urbanas, bem
como a importancia do embasamento histérico para a leitura urbana contemporanea.
A qualificacao da cidade de Araguari e a expansao do espago urbanizado no periodo
estudado foi promovida pela insercdo da economia logistica ferroviaria, estimulada
especialmente pelo desenvolvimento paulista no final do século XIX. A insercéo
da cidade neste contexto de desenvolvimento promoveu o contato com técnicos
competentes, casos de Achilles Vidulich, Jorlano Spotto e Julio Steinmetz, que
difundiam ideais de urbanizacéo baseados na racionalizacéo do espaco urbano, bem
como na qualificacdo de espacos publicos para uma nova civilizagao republicana.
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