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APRESENTACAO

E com imensa satisfacdo que apresento a Coletanea intitulada — “Questées que
Norteiam a Geografia”, cujo titulo apresenta inumeras possibilidades, e, sobretudo,
provocacdes ao construirmos e desconstruirmos uma Geografia para o século XXI.
Trata-se de uma leitura tedrica e empirica oriunda de diferentes pesquisadores que
dialogam com a arte de “sulear-se”, ou seja, constroem suas analises respaldadas
em diferentes matrizes epistémicas, valorizando o conhecimento desenvolvido
horizontalmente e socialmente em diferentes instituicbes de ensino, pesquisa e
extensdo do Brasil.

Nesse sentido, ressalta-se a importancia da pesquisa cientifica e os desafios
hodiernos para o fomento na area de Geografia em consonancia com a formacao
inicial e continuada de professores da Educacéo Basica.

A Coletanea esta organizada a partir de diferentes enfoques tematicos, ou seja,
reconhecendo as diferentes subareas da Geografia, a saber: Geografia Agraria,
Geografia Econdmica, Geografia Urbana, Geografia Fisica, Planejamento Ambiental,
Geotecnologias e Ensino de Geografia.

O Capitulo 1 - “A participacdo do Brasil na divisdo internacional do trabalho
e a reprimarizagcdo da pauta exportadora no periodo p6s-2000” da pesquisadora
Denise Leonardo Custodio Machado de Oliveira vinculada a Universidade Federal
de Uberlandia, apresenta uma fecunda andlise sobre a participacdo do Brasil na
divisdo internacional do trabalho, com énfase ao periodo p6s-2000, no qual se verifica
um crescimento nas exportacdes de produtos primarios, tais como os de origem
agropecuaria e agroindustrial. Trata-se de um ensaio sobre os reflexos na diviséo
territorial do trabalho.

O Capitulo 2 - “Ocupacao, producéao e transformacdes camponesas no territorio
da Canastra” do pesquisador Gustavo Henrique Cepolini Ferreira da Universidade
Estadual de Montes Claros, apresenta um breve resgate histérico da formacéo do
Parque Nacional da Serra da Canastra no sudoeste do estado de Minas Gerais a partir
das implicagdes e disputas territoriais para os camponeses.

Ja no Capitulo 3 — “Tendéncias atuais da agricultura familiar no municipio de
Santa Maria-RS”, dos pesquisadores Janete Webler Cancelier e Daiane Loreto de
Vargas da Universidade Federal de Santa Maria, tecem um panorama da agricultura
familiar no municipio de Santa Maria enfatizando as atividades que possibilitam a
reproducado e a permanéncia dessas familias no campo, concebendo esse processo
como heterogéneo e diversificado.

No Capitulo 4 de autoria da pesquisa Cleusi Teresinha Bobato Stadler da
Universidade Estadual de Ponta Grossa intitula-se: “Agrobiodiversidade - “sementes
crioulas” - saberes e praticas em comunidades tradicionais do Parana”, &€ apresentado
uma importante discussdo envolvendo a producdo do conhecimento cientifico na
Geografia a partir da decolonialidade. Dessa maneira, a autora apresenta algumas



praticas e territorialidades dos Faxinalenses, Quilombolas e Caicaras materializadas
na agrobiodiversidade das sementes crioulas.

Ja no Capitulo 5 — “Invisibilidade e resisténcia das comunidades quilombolas em
Corumba- MS: estudo de caso na sub-regido Paraguai do Pantanal” do pesquisador
Joédo Batista Alves de Souza do Instituto Federal de Educacgéo, Ciéncia e Tecnologia
de Mato Grosso do Sul, aborda-se uma leitura sobre a invisibilidade e resisténcia
das Comunidades Quilombolas na Sub-Regido Paraguai do Pantanal, enfatizando as
relacoes de poder e producéo territorial juntamente com relacdo sociedade e natureza
nesses territorios.

Por fim, os capitulos 6 e 7 encerram os debates e envolve as analises oriundas
da Geografia Agraria e Econémica, com os textos: “Agricultura irrigada e recursos
hidricos: espacializacdo de pivé central no municipio de Parauna, Goias, Brasil”,
de autoria dos pesquisadores iria Oliveira Franco, Cleonice Batista Regis Soares e
Frederico Augusto Guimardes Guilherme da Universidade Federal de Goias; e “As
determinacdes e impactos da cana-de-aglcar no interior paulista: um breve estudo
das microrregioes de Araraquara e Sao Carlos”, dos pesquisadores Bruna Martins da
Paix&o e Renan Yamasaki Veiga Barros vinculados a Universidade Estadual Paulista
“Julio de Mesquita Filho”, que tratam respectivamente do sistema de irrigacdo com pivo
central e a produtividade de culturas agricolas no municipio de Parauna-Goias, cujos
impactos e conflitos pelo uso da dgua seguem vigentes; e andlise das determinacdes
territoriais estabelecidas nas microrregides de Araraquara e S&o Carlos no ambito do
desenvolvimento da agricultura no interior paulista, sobretudo, através da producao
da cana-de-agucar na composicdo hegemonica da produgcdo de monocultivos e
homogeneizaracéo das paisagens.

No Capitulo 8 - “A reconfiguracéo territorial e as politicas publicas do estado: o
caso da cidade de Ouanaminthe (Haiti)” do pesquisador Guerby Sainté da Universidade
Estadual de Campinas, o mesmo elabora uma analise sobre a reconfiguracao territorial
e as politicas publicas do Estado no caso da cidade de Ouanaminthe — Haiti em dialogo
com os dilemas da gestédo e na organizagao sociopolitica do Estado.

No Capitulo 9 - “Reestruturacbes urbanas e seus reflexos em cidades
intermediarias nordestinas: metamorfoses e permanéncias socioespaciais” de autoria
dos pesquisadores Joao Paulo Gomes de Vasconcelos Aragdo, Bruna Garcia dos
Santos, Matheus Teofilo Gomes e Lucas José Elias Bezerra dos Santos do Instituto
Federal de Pernambuco, Universidade Federal da Paraiba e Instituto Federal da
Paraiba, nota-se uma contribuicdo sobre os processos de reestruturacao urbana no
ambito das cidades intermediarias a luz dos estudos sobre reestruturagéo urbana no
Brasil.

Enquanto o Capitulo 10 - “A mobilidade urbana em questao: um olhar geografico
sobre Uruacu-GO-2014” dos pesquisadores Gabriel Freitas Andrade e John Carlos
Alves Ribeiro do Instituto Federal de Goias, encerram as leituras sobre o quadro
urbano enfatizando a mobilidade urbana a partir dos eventos esportivos realizados no



pais e sua relacao teoérico-empirica com o municipio de Uruacu em Goias.

No capitulo 11- “Apropriacdo dos recursos naturais e reflexo na paisagem: o caso
da microbacia do corrego agua quente em rio quente-GO” dos pesquisadores Joel
Candido dos Reis e Rildo Aparecido Costa da Universidade Federal de Goias, nota-
se uma importante interpretacdo sobre as aguas termais e apropriacédo dos recursos
naturais pelo capital financeiro, tendo o turismo como um agente desse processo.

Ja no Capitulo 12, os autores José Batista Siqueira, Fabricio Passos Fortes
e Sanmy Silveira Lima vinculados a Universidade Federal de Sergipe, GEOFortes
e Universidade Federal de Pernambuco apresentam a seguinte contribuigdo:
“Geotecnologia aplicada a identificacdo de aspectos geoldgicos e espeleolégicos
do municipio de Simao Dias, Sergipe/Brasil”, que discute os aspectos geolbgicos e
espeleoldgicos da porcdo Sergipana do dominio Vaza Barris, localizada no municipio
de Siméao Dias obtidos através de técnicas de geotecnologias, revisdo de literatura,
processamento de imagens, e trabalhos de campo.

No capitulo 13 — “Analise preliminar de estudos relacionados a regido do Jalapao
— TO/PI/BA/MA”, dos pesquisadores Joeslan Rocha Lima e Claudiomar da Cruz
Martins da Universidade Federal do Tocantins, apresentam uma fecunda reflexao
sobre a preservagao ambiental a partir do mosaico de unidades de conservagao na
regiao do Jalapéo.

Nos dois ultimos capitulos da Coleténea, o debate sobre o Ensino da Geografia
€ enfatizado em contribuicées atualissimas. O Capitulo 14 intitulado “Aproximacdoes
entre a Geografia Escolar e a Neurociéncia: o raciocinio geografico na BNCC”, dos
pesquisadores Juliano Pereira de Mello e Anténio Carlos Vitte da Universidade Estadual
de Campinas faz um panorama da Base Nacional Comum Curricular relacionando-a
ao ensino geografico a partir dos conceitos de Pensamento Espacial, Raciocinio
Geogréafico e Conhecimento Geografico. Nesse devir, os autores tecem alguns
didlogos e contribuicbes sobre a Neurociéncia aplicada a educacgao, qualificando o
trabalho pedagdgico no processo de ensino-aprendizagem, sobretudo, na construgcao
do Curriculo para a Educacéo Bésica.

Por fim, o Capitulo 15 - “Formacéao de professores: o incentivo a pratica docente
através da musicalizacdo da Geografia” dos pesquisadores Moénica Hellen Ribeiro
Cardoso e Daniel Mallmann Vallerius da Universidade Federal do Para, os autores
debatem as contribuicbes de musica e suas praticas na formagcéo do Professor de
Geografia a partir das atividades do Laboratério de Praticas de Ensino de Geografia
UFPA (LabPrat), campus de Altamira- Para. Trata-se, portanto, de uma pratica refletiva
para construcao de dispositivos didaticos para os futuros professores de Geografia
recriarem nas suas aulas na Educacao Basica.

Esperamos que as andlises publicadas nessa Coletdnea da Atena Editora
propiciem uma leitura critica e prazerosa, assim como despertem novos e frutiferos
debates geograficos para desvendar os caminhos e descaminhos da realidade
brasileira, latino-americano e mundial.



Gustavo Henrique Cepolini Ferreira
Montes Claros-MG
Agosto de 2019.
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CAPITULO 10

A MOBILIDADE URBANA EM QUESTAO: UM OLHAR
GEOGRAFICO SOBRE URUACU-GO-2014

Gabriel Freitas Andrade
Instituto Federal de Goias-IFG/Campus

Uruagu-GO/Curso Técnico Integrado em
Quimica — PIBIC-EM

e-mail: gabrielkeeper@hotmail.com
John Carlos Alves Ribeiro

Instituto Federal de Goias-IFG/Campus Uruagu-
GO /Departamento de Areas

Académicas, e-mail: jc.arifg@gmail.com

RESUMO: Desde o Pan-americano do Rio
de Janeiro de 2007, passando pela Copa do
Mundo de Futebol desse ano, até os Jogos
Olimpicos do Rio de Janeiro em 2016, varias
obras visando melhorar a mobilidade urbana ja
foram realizadas e muitas outras estdo ainda
em andamento ou a se realizar. Tudo isso
visando apenas a resolucdo de problemas
pontuais de algumas de nossas capitais que
receberdo um numero maior de imigrantes
durante tais eventos citados. Contudo, a
mobilidade urbana é problema comum em
varias de nossas cidades. Uruacu-GO ja
entra nesse contexto. Numa perspectiva do
processo de producdo social e historica do
espaco urbano, resultante de um processo
de urbanizagdo que ocorre globalmente,
serao estudados as particularidades desses
problemas em Uruagu-GO. Seguindo essas
perspectivas pretende-se aqui entender: Quais

Questoes que Norteiam a Geografia

as principais caracteristicas da mobilidade
urbana em Uruacu-GO? Quais os principais
meios de transportes e locomocdo dentro da
cidade? Quais as principais externalidades
negativas resultantes da mobilidade urbana
em Uruacu-GO? Quais os principais pontos
criticos da mobilidade urbana desse municipio?
Essas e outras questdes que possam surgir
ao longo do desenvolvimento dessa pesquisa
deve contribuir para a ampliacéo da discusséo
da mobilidade urbana em cidades pequenas e
médias de nosso pais, podendo acrescentar
elementos para a compreensao desse tema,
como também ajudar a pensar alternativas para
o enfrentamento dos problemas relacionados
a essa questdo. Para isso serédo levantados
dados junto as garagens e concessionarias e
aos 6rgaos oficias responsaveis pelo transito
de Uruacu-GO; serao registros
fotograficos sobre a dindmica de mobilidade

realizados

urbana desse municipio; e estudos tedrico-
metodolbgicos que embasem esse estudo.

PALAVRAS-CHAVE: mobilidade
cidades locais, espaco urbano, externalidades

urbana,

negativas.

INTRODUGAO

Ao longo dos ultimos anos, por conta
dos grandes eventos que o Brasil sediou e
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sediara, como o Pan-Americano de 2007, a Copa do Mundo de 2014 e, em breve,
as Olimpiadas de 2016, a mobilidade urbana vem recebendo grande destaque nos
meios de comunicacdo. Esse destaque se deve as inumeras obras realizadas, em
andamento e projetadas visando melhoras na mobilidade urbana das metropoles que
recebem tais eventos. A midia acaba abordando a mobilidade urbana, quase sempre,
como um problema apenas das grandes metropoles, deixando de lado as pequenas e
médias cidades.

Mas o que é cidade? Segundo Carlos (1999, p. 20), a cidade se revela através do
conteudo das relagdes sociais que Ihe dao forma. Ou seja, a cidade é um reflexo das
praticas humanas realizadas dentro de um determinado espaco, sejam elas politicas,
econbémicas ou sociais. As adjecdes “pequena” e “média” referem-se a dimenséo da
cidade, dimensao essaque nao resume apenas ao numero de habitantes ou areaurbana
de uma determinada cidade, mas também ao nivel de atividade comercial, industrial,
econdmica, politica e social que a cidade possui. Uma cidade do interior goiano com
40 mil habitantes, por exemplo, ndo tera a mesma dinamica de funcionamento de uma
cidade de mesma dimensao espacial do interior paulista.

Pela visdo da midia, entende-se que a mobilidade urbana é um problema apenas
das metrépoles durante periodos em que os grandes eventos sao realizados, o que
nao € verdade. Ela pode ser problematizada em qualquer cidade, independentemente
do seu tamanho, apesar de que, obviamente, os problemas serem maiores e mais
numerosos conforme o tamanho da cidade aumenta. Além disso, ndo é um problema
momentaneo, que se da apenas em determinadas épocas, ele é diario e constante,
afetando a todas as pessoas que se locomovam pela cidade. A mobilidade urbana se
refere ao deslocamento das pessoas no espaco urbano, que pode ser feito a pé ou por
meio de veiculos de transporte motorizados ou ndo motorizados (IPEA, 2011).

O objeto de nossa pesquisa € 0 municipio de Uruacu, localizado no norte do
estado de Goias, com uma populagao de pouco mais de 39 mil habitantes. Mesmo que
em pequena escala, a cidade apresenta diversos problemas relacionados a mobilidade
urbana, como o alto numero de acidentes de transito, pouca sinalizacao das vias e
malha viaria em péssimas condicdes. Estes e outros problemas serédo explorados nesta
pesquisa, que tem por objetivo entender e caracterizar a légica do funcionamento da
mobilidade urbana em municipios de pequeno e médio porte, mais especificamente o
municipio de Uruacgu, além de estimular mais estudos com esta teméatica.

Para alcancar estes objetivos, serao realizados levantamentos de dados junto
aos Orgaos responsaveis pela dindmica do transito e mobilidade urbana em Uruacgu,
como o DETRAN, o CIRETRAN, o Corpo de Bombeiros Militar e a Policia Militar.
Estes dados servirdo de base para definir quais s&o os principais meios de transporte
utilizados pela populacéo uruaguense, bem como o niumero de acidentes de transito
e os veiculos que mais se envolvem nestes acidentes. Levantar-se-a também
informacdes sobre a compra e venda de veiculos nas principais concessionarias da
cidade, na intengdo de se descobrir a que medida o numero de automoéveis cresce
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no municipio de Uruagu. Serdo aplicados também questionarios junto a populacéo,
para que tenhamos conhecimento acerca das necessidades e criticas dos habitantes
uruaguenses com relacao ao transito.

OS ESTUDOS DA MOBILIDADE URBANA NA GEOGRAFIA

Na geografia, a mobilidade urbana é estudada com sendo a dindmica dos
deslocamentos realizados dentro do espacgo urbano. Tais deslocamentos podem ser
realizados a pé, por meios ndo motorizados, como bicicletas, skates, patins e outros, ou
por veiculos motorizados, que compreendem motocicletas, carros, caminhdes, énibus
e etc. O simples trajeto de ida e volta do trabalho, escola ou faculdade € compreendido
como parte da dindmica de funcionamento daquela cidade.

Por ser resultado das agdes humanas dentro do espaco urbano, a mobilidade
urbana estd em constante processo de modificacdo. Ou seja, uma cidade pode ter
grandes mudancas no que diz respeito ao transito e sua estrutura fisica em um periodo
de dez anos ou menos. E por isso que os estudos a respeito da mobilidade urbana
sao importantes, pois ela interfere em muitos aspectos do espago urbano, ja que o
funcionamento da estrutura como um todo depende dos deslocamentos das pessoas
dentro da cidade.

O URBANO E A CIDADE

A palavra “urbano” é classificada por muitos dicionarios como um adjetivo, mas
ela também pode ser encontrada em condi¢cdo de substantivo, que analisaremos a
seguir. Por exemplo, na expressao “transporte urbano”, a palavra “urbano” qualifica
este transporte, enquanto na frase “o urbano é cadtico”, a mesma palavra é um
substantivo, e “cadtico” é uma caracteristica deste transporte. Ao longo desta pesquisa
nao trataremos o termo “urbano” como um adjetivo, mas sim como um substantivo.
Mas, afinal, o que significa a palavra “urbano”?Existem diversas definicbes para
este termo, o que acaba tornando a sua compreensdo um tanto quanto dificil. Aqui
adotaremos as visdes de Lefebvre (1974) e Castells (2000), que relacionam diretamente
0 urbano com a sociedade capitalista industrial, ja que este seria fruto das praticas
desta sociedade. Ou seja, para eles, 0 urbano € uma consequéncia da execucao das
atividades industriais, é o resultado do processo de urbanizagao.

Ao contrario de “urbano”, a ideia de “cidade” é muito mais clara para todos.
Porém, ha um problema quanto ao conceito: como abranger em uma unica definicao
os muitos tipos de cidade, com caracteristicas unicas e distintas? Como classificar algo
multiplo e variavel? Um conceito deve capturar tudo aquilo que € essencial ao objeto
que esta sendo analisado. Dessa forma, podemos dizer que, independentemente
de seu tamanho ou qualquer outro tipo de classificacdo, o termo “cidade” € definido
como sendo uma aglomeragcao humana duravel, ndo sendo levados em conta, entdo,
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habitacbes e comunidades temporarias. Aprofundando-se um pouco mais nesta
discusséo, podemos considerar cidade uma aglomeragao que possua organizacao
politica e comércio, duas caracteristicas essenciais para que uma aglomeracao seja
considerada cidade, além de contextualizac6es histéricas e sociais, responsaveis pela
individualidade de cada uma.

Atualmente, vivemos um processo de industrializac&o muito forte, provocando o
crescimento repentino de muitos municipios pequenos, que gracas a instalacao de uma
ou mais industrias, acaba atraindo trabalhadores de outras regides, além de potenciais
comerciantes e investidores. Essa disparidade entre as dimensdes e caracteristicas
das cidades acaba provocando uma dificuldade no estudo das mesmas, ja que nao
podemos analisar uma cidade de 40 mil habitantes da mesma forma que analisamos
uma com 1 milhdo de moradores. Para facilitar esse estudo, costuma-se dividi-las
em pequenas, médias e grandes. Ao longo desta pesquisa estaremos abordando as
questdes relacionadas as cidades pequenas e médias, deixando de lado, entdo, as de
grande porte.

A MOBILIDADE URBANA EM CIDADES MEDIAS E PEQUENAS

Ao classificarmos uma cidade em pequena, média ou grande estamos fazendo
uma menc¢ao ao tamanho dela em numero de habitantes. Uma cidade pequena seria
totalmente o oposto de uma grande, e a média seria 0 meio termo entre essas duas.
Para classifica-las podemos utilizar os dados oferecidos pelas instituicbes estatisticas,
como o IBGE, por exemplo. As cidades pequenas sao aquelas que possuem até 20
mil habitantes, as médias entre 20 mil e 500 mil habitantes e as grandes acima de 500
mil habitantes. Apesar de ser uma forma muito rasa de classificagcéo, ja que abrange
apenas o numero de habitantes e ignora muitos outros fatores, esta é a forma de
divisdo mais utilizada (GEIGER, 1961).

Muitas pessoas tem a ideia de que uma cidade de pequeno ou médio porte
nao possui problemas relacionados a mobilidade urbana, e outros acreditam que
nao haja mobilidade urbana nestas cidades. Estes sdo equivocos graves, ja que a
mobilidade urbana esta associada a dinédmica dos deslocamentos realizados dentro
do espaco urbano, independentemente das dimensdes deste. Quanto aos problemas,
estes sempre existirdo, e, apesar de poderem ser encontrados em maior escala nas
grandes metropoles, eles também serdo encontrados nas pequenas e médias cidades.
E importante ressaltar também que o nivel de desenvolvimento geoeconémico de uma
determinada regido nao deve ser medido apenas pela quantidade de habitantes desta
area. Uma cidade média ou pequena pode apresentar grande influéncia caso possua
um alto grau de desenvolvimento geoeconémico.
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A MOBILIDADE URBANA EM CIDADES MEDIAS

Um ponto importante a ser levado em conta na analise das cidades médias é a
variagao na classificagdo destas quanto ao seu numero de habitantes em funcéo da
localizagdo. Uma cidade com 40 mil habitantes localizada no eixo Rio-S&o Paulo é
considerada pequena, enquanto uma cidade com a mesma quantidade de moradores,
mas situada em uma regido com nivel de industrializagdo menos intensificado, como
Uruacu, no norte goiano, € considerada média. Por estar em meio a cidades de menor
porte, Uruagu acaba tendo maior influéncia politica e econémica, ao contrario de uma
cidade localizada entre grandes metrdpoles, que acaba ndo recebendo tanto destaque
em funcéo da concentracéo de poder e influéncia nestas metrdpoles.

Teoricamente falando, o conceito de mobilidade urbana € o mesmo tanto
para cidades grandes, médias e pequenas, mudando somente a forma como essa
mobilidade é estudada e compreendida (LOPES, 2010). Uma das principais diferencas
aos compararmos a mobilidade urbana em uma cidade média com uma grande é
a auséncia de transporte coletivo na maioria das cidades médias. Este fator acaba
fazendo com que a populagdo busque meios de locomogao alternativos para a
realizacédo de suas atividades dentro do espaco urbano. Um destes meios é a bicicleta,
largamente utilizada em médias cidades, bem como nas pequenas. Ela permite com
qgue o individuo se desloque de um ponto a outro com mais agilidade, além de trazer
consigo beneficios para a saude, sendo também um veiculo de baixo custo e de facil
acesso.

O comércio também é menos intenso, ja que ndo ha uma demanda por bens de
consumo como nas grandes cidades. Um namero menor de habitantes implica em um
numero menor de estabelecimentos comerciais € um horario atendimento mais restrito
ao periodo diurno. Grande parte dos comerciantes nao abre as portas aos finais de
semana, e outra parte abre apenas nas manhas de sabado. Isso causa uma reducao
significativa do fluxo de pessoas durante a noite e aos finais de semana, ja que além
de ndo haverem pessoas indo as compras, também nao existem os horarios de pico
no transito, pois ndo ha pessoas indo e voltando de seus locais de estudo ou trabalho.

A MOBILIDADE URBANA EM CIDADES PEQUENAS

As cidades pequenas sdo aquelas que possuem menos que 20 mil habitantes,
correspondendo a maior parte dos municipios brasileiros. Elas possuem como principal
caracteristica um menor nivel de modernizagdo se comparadas as cidades médias e
grandes, além da visivel tranquilidade em um municipio desta categoria, resultado
da boa convivéncia entre seus habitantes, que, na maioria das vezes, conhecem
quase todos os seus vizinhos e demais moradores da cidade. Esta sociabilidade entre
0os moradores cria um ambiente que resiste as alteracbes de tempo e espaco. Uma
cidade pequena apresenta poucas mudangas no que tange aos aspectos fisicos em
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um periodo de dez anos. As principais vias podem apresentar uma ou outra mudancga
para se manter em sintonia com os demais sistemas viarios do pais, mas as ruas
menos movimentadas e bairros residenciais apresentam poucas mudancas.

O fluxo de pessoas é muito pequeno e se da, em sua grande parte, durante a
luz do dia. E incomum encontrar uma avenida ou rua movimentada apés o pér-do-sol
nestas cidades. Raramente ha um sistema de transporte coletivo nessas localidades, e
a presenca de taxis é muito pequena, mas os moto-taxis podem ser encontradas com
mais facilidade, mesmo que poucos atendam apds o fim do dia. Neste tipo de cidade,
guase nenhum estabelecimento comercial funciona aos finais de semana, até mesmo
porque ndo ha demanda para o tal. Assim como nas cidades médias, as bicicletas
também sdo muito utilizadas para se locomover dentro da cidade. E possivel ver
bicicletas por todos os lados, seja em movimento ou paradas nas casas € COmercios.

Um costume corriqueiro dos habitantes é sentar-se na calcada de casa ao
fim do dia para conversar com os vizinhos e familiares, contrariando os habitos dos
moradores de cidades mais agitadas, que costumam ir direto para dentro de casa
apos o expediente e se comunicar com seu circulo de amizade por meio de celulares,
computadores e etc. As caronas também sao mais comuns, ja que muitos se conhecem
e nao ha o receio de estar entrando no carro de um desconhecido, tal como ocorre nos
grandes centros.

A MOBILIDADE URBANA EM URUACU-GO

Uruacu localiza-se no norte do estado de Goias e possui uma populacao estimada
de 39.172 habitantes (IBGE, 2014). A cidade fica situada no entroncamento entre a
BR-153 e BR-080, estando a 280 quildbmetros de Goiania-GO e 270 quildbmetros de
Brasilia-DF. O Lago de Serra da Mesa, o maior reservatorio do Brasil em volume de
agua, é responsavel por alimentar a Usina Hidrelétrica de Serra da Mesa, localizada
em Minacu-GO. Ele é um dos principais pontos turisticos da cidade, atraindo milhares
de visitantes todos os anos. Apesar de trazerem consigo muitos beneficios para
a economia local, como a rede hoteleira, restaurantes, lojas de roupa e outros, 0s
turistas acabam contribuindo negativamente para o trénsito da cidade, principalmente
no Carnaval e outras datas comemorativas nas quais os moradores das metrépoles
se deslocam para o interior a fim de evitar o caos dos grandes centros. A vinda destes
turistas aumenta o fluxo de veiculos em Uruacu, resultando em acidentes e até mesmo
congestionamentos ao fim do dia, quando os turistas estéo retornando do lago para
suas residéncias ou hotéis, passando pela Avenida Tocantins.

Grande parte do desenvolvimento da cidade se deve a instalagéo das rodovias
BR-153 e BR-080, ao final da década de 1950; a criagcdo do Lago de Serra da Mesa,
em 1998; e, recentemente, a construcao da Ferrovia Norte-Sul, além da forte atividade
agropecuaria na regidao, como as plantacbes de soja, cana-de-agucar e criacéo de
bovinos. Estes fatores atraem um grande numero de trabalhadores e pequenos
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empresarios para a regiao, que acabam se instalando na cidade, contribuindo para a
dindmica de funcionamento da cidade em varios aspectos, como a mobilidade urbana,
0 N0sso objeto de estudo.

A mobilidade urbana uruaguense apresenta as caracteristicas tipicas de uma
cidade média ou pequena, ja citadas anteriormente, como a auséncia de transporte
coletivo, a menor intensidade no fluxo de pessoas e veiculos, 0 uso de meios de
transporte como a bicicleta e a pouca flexibilidade do horario de funcionamento
dos estabelecimentos comerciais. Mas isso n&o significa que cidades médias ou
pequenas estejam isentas de problemas relacionados a mobilidade urbana. Mesmo
gue estes problemas sejam encontrados de forma menos intensa se comparados as
grandes metrépoles, eles também merecem atencéo, pois estas cidades ndo devem
ser ignoradas por seus governantes, ja que eles tém de cumprir com seu dever
independentemente da propor¢céao dos municipios que eles administram.

DIFICULDADES PARA O ESTUDO DA MOBILIDADE URBANA: O CASO DE
URUACU-GO

Uma das maiores dificuldades encontradas ao se iniciar uma pesquisa cientifica
€ a delimitacdo do tema a ser estudado. A mobilidade urbana é um tema muito
amplo, podendo ser analisada de diversas formas e em diferentes perspectivas. Aqui
escolhemos apenas caracterizar a mobilidade urbana em Uruacu-GO e destacar as
suas principais externalidades negativas. Ou seja, esta pesquisa ndo como objetivo
oferecer solugbes para os problemas encontrados na cidade, mas sim levantar
questionamentos sobre o tema e incentivar o surgimento de outros projetos com a
mesma tematica.

Além disso, a mobilidade urbana, na maioria das vezes, é estudada em municipios
de larga escala, onde os problemas podem ser encontrados de forma muito mais clara
no dia a dia de seus habitantes. Fazer uma analise sobre a mobilidade urbana em uma
cidade média ou pequena é sempre um desafio, pois temos de repensar e readaptar
toda a estrutura de funcionamento da pesquisa para que ela se encaixe de acordo com
as propor¢cdes do municipio.

O desinteresse dos érgaos publicos responsaveis pela organiza¢ao do transito
também merece destaque. Ao ser procurado para contribuir com a pesquisa, 0
DETRAN impés dificuldades para acessar aos dados necessarios a pesquisa, neste
caso, o numero de multas aplicadas e frota circulante nos anos de 2013 e 2014. Por
conta disso nao foi possivel incluir estatisticas a respeito das multas aplicadas no
municipio de Uruagu na pesquisa, mas os dados relacionados ao emplacamento foram
obtidos junto as concessionarias e IBGE. Este desinteresse é negativo tanto para o
proprio DETRAN quanto para a populacao, ja que caso o DETRAN contribuisse com
a pesquisa, ela ficaria mais rica em informacdes, podendo inclusive ajudar o préprio
DETRAN no exercicio de sua fungao.
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PRINCIPAIS EXTERNALIDADES NEGATIVAS DA MOBILIDADE URBANA DE
URUACU-GO

Em 2014 haviam 23.764 veiculos registrados no municipio de Uruacgu, sendo
a maioria automéveis e motocicletas. Este € um numero relativamente alto, ja que,
proporcionalmente, significaria cerca de um carro para cada dois habitantes. Isso
porque sa&o apenas o0s veiculos registrados na cidade, pois se formos contabilizar
também os veiculos registrados em outras cidades, mas que circulam em Uruagu,
este numero seria bem maior.

Tiro DE VEicuLO QUANTIDADE
AuTOMOVEIS 9.317
CAMINHOES 619
CAMINHOES-TRATOR 226
CAMINHONETES 1.940
CAMINHONETAS 274
Micro-OniBus 36
MoTocCICLETAS 6.382
MoTONETAS 2.977
OniBus 91
TRATORES 8
UTILITARIOS 91
Outros 1.803
TotAL DE VEicuLOS 23.764

Tabela 1 - Veiculos registrados no municipio de Uruacu - 2014
Fonte: DENATRAN (2014).

A grande quantidade de veiculos circulando em Uruagu pode ser uma das
justificativas para o alto indice de acidentes na cidade. Boa parte da populagao
considera que o numero de acidentes € alto, sendo que a maioria ja se envolveu ou ao
menos presenciou um acidente nas ruas e avenidas de Uruacu. Estas consideragoes
séo comprovadas por meio de dados da Policia Militar, que, em 2014, registrou um total
de 354 acidentes, numero 7,9% maior que no ano de 2013, onde foram registrados
328 acidentes. Ha também aqueles acidentes em que a Policia Militar ndo é chamada
e, consequentemente, a ocorréncia nao é registrada, ja que os envolvidos optam por
resolver a situagédo por conta propria.

O Corpo de Bombeiros Militar atendeu a 285 chamadas em 2014, uma queda
de 28% em relagcéo a 2013, ano em que 347 ocorréncias foram atendidas. Com base
nesses numeros € possivel construir uma média de cinco vitimas atendidas por semana
em 2014, a maioria em virtude de colisbes envolvendo carros e motos. Somente 0s
motociclistas se feriram em 143 acidentes em 2014, o que nos faz pensar que conduzir
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uma motocicleta por Uruagu € uma atividade muito arriscada. Ja os ciclistas se
envolveram em 34 acidentes no ano de 2014, contra 44 em 2013, numero que ganha
destaque em virtude da grande popularidade da bicicleta no municipio uruaguense.

ViTimas 2013 2014
SEM ViTIMA 193 227
Com ViTIMA NAO FATAL 132 121
Com VITIMA FATAL 3 6
ToTAL 328 354

Tabela 2 — NUumero de ocorréncias de transito atendidas pela Policia Militar em Uruacu-GO -
2014

Fonte: 14° Batalhdo de Policia Militar de Goias

Tiro DE VEicuLo 2013 2014
AUTOMOVEL 191 161
MoTocICLETA 194 143
VEicuLo b GRANDE
37 25
PoRTE
BicicLETA 44 34
ATROPELAMENTO 15 17
Outros 7 14
ToraL! 347 285

Tabela 3 — Numero de ocorréncias de transito atendidas pelo Corpo de Bombeiros Militar em
Uruacgu-GO - 2014

Fonte: 1° Pelotao de Bombeiros Militar de Uruagu

A infraestrutura do transito uruaguense é criticada ndo somente pelos moradores
da cidade, mas também por muitos dos turistas que passam pelas cidades todos os
anos. A péssima malha viaria, falta de sinalizacéo, ruas mal planejadas e auséncia de
planejamento sdo os principais problemas citados pelos entrevistados. A implantacao
de transporte coletivo é cobrada por muitos habitantes da cidade, mesmo que
realizando apenas uma ou duas rotas distintas, atendendo aos principais pontos da
cidade, como a Avenida Tocantins, Avenida Transbrasiliana, Avenida Coronel Gaspar e
as universidades, com um intervalo médio de uma hora entre as partidas, funcionando
a entre as seis horas da manha e dez horas da noite.

Qualquer pessoa que circular por Uruagu, seja de carro, moto, bicicleta ou até
mesmo a pé, notara que existem buracos espalhados em quase todas as ruas e
avenidas da cidade. Estes buracos dificultam e atrasam os deslocamentos, ja que

1 O “Total” ndo representa a soma de todos os valores representados nesta tabela, mas sim a soma de
todos os acidentes registrados, ja que existem acidentes envolvendo tanto automéveis quanto motoci-
cletas, motocicletas e bicicletas e etc.
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os condutores tém que reduzir a velocidade para nao danificarem seus veiculos,
correndo o risco também de se acidentarem ao desviar de um buraco. Alguns buracos
ultrapassam os 50 centimetros de didmetro, alcancado em média 15 centimetros
de profundidade. Este € o ponto mais criticado e cobrado pelos habitantes, ja que é
evidente, atrapalhando em muito o dia-a-dia da populacdo. Caso as principais ruas
e avenidas da cidade fossem recapadas e sinalizadas corretamente, o transito ja
apresentaria grande melhora.

Figura 1: Alguns dos muitos buracos encontrados em Uruagu-GO
Fonte: Gabriel F. Andrade

Outro ponto problematico é a sinalizacdo das vias, que contam com placas
velhas e danificadas, além de pintura horizontal desgastada. A falta de sinaliza¢ao ou
sinalizacéo incorreta é responsavel por muitos acidentes de transito. Um cruzamento
mal sinalizado e uma faixa de pedestre apagada s&o alguns exemplos de situacoes
de risco para os condutores e pedestres. Sao problemas que poderiam ser resolvidos
com cerca de dois meses de trabalho por parte dos 6rgéos responsaveis, requisitando
um investimento n&o muito alto. Oferecer uma infraestrutura adequada é o ponto inicial
para se alcangar um transito com boa fluidez e poucos acidentes em Uruagu.
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Figura 2 : O unico seméforo de Uruagu-GO
Fonte: Gabriel F. Andrade

Além de todos esses problemas relacionados a infraestrutura, ha também
o fator humano:a imprudéncia. Boa parte dos condutores simplesmente ignora a
sinalizacéo, seguindo direto em cruzamentos, desrespeitando as faixas de pedestre,
cruzando rotatérias de forma imprudente e estacionando em locais proibidos. Este tipo
de comportamento causa um enorme transtorno na cidade, sendo um dos maiores
causadores de acidentes no municipio. Nao ha outra alternativa para solucionar este
problema que n&o seja a conscientizacao da populacéo.

Segundo uma pesquisa de campo realizada na cidade em maio de 2015, 95%
dos entrevistados ja presenciaram algum acidente na cidade. Desses, 40% ja se
envolveram em pelo menos um acidente. A maioria dos que se envolveram em um
acidente estavam conduzindo uma motocicleta, o que demonstra que as motocicletas
s&o o0 meio de transporte mais perigoso no municipio de Uruagu. Ainda de acordo
com esta pesquisa, 0os pontos mais criticos da cidade seriam os cruzamentos das
avenidas Tocantins e Transbrasiliana, Tocantins e Coronel Gaspar, Tocantins e
Santana e Transbrasiliana e Rua Goias. As rotatorias também sao bastante criticadas,
pois, segundo os entrevistados, os motoristas ndo sabem utiliza-las da forma correta,
causando inUmeros acidentes.
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Figura 3: Cruzamento das Avenidas Tocantins e Transbrasiliana
Fonte: Gabriel F. Andrade

ResposTA Em NUMEROS PORCENTAGEM
PEssiva 3 14%
Ruim 12 57%
REGULAR 5 24%
Boa 1 5%
Oriva 0 0%
ToTAL 21 100%

Tabela 4: Enquete: De que forma vocé classificaria a mobilidade urbana em Uruacu-GO? - 2015

Fonte: Pesquisa de campo realizada no Centro de Uruagu no dia 19/05/2015

E possivel notar na tabela uma grande insatisfacdo dos entrevistados com
relacdo ao transito uruagcuense. A maioria considera a mobilidade urbana como ruim
em Uruacu, e apenas um entrevistado classificou como sendo boa a mobilidade
urbana em Uruacu. Além de servirem de base sobre a opinido da populagéo, estes
dados também enfatizam o que foi constatado ao longo da pesquisa: as deficiéncias
existentes no transito de Uruacu.

A PERCEPCAO DA MOBILIDADE URBANA: VISOES, SUJEITOS E IMAGENS

Apesar de algumas pessoas encontrarem dificuldades para definir o termo
“mobilidade urbana”, elas se situam no assunto apds uma rapida explicagdo. Essa é
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uma situacdo comum em Uruacu, pois parte da populagcéo nao compreendia muito bem
o significado de “mobilidade urbana”, mas se demonstraram bastante interessadas
quando entenderam que um dos principais objetos de estudo da mobilidade urbana
era o transito. Muitas pessoas contribuiram para a pesquisa com sugestoes, exemplos,
histérias, criticas construtivas e informacdes sobre o transito da cidade em tempos
passados.

A populagdo uruaguense, em sua grande maioria, esta descontente com o
transito local, mas nem por isso se desinteressaram pelo assunto. Quando o tema era
abordado, as pessoas expressavam o seu desejo em ver a mobilidade urbana melhorar
em Uruagu, gerando longas conversas sobre o tema, nas quais eram destacados 0s
principais pontos negativos do transito na cidade, relatos de acontecimentos nas ruas
e avenidas uruaguenses, criticas aos 0rgaos gestores e inclusive sugestées bem
elaboradas para melhorar o transito em Uruacu.

Figura 5: Avenida Tocantins préxima ao fim do dia

Fonte: Gabriel F. Andrade

CONSIDERACOES FINAIS

Os estudos da mobilidade urbana nos colocam diante de uma série de questdes
relacionadas acomo os cidadaos vivem acidade. As mais variadas formas de locomocéo
na cidade, facilitadas ou nao por veiculos, boas vias, boa sinalizacdo podem tornar
melhor e mais pratico o cotidiano de cada sujeito que vive a complexidade do modo
de vida urbano. Como destacamos nos topicos anteriores, quanto maiores as cidades
maior a possibilidade de problemas de mobilidade, o que, por sua vez, nao exclui
a ocorréncia de problemas de mobilidade também em pequenas e médias cidades,
como 0s que pudemos observar e analisar na cidade em estudo.

Como constatado nesse estudo a cidade de Uruagu-GO ja possui problemas
de mobilidade urbana destacaveis, notadamente pelo grau de intercorréncias e de
interferéncia no cotidiano de uma parcela significativa de sua populacédo. Percentuais
importantes ja se envolveram ou ja presenciaram acidentes em decorréncia da ma
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sinalizacdo da cidade de Uruagu-GO, problema que foi apontado como uma das
principais externalidades negativas da mobilidade urbana uruaguense. As reclamacoes
guanto a péssima qualidade do pavimento da cidade também s&o recorrentes, o que
na pesquisa escancara certo descaso do poder publico quanto a mobilidade urbana
de Uruacu.

Longe de querermos aqui esgotar o tema, ou mesmo de alcancar todos os
problemas existentes quanto a mobilidade urbana em Uruagu-GO, esperamos ter
contribuido para a melhor compreensao dessa tematica. Por meio de uma abordagem
amparada pelos conceitos e categorias da geografia esperamos ter contribuido pelo
menos para lancar luz sobre a questdo da mobilidade urbana uruaguense, cidade
que vem crescendo e com perspectiva de receber um incremento populacional cada
vez maior, 0 que podera, num futuro proximo, agravar ainda mais os ja sensiveis
problemas de mobilidade do urbano de Uruacu.

REFERENCIAS
CARLQOS, Ana Fani A. A Cidade. Sao Paulo: Contexto, 1999.

CASTELLS, Manuel. A questao urbana. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2000.

GEIGER, P. P.; DAVIDOVICH, F. Aspectos do fato urbano no Brasil. Revista Brasileira de Geografia.
Ano XXIII, Vol. I, n. 02, Abr.-Jun., 1961.

KNEIB, Erika Cristine. Mobilidade urbana e qualidade de vida: do panorama geral ao caso de
Goiania. Revista UFG, Ano XIII, n® 12, Jul.-2012.

LEFEBVRE, Henry. A producéo do espaco. Paris: Anthropos, 1974.

LOPES, D. M. F.; HENRIQUE, W. (Orgs.) Cidades médias e pequenas: teorias, conceitos e
estudos de caso. Salvador: SEI, 2010.

PEREIRA, L. A. G.; MORAIS, S. D. Q. de.; FERREIRA, W. R. A geografia dos transportes na
organizagdo do espaco urbano: mobilidade e acidentes de transito. Caminhos de Geografia
Uberlandia v. 13, n. 42 jun/2012 p. 240-257.

Capitulo 10



SOBRE O ORGANIZADOR:

Graduado em Geografia (Bacharelado e Licenciatura) pela PUC-Campinas,
Mestre e Doutor em Geografia Humana pela Universidade de Sao Paulo. Atualmente
€ Professor do Departamento de Geociéncias e do Programa de Pos-Graduacédo em
Geografia - PPGEO na Universidade Estadual de Montes Claros (UNIMONTES),
onde coordena o Nucleo de Estudos e Pesquisas Regionais e Agrarios (NEPRA-
UNIMONTES) e o Subprojeto de Geografia - “Cinema, comunicagao e regionalizacao”
no ambito do PIBID/CAPES. Exerce também a funcdo de Coordenador Didatico do
Curso de Bacharelado em Geografia - UNIMONTES. Tem experiéncia na area de
Geografia Humana, atuando principalmente nos seguintes temas: Geografia Agraria,
Regularizagcdo Fundiaria, Amazoénia, Ensino de Geografia, Educagcdo do Campo e
Conflitos Socioambientais e Territoriais. Participagdo como avaliador no Programa
Nacional do Livro e do Material Didatico - PNLD de Geografia e no Sistema Nacional de
Avaliacao da Educacéo Superior (SINAES), vinculado ao Instituto Nacional de Estudos
e Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira (INEP). E autor e organizador das seguintes
obras: No chdo e na Educacédo: o MST e suas reformas (2011), Neoliberalismo,
Agronegécio e a Luta Camponesa no Brasil (2011), Cenas & cenarios geograficos e
historicos no processo de ensino e aprendizagem (2013), Agroecologia, Alimentacéo
e Saude (2014), Gestao Ambiental (2015), Praticas de Ensino: Teoria e Pratica em
Ambientes Formais e Informais (2016), Geografia Agraria no Brasil: disputas, conflitos
e alternativas territoriais (2016), Geografia Agraria em debate: das lutas histéricas
as praticas agroecologicas (2017), Atlas de Conflitos na Amazénia (2017), Serra da
Canastra territério em disputa: uma andlise sobre a regularizacao fundiaria do Parque e
a expropriacdo camponesa (2018), Conflitos e Convergéncias da Geografia - Volumes
1 e 2 (2019), Geografia Agraria (2019), entre outras publicacbes. E-mail: gustavo.
cepolini@Qunimontes.br

Gustavo Henrique Cepolini Ferreira

Sobre o Organizador


mailto:gustavo.cepolini@unimontes.br
mailto:gustavo.cepolini@unimontes.br

INDICE REMISSIVO

A

Agricultura familiar 29, 30, 31, 32, 33, 34, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 56, 65, 66, 67, 144
Agrobiodiversidade 44, 46, 49, 50, 51, 52, 53

Aguas termais 140, 141, 145, 146, 149

Andlise espacial 69

Araraquara 83, 84, 85, 86, 87, 89, 90, 91

Brasil 1,2, 3,4,5,7,8,9, 10, 11, 13, 20, 21, 27, 28, 30, 31, 32, 41, 42, 43, 50, 53, 54, 57, 58,
59, 67, 69, 70, 71, 72, 73, 75, 76, 80, 81, 82, 84, 92, 104, 105, 106, 107, 108, 109, 110, 111,
112,119, 123, 124, 126, 131, 139, 140, 147, 150, 151, 161, 163, 164, 165, 166, 171, 172, 174,
175,176, 178, 180, 181, 182, 183, 184, 193, 194

Cc

Campesinato 12, 15, 58

Cana-de-agucar 75, 83, 84, 86, 87, 89, 90, 91, 92, 131

Capital financeiro 2, 4, 8, 11, 120, 140, 141, 147

Cerrado 14, 75, 80, 81, 140, 146, 163, 164, 166, 168, 169, 170, 171, 172

Cidades intermediarias 106, 107, 108, 109, 110, 111, 112, 115, 117, 119, 120, 121, 122, 123
Cidades locais 126

Commodities 1, 2,7,8,9, 10, 11,73

Comunidades 27, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 65,
66, 67,129,170, 171,173

Comunidades tradicionais 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 170, 173

Curriculo 174,175, 178

D

Desenvolvimento 2, 4, 9, 10, 11, 14, 15, 29, 30, 32, 33, 37, 39, 41, 42, 43, 45, 59, 61, 67, 70,
71,73,74,79, 83, 84, 85, 95, 98, 100, 101, 102, 103, 104, 107, 110, 111, 112, 119, 122, 124,
126, 129, 131, 141, 144,151, 156, 157, 158, 159, 160, 161, 163, 165, 171,174,175, 176, 179,
180, 181, 182, 183, 187, 188, 191

Divisao territorial do trabalho 1, 2, 8, 10, 11, 109, 110

E

Ecologia 163, 172

Ensino de geografia 174, 175, 176, 178, 183, 186, 187, 192, 193, 194

Espaco 29, 30, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 41, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 53, 57, 58, 66,
74, 85, 89, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 109, 111, 112, 113, 114, 119,
121,122, 124, 125, 126, 127, 128, 129, 130, 139, 141, 147, 150, 158, 159, 164, 172, 179, 180,
187, 188, 189, 193

Espaco rural 29, 30, 34, 35, 37, 38, 40, 41, 44, 45, 49, 53

indice Remissivo



Espaco urbano 39, 98, 99, 100, 103, 111, 114, 124, 126, 127, 128, 129, 130, 139
Exportacées 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9,10
Externalidades negativas 126, 132, 133, 139

F

Formacéao de professores 186, 187

G

Geografia escolar 174, 186, 187, 188, 192
Geoprocessamento 59, 83, 151, 154, 155, 159, 161, 172
H

Homogeneizacdo 83, 84, 85, 86, 90, 92, 93
|

Irrigacéo 69, 70, 71,72, 73, 74, 75, 78, 79, 80, 81
L

Lineamentos 151, 154, 155, 156, 157, 159

M

Meio natural 140

Mobilidade urbana 117, 126, 127, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 137, 138, 139

Modelado carstico 151, 153, 154, 156, 158
Mdusica 186, 187, 189, 190, 191, 192, 193

N

Neurociéncia 174, 175, 176, 177, 178, 180, 183, 184, 185
P

Piv6 central 69, 71, 74, 75, 76, 78, 79, 80
Pluriatividade 29, 38, 40, 41

Praticas culturais 44, 47

Preservacdo 53, 69, 144, 163, 166, 170, 171

Q

Quilombolas 14, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 53, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 66
R

Raciocinio geografico 174, 175,176, 178, 180, 181, 182, 183

Recursos naturais 9, 31, 37, 49, 61, 67, 69, 72, 79, 80, 110, 141, 150, 164, 170, 171, 181
Reestruturacdes urbanas 106, 107, 108, 109, 111, 117, 119, 121

Remanescentes 39, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 62, 63, 67

Reprimarizacéo 1, 2,7, 8,9, 10, 11, 83, 86, 89

Resisténcias 27, 55

indice Remissivo



S

S3o Carlos 83, 84, 85, 87, 88, 89, 91, 92
Serra da Canastra 12, 13, 14, 21, 22, 25, 27, 28, 194

T

Territorio 9,12, 13, 14,15, 22, 25, 28, 38, 41, 42, 44, 45, 46, 50, 51, 52, 56, 57, 58, 60, 61, 66, 71,
85, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 100, 101, 102, 104, 105, 121, 122, 124, 140, 164, 166, 171, 189, 194

U

Unidade de conservagao 12
Uso da agua 16, 69, 72, 73, 78, 79, 80

indice Remissivo



Agéncia Brasileira do ISBN
ISBN 978-85-7247-653-9

o =7

885727476539





