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APRESENTACAO

O e-book “Investigacdo Cientifica nas Ciéncias Sociais Aplicadas” publicado
pela editora Atena, apresenta 40 pesquisas realizadas com tematicas que contribuem
para conhecermos um pouco mais sobre a sociedade em que vivemos, bem como,
sobre os desafios e estratégias relacionadas a esta.

Os artigos foram organizados em sete secdes, além de dois artigos que
trazem temas gerais para o debate. As secdes estao divididas conforme segue:
Desenvolvimento Urbano; Desenvolvimento Organizacional; Meio Ambiente e
Economia; Politicas Publicas; Formacgéo Profissional: Ensino, pesquisa e extensao;
O feminino e as diferentes interfaces com as relagdes de género e Relagdes sociais:
representacoes e reflexdes;

O e-book apresenta carater interdisciplinar e as publicacées fundamentam o
debate sobre temas que séo centrais para a sociedade contemporanea. Possibilitam
reconhecer e dar visibilidade as relagbes estabelecidas com os temas propostos e
0s aspectos econémicos, enquanto categoria central para se pensar nos desafios e
estratégias postos para a vida em uma sociedade capitalista.

Destaca-se a secéo que trata do tema “Formacéo Profissional”, em que sao
apresentados seis pesquisas voltadas para o reconhecimento da importéncia e
contribuicdo do ensino, pesquisa e extensao para o desenvolvimento regional e
prestacéo de servicos a populagao.

Os artigos e se¢des mantém articulacdo entre si e contribuem para a divulgacao
e visibilidade de pesquisas que se voltam para o reconhecimento das estratégias e
necessidades postas para vida em sociedade no atual contexto social, econédmico e
politico.

Dra. Luciana Pavowski Franco Silvestre
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CAPITULO 1

MOBILIDADE E DESENVOLVIMENTO:
ANALISE DA CONSTRUCAO DA MOBILIDADE URBANA NA

Syslayne Carlos da Silva Costa
Universidade Tiradentes, Arquitetura e Urbanismo

Aracaju — Sergipe

Tony Santos da Silva

Universidade Tiradentes, Arquitetura e Urbanismo
Aracaju — Sergipe

Rooseman de Oliveira Silva

Universidade Tiradentes, Arquitetura e Urbanismo
Aracaju — Sergipe

RESUMO: Desde muito tempo as cidades se
firmaram como referéncia para a vida humana.
Todas as relacbes dentro deste espaco de
convivéncia repercutem na qualidade de vida
de milhares de pessoas. Nesse contexto a
mobilidade urbana se destaca por dar condi¢oes
aos cidadaos para usufruir dos bens e servicos,
0 que é direito de todos. Esta compreenséo
sobre o conceito de mobilidade urbana permite
uma leitura do processo de crescimento das
cidades. De forma local permite uma analise do
processo de consolidagao da cidade de Aracaju.
Por meio da analise de dados relacionados
a circulagéo de veiculos, em bairros centrais
deste municipio, € possivel entender como a
ocupacao do solo esta profundamente ligada a
real forma de desenvolvimento. A partir da leitura
da percepcédo do cidadao sobre mobilidade
pode-se buscar propostas de transformacéao,
para a realidade complexa que marca hoje os

Investigacao Cientifica nas Ciéncias Sociais Aplicadas

CIDADE DE ARACAJU

grandes centros urbanos no tocante ao direito
de “ir e vir’. Assim, é possivel criar um contexto
urbano com acesso igualitario e sustentavel a
toda a populagao.
PALAVRAS-CHAVE: Cidade.
Aracaju. Desenvolvimento.

Mobilidade.

MOBILITY AND DEVELOPMENT: ANALYSIS
OF THE CONSTRUCTION OF URBAN
MOBILITY IN THE CITY OF ARACAJU

ABSTRACT: Since a long time cities have
signed themselves as a reference for human
life. All the relationships within this space of
coexistence have repercussions on the quality of
life of thousands of people. In this context, urban
mobility stands out because it gives citizens the
conditions to enjoy the goods and services,
which is the right of all. This understanding of
the concept of urban mobility allows a reading of
the process of growth of cities. It locally allows
an analysis of the consolidation process of the
city of Aracaju. By means of the analysis of data
related to vehicle circulation, in central districts
of this municipality, it is possible to understand
how the occupation of the soil is deeply linked
to the real form of development. From reading
of the perception citizen's about mobility, one
can look for proposals of transformation, for the
complex reality that today marks the great urban
centers in the touching to rigth “come and go”.
Thus, it is possible to create an urban context
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with egalitarian and sustainable access to entire population.
KEYWORDS: City. Mobility. Aracaju. Development.

11 INTRODUCAO

No processo atual de transformacéo social o fortalecimento da vida urbana é
algo perceptivel e muito eloquente. O espaco urbano é o real horizonte consolidado
da vida social na contemporaneidade. Porém esta afirmacdo exige também a
compreensao de que estes espacos, além de um simples crescimento, necessitam
de um desenvolvimento completo de suas dimensdes e relagbes, como por exemplo,
o direito a uma habitagdo de qualidade e o direito a mobilidade dentro do contexto
urbano.

A n&o contemplacao destes aspectos de concreto desenvolvimento perante o
crescente fenbmeno de urbanizacdo em solo brasileiro, ao enfrentar uma populacéao
em acelerado adensamento gerou impactos significativos para a configuracdo das
cidades neste pais. A falta deste planejamento acabou por comprometer a mobilidade
urbana com consequéncia clara, visto que, este conceito deve ser trabalhado
conjuntamente com as politicas publicas de transporte e uso e ocupacéo do solo para
um melhor desenvolvimento das cidades.

No municipio de Aracaju estas caracteristicas relacionadas a dificuldade na
gestao dos espacos urbanos sao igualmente aplicaveis. O crescimento desordenado
do espaco urbano associado a falta de planejamento e comprometimento com o uso
e a ocupacao do solo, geram impactos contundentes na forma como se vive a cidade,
como também com os deslocamentos seja de pessoas ou cargas. A implantacéo de
condominios, empreendimentos, e a opgcao por transportes individuais nos ultimos
quinze anos levaram a paralisia do transito, gerando grandes congestionamentos
com desperdicio de tempo e dinheiro.

E importante observar essas mudancas na ocupacdo do solo, aspecto
comprometido por novos loteamentos, em areas distantes do centro, e que
acarretaram em deslocamentos diarios da populagéo aos locais de trabalho, gerando
a necessidade de investimentos continuos na infraestrutura do sistema viario para
ligar os novos bairros as areas centrais.

Essa pesquisa visa apresentar uma abordagem sobre a questao da mobilidade,
como necessidade fundamental de todo individuo no espago urbano, principio aplicado
ao contexto especifico da cidade de Aracaju. Relacionar a questdo da mobilidade
com as praticas habitacionais nesta cidade e as consequéncias desta expansao do
tecido urbano, muitas vezes esta acdo sendo desprovida de planejamento, perante a
necessidade de locomoc¢ao adequada para o individuo que habita a cidade.

Dividido em quatro partes, este artigo aborda em seu primeiro tépico questbes
gerais sobre mobilidade e as implica¢cdes desta para a vida social nos centros urbanos

Investigacao Cientifica nas Ciéncias Sociais Aplicadas Capitulo 1



com base em pesquisa bibliografica; o segundo topico aborda a identidade da cidade
de Aracaju, seu historico de crescimento e a forma como a teméatica da mobilidade
acompanha este processo; no terceiro topico apresenta-se o objeto especifico deste
trabalho, os bairros centrais (Sao José, Centro, 13 de julho, Jardins, Jabotiana,
Luzia e Grageru) analisados em seu historico, as transformacdes recentes no perfil
urbanistico e as consequéncias para o transito identificadas através do levantamento
de edificagcbes recentes, a aplicacdo de questionarios, a contagem de veiculos; por
fim, o quarto topico apresenta impressdes e analises a partir das respostas dos
cidadaos moradores destes bairros sobre a questédo do transito na atualidade.

2 | CIDADE E MOBILIDADE: CONSIDERACOES GERAIS

O conceito de desenvolvimento urbano, de uma cidade ou regido, deve ser
compreendido para além da simples expanséo territorial e demografica. O concreto
desenvolvimento urbanistico engloba dimensbes essenciais, como por exemplo:
educacgao, saude, oportunidades de emprego, lazer e moradia. (MCIDADES, 2005)

Para que todos estes elementos relacionados ao desenvolvimento integral do
espaco urbano possam interagir, uma mobilidade urbana eficiente é essencial para a
relacdo da populacédo com a cidade. (MCIDADES, 2005)

“Isso significa que a mobilidade urbana € mais do que o que chamamos de transporte
urbano, ou seja, mais do que o conjunto de servicos e meios de deslocamento de
pessoas e bens. E o resultado da interacdo entre os deslocamentos de pessoas e
bens com a cidade.” (MCIDADES, 2005, p. 03)

Pensar a mobilidade urbana através de uma analise apenas dos problemas de
transporte e circulacdo de veiculos, ndo expressa a real natureza da questao. Se na
l6gica atual os automoveis sao privilegiados em detrimento as pessoas, € necessario
um pensamento diferenciado sobre a mobilidade, que possa garantir uma organizacao
social possibilitando o acesso dos beneficios da cidade a todos e de forma igualitaria.
(MCIDADES, 2005)

As cidades crescem ao ritmo de interesses politicos e econédmicos, mas nem
sempre se desenvolvem de forma correta e saudavel. O crescimento demogréfico é
uma realidade e ao mesmo tempo um desafio para os grandes centros urbanos. O
surgimento de bairros, conjuntos habitacionais e condominios se faz inevitavel diante
da necessidade de moradia para uma populagdo sempre mais numerosa. Porém, a
questao pertinente, em relacéo a essa problematica, gira em torno da implantacao
destas moradias em regides sempre mais distantes da vida urbana. (MCIDADES,
2005)

Segundo o Ministério das Cidades (2005, p. 02):
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“Nos ultimos anos, o Brasil tem assistido a uma degradacao dos servicos de
transporte coletivo, aumentos de tarifas, surgimento de transporte informal,
crescimento dos congestionamentos de transito e da poluicdo do ar. Isso tem
gerado impactos negativos na vida cotidiana das pessoas que, a cada dia, se
véem em maiores dificuldades de deslocamento nas cidades.”

Esta politica de segregacéo contradiz o principio de desenvolvimento almejado
para o cenario urbano, mesmo nas diretrizes do Ministério das cidades, que propdéem
o incentivo a uma vitalidade urbana mais igualitaria que se manifeste também através
da mobilidade:

“Uma politica de mobilidade, que respeite principios universais e de beneficio a
maioria da populacao, tem seus resultados traduzidos em um maior dinamismo
urbano, numa maior e melhor circulacdo de pessoas, bens e mercadorias,
valorizando a caracteristica principal do urbano que € ser um espaco de
congregacdo e cruzamento de diferencas, da criagdo do novo num ambiente
dinamico e publico”. (MCIDADES, 2004, p. 14)

Esta visdo, que possibilita a todos, acessos facilitados aos recursos da cidade,
se configura como o verdadeiro indice de desenvolvimento urbano e deve orientar o
modo de ocupar a cidade. Assim, a falta de atencao ao desenvolvimento urbano pode
excluir as classes mais frageis da sociedade:

“A ideia de mobilidade é centrada nas pessoas que transitam e requer que seja
possibilitada a todos a satisfacdo individual e coletiva de atingir os destinos
desejados, as necessidades e prazeres cotidianos. Passa-se agora a valorizar, no
desenvolvimento urbano, as demandas de mobilidade peculiares dos usuarios em
geral e particularmente as necessidades dos usuarios mais frageis do sistema,
como as criancas, as pessoas com deficiéncia e os idosos.” (BERGMAN; RABI,
2005, p. 11)

N&o é possivel pensar as grandes linhas da mobilidade moderna sem levar em
consideracédo a tematica da sustentabilidade. Pensar a locomog¢do em contexto de
qualidade de vida requer a indicagéo das possibilidades e alternativas nao motorizadas
e, portanto, ndo poluentes ou ao menos o incentivo ao uso do transporte coletivo
benéfico ao cidadéo e ao conjunto urbano:

“A Mobilidade Urbana Sustentavel pode ser definida como o resultado de um
conjunto de politicas de transporte e circulagcdo que visa proporcionar 0 acesso
amplo e democratico ao espaco urbano, através da priorizacdo dos modos nao-
motorizados e coletivos de transporte, de forma efetiva, que nao gere segregacoes
espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel.” (MCIDADES, p.
14, 2004

31 A CIDADE DE ARACAJU E OS DESAFIOS DA MOBILIDADE

A cidade de Aracaju, nascida em 1855, consolidada como centro administrativo
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da provincia, foi projetada por Sebastido Basilio Pirro em formato de tabuleiro de
xadrez. Seguindo as regras estabelecidas desde a implantacdo inicial do projeto,
levando em consideracéo a topografia favoravel. Todavia a crescente migracao para
a nova capital, deu inicio a uma expansao desordenada para areas periféricas, que
divergente do nucleo original ndo seguiu as regras estabelecidas pelo projeto de Pirro
ou do codigo de posturas. (FRANCA, 1999)

Acidade, que inicialmente cresce no eixo Aracaju - Sdo Cristévao, com ocupacdes
habitadas por populagao nao abastada, logo em seguida passa a crescer em direcéao
a Oeste. Este evento da inicio a ramificacdo da cidade, longe da malha viaria e da
estrutura do nucleo original.

Dentro de um contexto urbano de poucas quadras habitadas, a cidade de Aracaju
era facilmente servida pelo deslocamento por tracdo animal. Com o passar do tempo,
depois da chegada dos bondes e posteriormente os bondes elétricos, a cidade vai
se expandindo em novos bairros, porém sempre no ritmo das possibilidades de
deslocamento.

A partir de 1970, a construgéo civil aquece o mercado imobiliario da cidade, a
sempre crescente procura por moradia na capital, além do crescimento horizontal e 0
surgimento de novos bairros e conjuntos, como por exemplo: Lourival Batista, Médici
I, Costa e Silva, entre outros, da inicio ao processo de verticalizacao. (CAMPQOS,
2006)

“A crise vivenciada na Mobilidade em Aracaju tem raizes em um descompasso
do planejamento urbano e a estruturacdo das operactes de transporte que séao
planejadas de acordo com a infraestrutura vidria adequada para sua circulacéo.
A especulacio imobiliaria e o desuso dos instrumentos de controle de ocupacéo
do solo urbano s&o elementos que vém causando uma desintegracéo da malha
urbana, causando na operagcdo dos transportes um indice de passageiro por
quilémetro muito baixa (vazios urbanos) provocando um alto custo operacional ao
sistema. Toda essa desarticulagcdo vem ocasionando uma evasao dos usuarios do
transporte coletivo para o transporte individual, uma tendéncia também em outras
cidades no pafs.” (PDDU, p. 10-11, 2015)

Este processo de transformacao urbana (que tende a se intensificar na década
de 1990 e no inicio dos anos 2000) alarga os limites da cidade, criando novos eixos
habitacionais e também de circulagdo ao mesmo tempo em que vai adensando muitas
areas ja existentes.

Juntamente ao crescimento nao planejado da cidade e o aumento da populacgao,
vem o0s problemas de mobilidade, ja que o carro passa a ser sonho de consumo de
grande parte dos Aracajuanos. (VASCONCELOQOS, 2014). Todavia a cidade nao tem
estrutura para comportar a frota de veiculos que comeca a surgir, e que segundo 0
DENATRAN, em 2017 atingiu 296 mil e em 2018 ultrapassou 307 mil veiculos.

“O crescimento numero de automoveis na cidade e a ineficiéncia do transporte

coletivo local estimularam o governo a abrir grandes avenidas e a duplicar as ja
existentes. Nesse sentido, a prefeitura de Aracaju aterrou bairros, loteou grandes
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areas, especialmente em zonas elitizadas, e abriu pequenas faixas de ruas.” (SILVA,
2003, p. 58,)

O crescente numero de veiculos tem causado diversos transtornos para a
mobilidade de Aracaju, uma cidade que nao esta preparada em sua estrutura viaria
para receber de maneira confortavel esse contingente de veiculos. Diante dessa
constatacédo, o que se pode observar sao congestionamentos e outros problemas
relacionados ao numero de automdveis em circulacdo. Algo que se percebe em toda
a cidade, porém nas areas centrais, que foram objeto de estudo dessa pesquisa,
estas problematicas se apresentam de maneira mais contundente.

A falta de conhecimento real dos problemas relacionados a mobilidade na
cidade de Aracaju e por consequéncia as decisdes derivantes desta lacuna, poderao
ocasionar em um arco de tempo relativamente curto, o colapso do sistema viario.

Este fenbmeno da superpopulacéo de automdéveis diante de uma malha viaria
limitada, tdo corriqueiro na atualidade de outros centros urbanos como: Sao Paulo,
Rio de Janeiro e Salvador, podera facilmente se firmar como algo real, mesmo em
uma cidade de propor¢cées menores como Aracaju. Exatamente por contemplar tais
circunstancias, apresenta-se como necessidade basica uma série de estudos e
aprofundamentos sobre a tematica da mobilidade nesta capital.

O compromisso com o verdadeiro desenvolvimento da cidade de Aracaju, passa
inevitavelmente pelo aprofundamento de temas como: a relagdo do cidadao com os
atuais modais de circulagdo no espaco urbano; as politicas que regem o transporte
publico e os impactos para a vida do cidadao; a compreenséo sobre o crescimento
dos bairros e disponibilidade de servicos essenciais nestas regides mais distantes do
centro, entre outros temas que sao indispensaveis como referencial te6rico para a
elaboracédo de um plano de mobilidade que possa evitar, 0 mesmo que se repete néo
somente em contexto brasileiro, mas em muitas metrépoles do mundo.

4| MOBILIDADE NO CONTEXTO DAS ZONAS CENTRAIS

Dentro desta visdo urbanistica sobre a situacdo atual da mobilidade na cidade
de Aracaju, as avenidas objetos de estudo desta pesquisa foram: Avenida Pres.
Tancredo Neves e Avenida Farmacéutica Cezartina Régis (Jabotiana), Avenida
Augusto Franco (Ponto Novo), Avenida Nestor Sampaio e Avenida Adélia Franco
(Luzia), Avenida Deputado Pedro Valadares, Avenida Jornalista Santos Santana e
Avenida Jorge Amado (Jardins), Avenida Hermes Fontes (Suissa), Avenida Acrisio
Cruz e Beira Mar (Treze de Julho), Rua Itabaiana e Rua Guilhermino Rezende, (Sao
José), Avenida Barao de Maruim e Avenida Ivo do Prado (Centro).

Com o crescimento da cidade, essas avenidas vém sofrendo sobrecarga, e nos
ultimos anos isso foi intensificado devido a crescente verticalizacado nessas regides
(FRANCA, 1999). Os bairros: Jabotiana, Luzia, Grageru, Jardins, Treze de julho,
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S&o José e Centro sofreram transformacdes na mobilidade urbana. O aumento do
comércio e da verticalizagéo, nestas regides, deixou ainda mais evidente a falta de
estrutura que as vias oferecem.

Observou-se que um terreno que antes abrigava uma residéncia unifamiliar,
passa a abrigar uma edificacdo multifamiliar ou comercial, este adensamento
demografico acaba trazendo consigo um aumento na quantidade de veiculos. Além
disso, os grandes vazios urbanos passaram a ser ocupados por diversos condominios,
implantagao que ocorre sem planejamento, sem previsao de vias de escoamento ou
até mesmo atencao basica as regras da acessibilidade como: calgcadas e passeios
adequados para os pedestres.

Nota-se que as necessidades da populacao e da cidade em si, ndo sdo em
muitos casos colocadas em primeiro plano, gerando assim grandes espacos sem a
infraestrutura minima para comunidade inclusive no campo da mobilidade.

As Avenidas Pres. Tancredo Neves e Farmacéutica Cezartina Régis, por
exemplo, sofreram grandes transformacgdes ao longo dos ultimos cinco anos. Como via
gue margeia o perimetro e como via principal, respectivamente, do bairro Jabotiana,
ambas sentiram profundamente as transformacgdes que ocorreram no bairro, que até
2005 possuia ocupacgao basicamente horizontal, e apds 2010 n&o parou de expandir
através do processo de verticalizacao.

Observou-se através desta pesquisa, que entre 2010 e 2016 foram edificados
aproximadamente 30 empreendimentos imobiliarios (condominios) na regido. Com
o0 aumento da populacéo, consequentemente ocorreu o aumento de automoéveis no
bairro, que possui apenas algumas poucas vias de entrada e saida. A regido proxima
a faculdade Pio Décimo por exemplo, ndo possui via interna de ligagdo com os outros
conjuntos do bairro, o tornando fragmentado mesmo dentro de seu perimetro.

Os gréficos 1 e 2 referentes a essas avenidas, exemplificam a situacao atual do
transito. A avenida Pres. Tancredo Neves demonstrou algumas contradi¢cées, como é
possivel notar no gréafico 1, o contingente de veiculos sentido D.I.A é substancialmente
maior que o sentido HUSE, todavia o congestionamento enfrentado pelos veiculos,
no sentindo HUSE, passa a ideia que esse sentido possui muito mais veiculos

transitando.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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J& na Avenida Farmacéutica Cezartina Régis, que antes sofria com
congestionamentos pela crescente demanda de veiculos no bairro. apés uma pequena
intervencdo na saida do bairro proximo ao Departamento Estadual de Trénsito de
Sergipe (DETRAN), houve alteracéo nesse quadro, melhorando o transito nas duas
avenidas. No grafico 2, é possivel notar um certo equilibrio no contingente de veiculos
nos horarios da tarde e noite, contudo no horario da manha, nota-se um contingente
destoante entre os dois sentidos.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

O bairro Luzia em seu histérico tem perfil habitacional mesclado entre residéncias
unifamiliares e condominios mais antigos com edificacbes de 4 pavimentos que
estabeleciam uma quantidade de veiculos condizente com a malha viaria existente
na regiao.

No grafico 3, a Avenida Nestor Sampaio apresenta o transito de maneira
equilibrada nos horarios observados, no entanto, possui ligacdo com duas grandes
avenidas que recebem veiculos de diversos bairros, tornando esta avenida um eixo
de ligacao entre duas grandes avenidas.
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Grafico 3

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

A grande mudanca nas caracteristicas da regiao constata-se mais recentemente,
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pelo surgimento de inumeros condominios verticalizados. Foram edificados nos ultimos
seis anos aproximadamente 14 edificacbes na Alameda das Arvores e recentemente
na Estrada do Luzia (ambas as ocupag¢des com média de 12 pavimentos), adensando
a populagao, como também sobrecarregando o sistema viario da Estrada do Luzia, e
0 eixo composto pela Avenida Nestor Sampaio que interliga, grafico 4 e 5, as Avenida
Augusto Franco e a Avenida Adélia Franco.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Grafico 5

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

O bairro Jardins, nasce em meados da década de 1990, através de uma
proposta da empresa Norcon, em proporcionar um local de boa moradia, planejado
e com infraestrutura eficiente. Todavia, isso ocorreria nao apenas através da criacao
de habitacdes de alto padrdo, mas, principalmente, através de um empreendimento
gue unisse compras, lazer e entretenimento como o shopping center. (SILVA, 2003)

O crescimento do bairro Jardins permanece impulsionado, apesar de permanecer
com inumeros terrenos vazios, a especulacdo imobiliaria na regido € uma das
mais altas da cidade. Nos ultimos cinco anos, por exemplo, foram edificados, em
terrenos vazios ou substituindo residéncias, aproximadamente 20 empreendimentos
imobiliarios, além dos estabelecimentos comerciais como, Mcdonald’s, Pao de Ac¢ucar,
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entre outros.

As grandes avenidas em sua maioria passaram a ser ocupadas com
estabelecimentos comerciais ou condominios, a exemplo das avenidas, Av. Pedro
Valadares (grafico 6), Av. Jorge Amado (grafico 7) e Av. Jornalista Santos Santana
(grafico 8). Esse crescimento contribui para um grande transito de veiculos nessas
Avenidas, mas estas ainda permanecem com boa fluidez. A avenida Jorge Amado por
exemplo, possui boa infraestrutura, no entanto bloqueada por um condominio, ela por
vezes nao se torna opg¢éao para os motoristas aracajuanos.

E possivel notar através dos graficos 6, 7 e 8, que essas avenidas possuem
um fluxo de veiculos consideravel, em termos de quantidade. Contudo, durante a
observacao “in loco”, foi possivel notar que nao ocorre grandes congestionamentos,
a excecao das paradas em semaforos e das algcas de retorno.
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Grafico 6

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Grafico 8

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

O Bairro Grageru, hoje o miolo entre as avenidas Hermes Fontes/ Adélia
Franco e Ministro Geraldo Azevedo e Dep. Pedro Valadares, possui ocupacao, de
certa maneira, equilibrada entre residéncias, condominios e servicos como: escolas
particulares renomadas, hotel, supermercado e banco.

Por estar tdo proximo ao bairro Jardins, e dessas grandes avenidas, a oferta
de servicos é ampla e eficiente. Mas isso também influéncia a mobilidade, ndo s6 do
bairro como dessas avenidas do entorno.

Os graficos 9 e 10, demostram a grande fracdo de veiculos existente nas
avenidas Hermes Fontes e Adélia Franco (respectivamente), ambas apresentam
congestionamentos na sua extensdo, mas estes ocorrem especialmente nas paradas
de semaforos. Por receber fluxo de outros bairros e possuir ligagdo com outras
avenidas importantes, existem uma quantidade consideravel de paradas.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Grafico 10

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

O bairro Treze de julho originalmente colonia de pescadores, torna-se objeto
de interesse urbano para uma parte rica da populacdo que por meio de aterramento
edificam casarios nobres na regido a partir de 1931. Por décadas esta populacéao
local ndo gerou impactos significativos no fluxo automotivo da cidade de Aracaju.

As ruas consideradas por décadas satisfatérias para os padroes habitacionais
do bairro, vem afetadas radicalmente por um processo de mudanca. Foi afetada
pela verticalizacdo, como também pelo perfil comercial consolidado ultimos dez
anos. Trazendo assim uma alta afluéncia de veiculos para os inUmeros escritorios,
restaurantes e estabelecimentos comerciais ali instalados.

Todavia nos ultimos cinco anos, ndo houve grandes transformacdes pelo
crescimento habitacional, pois foram edificados, apenas, dois empreendimentos
multifamiliares. No entanto, o novo perfil de ocupagao acabaimpactando negativamente
no fluxo das grandes avenidas que compdem o bairro como, por exemplo, a Av. Beira
Mar e a Acrisio que Cruz, gréaficos 11 e 12, responsaveis pelo deslocamento destes
veiculos em direcao ao Norte e ao Sul da cidade.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Grafico 12

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

Os bairros Centro e S&o José, possuem um histérico importante relacionado
ao surgimento da cidade, principalmente tratando-se de casarios da classe mais
abastada. Contudo, o primeiro, nos Ultimos quinze anos, vem se tornando cada vez
mais comercial que residencial, e 0 segundo entrou nesse processo de comercializacéo
nos ultimos dez anos, se tornando quase que uma extensao do bairro Centro. O
bairro Sao José, abriga hoje diversas clinicas, hospitais, escolas, e outros servicos
oferecido a populacgéo.

Observou-se que ao contrario dos outros bairros, estes ndo cresceram em
termos de verticalizagdo residencial, mas sim um processo de transformacao onde
residéncias foram convertidas em comércios, clinicas e estacionamentos. Por possuir
essa extensa gama de servicos, constata-se que ambos o0s bairros possuem um
grande fluxo de veiculos visitantes.

Nas ruas Itabaiana e Guilhermino Rezende, por exemplo, ocorreram mais
obstrucdes do fluxo do que a fluidez dentro do padrdo de outras vias estudadas.
Notou-se que os congestionamentos sao intensos, exatamente por causa da recepg¢éao
de veiculos de outras vias. No grafico 13, é possivel comparar o fluxo no sentido
centro, pela rua de Itabaiana, e no sentido Jardins pela rua Guilhermino Rezende.
Essa comparacéao contribui para uma nogcéo mais clara sobre o fluxo das duas ruas
paralelas, em direcbes opostas.
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Grafico 13

Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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Ja no bairro Centro, as grandes avenidas Bardo de Maruim e Ivo do Prado
(Rua da Frente), graficos 14 e 15, possibilitam boa fluidez no transito dos veiculos,
a excecao das paradas em semaforos. Fatores climaticos ou mesmo pequenos
acidentes, podem acarretar facilmente lentiddo ou mesmo congestionamentos na
circulacdo destas avenidas. Este fluxo intenso de veiculos se alterna, em relagdo ao
sentido, dependendo do horario (ida ou retorno do trabalho ou escolas).
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)

Por ser atualmente umas das poucas opcbes de escoamento eficiente de
veiculos em direcao a “Grande Aracaju” (conceito que compreende os conjuntos
habitacionais de N. Sra. do Socorro) percebe-se que a avenida Ivo do Prado (grafico
15), no inicio e no final do dia, um reforco na quantidade de veiculos e nos constantes
congestionamentos. Além dos veiculos que diariamente se deslocam ao Centro e ao
Sao José por questdes de trabalho, comércio ou saude, existe o fluxo daqueles que
devem passar pelas avenidas principais do Centro, indo ou vindo para o municipio
vizinho.
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Fonte: Levantamento realizado durante a pesquisa (2017)
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51 ANALISE DA PERCEPCAO DOS ARACAJUANOS A CERCA DA MOBILIDADE
URBANA

Interpelados sobre ostemas relacionados a pesquisa sobre mobilidade, a primeira
percepcao gerada é o significativo distanciamento que o cidadao tem em relacéo as
questdes urbanas. A percepc¢ao da cidade, a reflexdo sobre as mudancgas no contexto
urbano e a interpretacdo dos fatos e suas consequéncias, estdo profundamente
ligados a forma como o cidadao se insere na vida social e questdes relacionadas a
“‘casa comum” na qual se habita.

Na pesquisa realizada, com a amostra de 600 pessoas, percebe-se a dificuldade
do cidadao em identificar constru¢des que de algum modo dificultem a circulagéo, ou
mesmo o real impacto destes para a mobilidade urbana. Percebe-se o problema,
porém falta o habito necessario para interpretar a situacdo ou mesmo para sugerir
alternativas.

A dificuldade em assumir as causas sociais, o desinteresse ou apatia (percebido
diante dos obstaculos relacionados a participacdo e adesao na pesquisa) colocam
as grandes problematicas sobre a cidade em situacéo de dificuldade. Como indica o
gréafico 16, que mede o indice de conhecimento sobre o Plano de mobilidade Urbana:

O SR.(A) CONHECE O PLANO DE MOBILIDADE URBANA
DE ARACAJU?
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SIM 64
0 100 200 300 400 500 600

Grafico 16

Fonte: Levantamento realizado, por meio de questionarios, durante a pesquisa (2017)

Entretanto, os maiores questionamentos estao relacionados ao impacto pessoal:
a propria moradia, o proprio meio de locomocéao, as préprias dificuldades sociais,
porém muitas vezes sem a devida consciéncia na qual, as relagdes sbcias e suas
dificuldades tocam a todos e por todos séo influenciadas.

A questdo da mobilidade urbana, objeto deste trabalho cientifico, & sentida
por todos como obstaculo a qualidade de vida almejada, em todos os centros
urbanos, porém ao mesmo tempo percebesse que esta constatacdo passa pelo
crivo da analise distanciada do problema. Sdo sempre os veiculos alheios a causar
0 congestionamento, a ocupar a vaga de estacionamento e obstruir a circulagao dos
pedestres.

Em quase totalidade dos entrevistados observou-se a critica ao transito em seu
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bairro e n&o regido como um todo. Todas as grandes avenidas foram avaliadas neste
perfil de sobrecarga de veiculos, congestionamentos e desconforto em relagcado aos
deslocamentos. Como indica o gréfico 17:

O SR.(A) ACHA QUE O TRANSITO DE VEICULOS NO BAIRRO

ESTA ...
NAO SABE 1
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0 100 200 300 400 500 600
Grafico 17

Fonte: Levantamento realizado, por meio de questionarios, durante a pesquisa (2017)

Outra afirmacdo, diante da percepcgao do entrevistado, esta no desejo por uma
situacao mais favoravel em beneficio da supressao dos engarrafamentos, estresse ou
niveis de poluicdo, mas desde que nao seja necessario o sacrificio do proprio estilo
de vida. Fica explicita esta conclusao pelo grafico 18, sobre os tipos de transporte

mais usados:
QUAL O PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE QUE VOCE
UTILIZA PARA SE DESLOCAR PARA OUTROS BAIRROS?
TAXI 16
OUTROS 24
MOTO 98
CARRO mee—— )94
ONIBUS 168
0 50 100 150 200 250 300 350
Grafico 18

Fonte: Levantamento realizado, por meio de questionarios, durante a pesquisa (2017)

O transporte coletivo recebe alto nivel de desaprovacgao pela classe mais simples
da populacao (levando em consideracao a péssima qualidade do servico e a falta de
seguranca) e tratado com negativismo por parte da classe alta e mesmo entre a
classe mais simples o desejo pela aquisicdo de um veiculo particular se faz questéao
de primeira ordem.

O desejo profundo por solugdes na questao da vida urbana e da mobilidade de
modo muito particular, levam alguns grupos a uma idealizagdo de cidade, porém que
esbarra na falta de compromisso e difidéncia diante das respostas do poder publico.
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Na grande maioria dos casos, a analise do fluxo de veiculos nas grandes
avenidas é negativa. Compreende-se a saturacdo da malha viaria (principalmente
nos horarios de pico, relacionados a ida e retorno ao trabalho, escola, etc.), porém as
exigéncias pessoais impossibilitam outro estilo de vida. Obstina-se a “sobrevivéncia”
em um transito cadtico. Nota-se a preocupacdo com 0s compromissos decorrentes
da vida urbana, em grande falta de empatia com os outros milhares de cidadaos
que também s&o impulsionados pelo mesmo fluxo de necessidades tdo comuns nos
grandes centros urbanos, nao sendo Aracaju uma excegao.

As transformacdes no espaco abitado desloca o cidadéo para longe do centro
comercial e dos focos empregaticios. Por diversos fatores (seguranca, especulagcao
imobiliaria, necessidade ou mesmo status) o cidadao aracajuano se deslocou para
regides mais distantes, ou profundamente adensadas (como no caso dos condominios
fechados). A falta de vitalidade destas novas areas obriga ao deslocamento por meio
de veiculos até mesmo para questdes simples da vida quotidiana.

No casodasciclovias, estas sdo entendidas como fundamentais paraa mobilidade
urbana, mas segundo o parecer dos entrevistados, elas ndo estao interligadas
corretamente e nem sempre apresentam a qualidade e seguranca adequadas para
atender a populacdao. Como indica o grafico 19.

NA SUA OPINIAO, A ESTRUTURA CICLO VIARIA DA CIDADE
DE ARACAJU ATENDE AS NECESSIDADES DOS USUARIOS DE

BICICLETA?
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Grafico 19

Fonte: Levantamento realizado, por meio de questionarios, durante a pesquisa (2017)

Diante disso os espacos publicos destinados aos ciclistas, foi avaliado pela
populacdo como relativamente bom, porém ainda insuficiente. Diante da grande
parcela de usuarios deste tipo de transporte, que se deslocam por necessidade indo
ao trabalho ou outro tipo de tarefa.

6 | CONSIDERACOES FINAIS

A cidade de Aracaju, como a maioria dos centros urbanos cresce em ritmo
acelerado e o crescimento demogréfico exige novas propostas habitacionais. Neste
processo ocorre a exploracao de novas areas e maneiras diferenciadas de ocupar o
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solo.

Observa-se que o crescimento da cidade e a mobilidade urbana estdo
profundamente interligados, de modo que, tratar um destes elementos separadamente
causa graves problemas para o desenvolvimento das cidades.

No contexto do municipio de Aracaju, o crescimento se deu de maneira ordenada
pelo tracado inicial, sendo direcionado posteriormente pelas possibilidades oferecidas
de transporte urbano. Contudo, com o passar do tempo e através das transformacdes
no perfil habitacional (com énfase aos conjuntos habitacionais) e econémico, surge
0 processo inverso onde a mobilidade é forcada a seguir os padrées de ocupacéao
espraiados da cidade.

Como resultado da pesquisa, € possivel concluir que os novos padrdes de
ocupacao afetaram de modo especial o perfil das zonas centrais, tradicionalmente
reconhecidas por suas habitagdes unifamiliares. Estas areas acabaram tendo que
enfrentar a transformacao para o perfil comercial ou em muitos casos o adensamento
causado por uma intensa verticalizacdo e todas as consequéncias disto para a
circulagdo, como por exemplo, a falta de infraestrutura para oferecer acessibilidade
aos espacos publicos ou mesmo a dificuldade de locomogéao gerada pela ineficiéncia
do sistema de transporte publico.

Diante dessas transformacdes observa-se que mesmo a populacdo nao
conhecendo o Plano de Mobilidade Urbana, a percep¢ao negativa a respeito de como
a cidade esta se desenvolvendo em relagdo mobilidade é quase unanime.

Ao fim de uma reflexédo atenta dos padrbes de mobilidade na cidade de Aracaju
permanece 0 anseio que opgcdes mais contundentes sejam tomadas na maneira de
ocupar o solo, como também, para as mudancas necessarias na gestao do transporte
urbano, visando a qualidade de vida almejada para todos os cidadaos.
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