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APRESENTACAO

E com muita alegria que, a convite da Editora Atena, apresento a primeira edi¢ao
do livro “Arquitetura e Urbanismo: Competéncia e Sintonia com os Novos Paradigmas
do Mercado”. Esta edicdo, composta por 23 capitulos, apresenta experiéncias das
mais diversas areas da arquitetura e do urbanismo, como: arquitetura, planejamento
urbano, tecnologia e preservagao do patrimonio cultural.

Um dos temas amplamente discutidos aqui é a preservacéo da paisagem como
patriménio cultural. Desde 1992, quando a Unesco incluiu a paisagem cultural como
bem passivel de preservacao, inumeros estudos e pesquisas mostram a importancia
da discussao do tema no territorio nacional. Porém, a valorizagcdo e o fomento a
protecao da paisagem como bem cultural ainda € um grande desafio a ser enfrentado
pelas politicas publicas nacionais.

Assim, o foco do presente livro € mostrar aimportancia e a amplitude da discussao
sobre o papel social da arquitetura e do urbanismo contemporaneo. Os textos aqui
contidos sédo um convite a reflexdo e reunem autores das mais diversas instituicdes de
ensino superior do Brasil, sejam elas publicas ou privadas, que socializam o acesso a
estas importantes pesquisas e reflexdes.

Acredito que os trabalhos aqui apresentados sao de grande relevancia para o
meio académico. Boa leitura!

Bianca Camargo Martins
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CAPITULO 12

A FERROVIA E SEUS CAMINHOS NO
DESENVOLVIMENTO URBANO

Adriana Cristina Goncalves Sousa
Universidade Uberaba — Uniube, Arquitetura e
Urbanismo

Uberaba — MG

RESUMO: Este artigotem como objetivo analisar
o eixo ferroviario da antiga estacédo Mogiana na
cidade de Uberaba-MG, compreenderamemoria
da paisagem exercida por meio dos caminhos da
ferrovia, contribuindo na constru¢ao do espaco,
do lugar, do percurso, com preocupacao nas
constantes transformacdes ocorridas em todo
0 perimetro urbano a partir da chegada do
transporte ferroviario. A ferrovia € um elemento
que se estrutura por seu proprio eixo, criando
percursos, paisagens que se fundem e
complementam a memoria dos seus usuarios,
assim se tornou um marco na histéria para o
desenvolvimento econémico e socioespacial.
Essas mudancgas na estruturacédo dos percursos
criam setores de urbanizac&o identificando
conjunto de relagbes de diversos elementos
formadores de tipologias através do tempo,
no qual se encontram o passado e o presente,
fazendo uma releitura da consolidacdo e
formacgao urbana, o fruto do movimento social
e econbmico no desbravamento territorial,
formando um intercAmbio das economias,
de pessoas e transportes de mercadorias.
A pesquisa e o diagnostico consideram os
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preceitos metodoldgicos utilizados por diversos
autores como Segawa (2002), Del Rio (1990),
Lynch (2011), Cullen (2002), entre outros.
A partir deste trabalho espera-se alcancar
o entendimento dos processos nhecessarios
para preservar as caracteristicas culturais da
arquitetura urbana.

PALAVRAS-CHAVE:
patriménio; urbano.

Ferrovia; paisagem:;

THE RAILROAD AND ITS ROADS IN URBAN
DEVELOPMENT

ABSTRACT: This article aims to analyze the
railway axis of the old Mogiana station in the
city of Uberaba-MG in order to understand the
memory of the landscape exercised through the
railroad tracks, contributing to the construction
of space, place and route, with concern of the
constant changes occurring throughout the
urban perimeter since the arrival of rail transport.
The railroad is an element that is structured by
its own axis, creating routes and landscapes
that merge and complement the memory of
its users, thus becoming a landmark in history
for economic and socio-spatial development.
These changes in the structure of the paths
create urbanization sectors, identifying a set
of relationships between different typological
elements through time, in which the past and the
present are found, re-reading the consolidation

137
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and urban formation, the fruit of the social and economic movement in the territorial
unfolding, forming an interchange of economies, people and transports of goods. The
research and the diagnosis consider the methodological precepts used by several
authors such as Segawa (2002), Del Rio (1990), Lynch (2011), Cullen (2002), among
others. From this work on, it’s expected to reach the understanding of the processes
which are necessary to preserve the cultural features of the urban architecture.
KEYWORDS: Railroad; Landscape; Heritage; Urban.

11 AEVOLUCAO DAS CIDADES ATRAVES DAS FERROVIAS

1.1 Evolucao das cidades

As cidades séo formadas por agbes de grupos que geram as atividades dos
homens. Elas se formam na busca por condicdes de sobrevivéncia. Desde a
antiguidade, as cidades eram formadas por um Unico centro comercial, para o qual as
pessoas levavam os seus cultivos e artefatos para a troca de mercadorias. E nesses
centros aconteciam todos os eventos e festas do municipio, e serviam também como
lugares de encontros e atividades de lazer. Com a promessa de desenvolvimento, o
progresso prevalecia e a cidade crescia cada vez mais. Um Unico centro passou a ter
suporte de subcentros em areas estratégicas, onde o comércio ganhava forgca no setor
econdmico e o inchamento populacional urbano se tornava cada vez mais presente
NOs municipios.

Assim, podemos dizer que a cidade é um nucleo formador de diversas e
constantes transformacdes, principalmente devido ao aumento populacional, e, dessa
forma, torna-se fundamental que os planejadores urbanos passem a compreender,
descobrir e entender novas formas e conceitos para solugbes que possam melhorar
0s problemas decorrentes do inchamento das areas urbanas.

No entanto, pensar na melhor qualidade de vida dos habitantes, ndo depende
apenas de praticas na questdo morfoldgica do espago urbano, mas de sua dinamica
socioeconémica, em um planejamento para o melhor desempenho da apropriacéo
territorial (urbano). Isso porque, devido ao desenvolvimento setorial nas areas
de economia, social e de lazer, o interesse por espacos cada vez mais dinamicos
em diversificacdo setorial acaba gerando areas que muitas vezes levam a novas
ideias tipoldgicas. Essa perspectiva termina produzindo desinteresse pelo passado
e entusiasmo pelo novo, uma acéao prejudicial para espagos que muito atuaram no
desenvolvimento urbano. E areas que antes tinham vida ativa passam a se tornar
problemas sociais publicos, levando a grandes descasos com a memoria local.

Os vérios processos de degradacdo das areas centrais das cidades levaram
os urbanistas a criarem diversos modelos e propostas para revitalizacdo desses
espacos. No entanto, geraram outras distorcoes que fazem repensar a eficiéncia de
tais processos, mesmo que ndo os descartem completamente. Isso pode ser melhor
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compreendido nas palavras de Del Rio,

“Se por outro lado, o modelo de revitalizagdo urbana do urbanismo contemporéaneo
rompe com as praticas precedentes e distancia-se tanto dos projetos traumaticos
de renovacao quanto das atitudes exageradamente conservacionistas, ao mesmo
tempo em que 0s incorpora e excede um prol do renascimento econémico, social e
cultural das areas centrais. Pelo outro, ele permite a gestao da cidade seguindo uma
l6gica neoliberal, cuja pratica urbanistica passa a serem fragmentada e dispersa,
de acordo com as oportunidades, as vantagens competitivas e as respostas de
um mercado consumidor cada vez mais globalizado, embora de expressoes
localizadas como, por exemplo, na instituicdo de especialidades propicias para
novos polos financeiros e imobiliarios transnacionais ou intenso turismo cultural
recreativo.” (DEL RIO, 1991, p.2)

Assim, ndo podemos esquecer que é fundamental pensar nessas areas como
partes principais da cidade na qual ird acontecer de forma objetiva uma boa parte
da economia urbanizada. Entretanto, outras areas da cidade também podem passar
por processos de degradacdo e abandono comuns em areas centrais que tiveram
participacao primordial no desenvolvimento econémico e social, ndo sé no municipio,
mas também, de modo geral, territorial, como por exemplo, as estacdes ferroviarias.

Essas mesmas areas podem ser consideradas um sistema que serve como
cenario para a vida humana, em que o principal espectador é o habitante, que também
€ seu criador e compete a ele suas formas de organizagao. Assim, para reestruturar o
espaco urbano é necessario entender as relagdes da morfologia urbana, os caminhos
gue levaram a sua formacgao durante o tempo, o que compete arelagao das perspectivas
dos seus usuarios, tendo por objetivo a aproximacao da problematica do lugar. Esses
processos podem ocorrer por meio de estudos e levantamentos dos aspectos fisicos,
formal e sociopsicolégico.

A evolucéo urbana pressupde sempre a existéncia de espagos mais antigos e
espacos construidos mais recentemente, que, dessa forma, sdo apropriados de forma
diferente por seus usuarios, e que, na maioria das vezes, entram em processo de
abandono. De acordo com ZANCHETI e LACERDA (1998),

“As antigas areas urbanas assumem um papel importante na construcao de politicas
locais de desenvolvimento voltadas, em geral, para a revitalizacdo de areas urbanas
deprimidas, subutilizadas ou abandonadas, que perderam vitalidade econdmica”.
ZANCHETI e LACERDA (1998, p. 21),

E, assim, podemos ter a leitura da cidade de formas diferentes e constituindo
unidades especificas com suas proprias caracteristicas, permitindo pensar e conhecer
suas potencialidades e o modo de viver de seus habitantes sem, no entanto,
desconsiderar a cidade como um todo.

O tratamento de partes especificas de uma cidade deve sempre se ater a ideia do
conjunto e nao do espaco fragmentado. Dessa forma, € importante saber que a cidade
se constitui em uma unidade com caracteristicas proprias, e que devemos nos lembrar
gue um dos processos de planejamento e desenho urbano é um importante aliado

na busca pela qualidade espacial. Del Rio (1990, p. 57) afirmou que “[...] as cidades
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sempre lidam com o Desenho Urbano em seus processos de planejamento, mesmo
gue inconscientemente, pois todas as decisdes terminarao por afetar a qualidade do
meio ambiente.”

No ponto de vista de Calvino,

“[...] nas cidades, o olhar percorre as ruas como se fossem paginas escritas: a
cidade diz tudo o que vocé deve pensar, faz vocé repetir o discurso e, enquanto
vocé repetir o discurso e, enquanto vocé acredita visando Tamara, n&do faz nada
além de registrar os nomes com os quais ela define a si propria e todas as suas
partes.». (CALVINO, 2002, p.18)

Portanto, entender a cidade é saber manter os olhares sobre a percepcao das
particularidades dos lugares e compreender a importancia da aproximacao do homem
com as mudancas que vao acontecendo com o passar do tempo, e, claro, obter um
olhar através do tempo, 0 que o0 aproximara do estado atual, tendo como resposta um
melhor desempenho que se relacione a memoria.

Para os planejadores, € importante que essas mudangas ndo ocorram de forma
aleatdria, o que seria fatal para tudo o que se conhecia do local mantendo entdo sua
propria identidade. Essas mudancas devem acontecer de maneira a acrescentar e
melhorar a vitalidade espacial, resgatando a vida do lugar e mantendo a identidade do
homem com o espaco em que esta inserido.

Essas mudancas devem ser acompanhadas e guiadas por planejamento, por
estudos e levantamentos permanentes, sempre tentando compreender as proprias
dindmicas urbanas. Além disso, a acdo constante de planejamento urbano visa
organizar o espaco de forma adequada a fim de garantir uma melhor qualidade de
vida para a populacéo a partir do estabelecimento da vitalidade do territério urbano.

Com o advento da revolucao industrial, em meados do século XVII, as cidades
sofreram grandes alteragcdes, sejam do ponto de vista econdmico, social ou espacial.
Grandes fluxos de pessoas chegaram aos centros urbanos de maior importancia
gerando grandes demandas de moradias e infraestrutura, nem sempre fornecidos.
Essa situacdo gerou uma cidade cadtica e desorganizada, carente de servigos e
moradias para uma grande populacgao.

Nesse periodo, o urbanismo se destacou como uma pratica para a obtencao
de cidades melhores. Varios nomes surgiram, como propostas diferenciadas. Alguns
urbanistas defendiam o embelezamento das cidades, enquanto outros ja vislumbravam
gue as modificacbes deveriam passar também pelos aspectos sociais e culturais.

Uma importante intervencao que data esse periodo € a tdo conhecida reforma de
Paris, conduzida pelo seu entao prefeito, o Bardo de Haussman. As ideias de Haussman
para a cidade de Paris (uma cidade com caracteristicas medievais e sempre marcadas
por conflitos sociais) previam a busca do embelezamento e melhorias no sistema viario
gue agradassem a uma burguesia ascendente e avida por uma cidade elitista.

A sucessiva perda de centralidade, precariedade da infraestrutura e falta de
servigos publicos contribuiram em muito para que algumas areas urbanas entrassem
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em processo de decadéncia e levassem a necessidade de sua requalificacado. Muitas
vezes a preocupacdo em requalificar areas teve suas medidas questionadas por
muitos devido ao historico de medidas pouco efetivas socialmente.

Muitos foram os exemplos de projetos de revitalizacdo que contribuiram para o
desalojamento de antigos moradores dando lugar a novos parques ou areas centrais
totalmente revitalizadas, favorecendo o capital especulativo.

A partir da década de 1970, os questionamentos sobre os processos de
revitalizacdo urbana apontaram para uma nova forma de se realizar intervengdes
urbanas. A revalorizacdo dos espacos publicos trouxe também a valorizagdo e
preservacao do patriménio histérico, a preocupagao do desenvolvimento de atividades
voltadas ao turismo e lazer e a discussao sobre a questao social envolvida. Alguns
projetos, a partir de 1970, cumpriram a fungcdo de devolver a vitalidade de areas
degradadas com melhor funcionamento da vida econémica do lugar, a melhoria na
questao social e ambiental.

Os processos de revitalizagdo dos centros histéricos e a recuperacdo de
areas urbanas degradadas cresceram muito e se tornaram, em muitos paises, um
grande atrativo para o setor turistico, que utiliza esse artificio para atrair demandas
socioculturais para as cidades.

Com o crescimento das cidades, algumas areas no espag¢o urbano vém
passando por grandes mudancas. Esses fen6menos passaram a serem vistos mais
frequentemente apds o advento da industrializagcdo que levou a novas dinédmicas do
contexto econdmico urbano. No entanto, essas mudancas constantes da cidade
acabaram gerando inUmeros problemas no espaco urbano, incluindo a deterioracéo de
espacos antes dinamicos e vivos nas imagens guardadas, ou, também, na memoria.

Algumas dessas areas fazem parte de importantes periodos na histéria urbana
e no seu desenvolvimento socioecondmico e espacial. Um exemplo esta em areas
de terminais, sejam eles aquaviarios, rodoviarios ou ferroviarios. Tais areas acabam
sofrendo grandemente com o abandono devido as mudancas tecnoldgicas, ao
crescimento das cidades que as englobam, ou até mesmo pela falta de prioridade dos
governos em torna-las mais atrativas.

Os processos de requalificacdo de algumas destas areas, particularmente
qguando se localizam nos centros das cidades (normalmente os mais atingidos) primam
por constantes remodela¢cdes com intencdo de readequacédo de usos, favorecendo
interesses sociais e econdmicos com o intuito de favorecer o desenvolvimento do
municipio, e que, em alguns casos, se tornam alvo de especulacao do setor imobiliario,
esquecendo-se da necessidade populacional.

1.2 As ferrovias e a evolucao das cidades

Os transportes sempre fizeram parte do surgimento das cidades desde as
trilhas barbaras que originaram vilas as estradas pavimentadas do Império Romano,
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passando pelas estradas de ferro dos séculos XIX e XX até chegar as modernas
ferrovias, rodovias e aquavias.

A construcdo da meméria dos habitantes da cidade passa de forma importante
pela presenca dos transportes, suas vias e seus terminais. A forma da urbanizacao
teve grande influéncia através das modalidades de transportes.

O sistema ferroviario estruturou cidades em sua maioria de forma linear,
enquanto o advento do automével levou as cidades a formas radializadas, em fungéo
da flexibilidade permitida por este modal.

A mobilidade tem um papel fundamental na construgéo do espacgo, uma vez que
dela precisamos para realizar nossas atividades diarias. Ao longo dos anos, o homem
tem buscado meios de transportes melhores para consolidacdo de suas atividades
e, dessa forma, acaba por impactar ndo s6 os aspectos politicos e econémicos, mas
também sociais, espaciais, culturais e de lazer.

Essa busca do homem por um meio de transporte mais rapido se inicia com o
surgimento da maquina a vapor no fim do século XVIII. A Inglaterra foi o pais pioneiro na
utilizacdo da ferrovia e logo todo o territorio inglés estava cortado por essa modalidade.
A construcdo de ferrovia também alcangou outros paises europeus consolidando
ainda mais a economia do continente, formando uma rede de cidades ligadas por
via ferroviaria. Por volta de 1970, toda a espinha dorsal da ferrovia europeia ja havia
sido construida consolidando a economia e o comércio. O grande desenvolvimento
do transporte sobre trilhos consolidou ainda mais o desempenho das cidades, tanto
na economia e politica quanto na questao social e cultural. Isso gerou melhorias no
setor de importacao e exportacao de mercadorias, oferecendo também viabilidade no
deslocamento de passageiros: um marco na histdria no quesito mobilidade urbana.

No Brasil, o sistema ferroviario ndo tardou a chegar. No entanto, a malha desse
transporte cresceu lentamente devido a varios problemas de planejamento e opgdes
equivocadas de governantes. A implantacdo da malha ferroviaria brasileira se deu
em funcado das exportacdes, principalmente do café, a partir da década de 1850. As
exportacdes traziam sempre muitos riscos aos investidores das ferrovias e, muitas
vezes, necessitavam das intervencgdes do Estado.

Os primeiros tracados das ferrovias brasileiras ligavam o litoral e o interior
circuncidando entdo as regides e Estados brasileiros. Entre varias crises sofridas
pelo setor ferroviario, evidencia-se aquela enfrentada em meados de 1930, durante o
governo de Getulio Vargas. Cunha (2002) nos mostra que,

“[...] a estrutura geogréfica, as dificuldades financeiras e as discordancias técnicas
- as interferéncias da politica partidaria na construcao e administracao de estradas
de ferro, federais e estaduais terdo uma realidade durissima das circunstancias
em que se desenvolveu 0 nosso sistema ferroviario. Uma vez que as economias
brasileiras dependiam muito das ferrovias e vice-versa, elas sofreram, direta ou
indiretamente, forte intervencao. [...]". (CUNHA, 2002, P. 10).
Diante das dificuldades e da crise politica que reinava no periodo tornou-se
necessario recorrer a um empréstimo exterior, o que acabou agravando ainda mais a
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situacéo do sistema e comprometendo também o setor ferroviario.

A crise no sistema ferroviario acabou gerando um déficit de dificil reabilitagao,
0 que levou a uma progressiva obsolescéncia e perda de competitividade do setor,
abrindo caminho para modais mais modernos, como o automével: a promessa do
progresso na epoca.

A ascensé&o de um novo meio de transporte e a inovagao do motor de combustéo
abriu, entdo, um novo rumo nos meios de transportes, culminando, em 1957, com a
implantacao da industria automobilistica no pais, e com a priorizagdo da constru¢ao de
estradas de rodagem e a decadéncia do setor ferroviario.

Ao longo do século XX, vérias cidades tiveram rodovias adentrando seu espaco
urbano, ou mesmo surgindo a partir de terminais ferroviarios. No entanto, a evolucéao
urbana muitas vezes englobou as vias ferroviarias e os terminais. A partir dai se
estabeleceram varios conflitos decorrentes da poluicdo sonora, dos acidentes de
trajeto, da obstrucdo por varias horas de parte da cidade devido a parada de trens,
entre outros.

Emvarias cidades, os trilhos e os terminais foram removidos para fora do perimetro
urbano, dando lugar a novos edificios construidos e, muitas vezes, os antigos foram
demolidos. No entanto, a memoria dos habitantes da cidade € sempre marcada pela
presenca desse modo de transporte.

A perda de competitividade da ferrovia levou ao declinio e desativacao de varias
delas ou de varios trechos, comprometendo o desenvolvimento de ndcleos urbanos e
condenando varias cidades ao declinio.

Minas Gerais teve varias ferrovias desativadas e grande numero de cidades
perdeu seu maior estruturador de desenvolvimento. E, a partir da década de 1990,
com o advento da privatizacéo ferroviaria, houve um aumento de competitividade das
ferrovias, contudo as concessionarias pouco fizeram para uma modernizagcdo mais
rapida do setor. Por isso, reduziram ou acabaram com a opc¢éo dos trens regulares de
passageiros, e até de trens turisticos.

Um fato notavel € o descaso com que tratam o patriménio edificado do setor que
um dia foi a promessa para a expanséo territorial no pais.

2| UBERABA E SUA EVOLUCAO A PARTIR DA FERROVIA

2.1 A Cidade E A Ferrovia

A ocupacgéo do Triangulo Mineiro teve inicio com a procura dos paulistanos
pelas tdo sonhadas pedras preciosas e 0s metais encontrados posteriormente em
Goias, e na captura de indios para o mercado de escravos. O aumento da importancia
econbmica fez com que o arraial de Santo Anténio e Sao Sebastido do Uberaba, que
foi fundado nos anos de 1808 tomasse notabilidade crescente para o transito entre
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S&o Paulo e Goias. O arraial de Uberaba foi implantado as margens do Coérrego das
Lages escolhido por possuir grande quantidade de corregos cujas nascentes estavam
nas colinas. As seis colinas (Boa Vista, Estados Unidos, da Matriz, Cuiaba, Barro Preto
e a colina da Misericordia) ladeavam o corrego das Lages e era de facil visibilidade.
Esse lugar era rota para os bandeirantes vindos de Séo Paulo.

A vila de Uberaba foi elevada a categoria de municipio em dois de maio de
1856 e, a partir de 1889, o municipio recebia a t&do cobicada Ferrovia da Mogiana, o
gue marcava uma época de progresso e crescimento na agricultura e economia na
urbanizacdo comercial e socioespacial. Uberaba consolidou-se, a partir dai como um
centro de polariza¢do na regido do triangulo Mineiro, uma vez que, além da ferrovia,
contava com varias estradas vicinais que a ligavam ao sudoeste goiano e a Mato
Grosso.

A ferrovia Mogiana foi pioneira junto com outras no transporte de café e outros
bens para exportacdo. A implantacdo desta ferrovia foi responsavel pela estruturacéo
de varias cidades no percurso dos trilhos ligando Campinas-SP a Catalédo em Goias.

“A Companhia Mogiana de Estradas de Ferro foi criada em 1872 e sua sede estava
localizada na cidade de Campinas com prolongamento até Mogi Mirim, com um
ramal para Amparo e seguimento até as margens do Rio Grande. Posteriormente
a Mogiana partiu para a construgéo do trecho que levaria seus trilhos ao Triangulo
Mineiro e Sul de Minas Gerais, no sentido de atrair para a economia paulista esta
vasta regido. O Rio Grande foi atingido em 1888, o ramal de Pocos de Caldas
foi concluido em 1886 € o de Franca em 1889. Nessa época a empresa recebeu
o nome de Companhia Mogiana de Estradas de Ferro e Navegacdo.” SANTOS
JUNIOR e FERREIRA, 2005, P.1).

A primeira estagao ferroviaria construida em Uberaba situava-se na rua Menelick
de Carvalho, no centro da cidade. O percurso da linha férrea naquela época passava
pela rua do Comércio, que hoje é conhecida por Artur Machado. Com o crescimento
de Uberaba, a estacao férrea, localizada no final da rua Artur Machado, foi transferida
em 1946 para a praca Dr. José Ferreira Reboucas. Atualmente a Estacéo Ferroviaria
ainda esta nesse local e € administrada pela Ferrovia Centro Atlantica desde 1997,
época da sua privatizagcao.

A segunda estacéo operou até a década de 1960, quando foi substituida por um
novo edificio projetado por Oswaldo Bratke numa tentativa de modernizacao, levada
a cabo na época pela companhia Mogiana. A segunda estagcao passou por sérios
problemas com o abandono e a deterioragdo, o que chegou a causar varias patologias
ao edificio. Segawa (2003) assim viu a insercdo de Oswaldo Bratke no cenario da
arquitetura das estacdes da Mogiana:

“[...] Integrando planos de expansao e modernizac&o de suas instalagdes e servicos
- considerando a perspectiva de servir a nova capital, Brasilia -, a Companhia
Mogiana de Estradas de Ferro promoveu a construcdo de novas estacées na
primeira metade dos anos 1960. Nesse processo, Oswaldo Bratke foi encarregado
de projetar os terminais de Ribeirdo Preto e Uberlandia, além da reforma de algumas

estacdes. A conceituacao arquitetbnica desses edificios nasceu de pressupostos
urbanisticos: estacdes ferroviarias sao importantes referéncias urbanas, indutoras
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de crescimento e desenvolvimento material nas areas aos seus redores, sejam
elas consolidadas anteriormente, ou originadas a partir da presenca desses
equipamentos. Cria-se, nesse sentido, uma interacédo proveitosa entre a estacdo
ferroviaria como equipamento de uso publico e o setor da cidade no qual esta
implantada, caracterizando uma vida urbana peculiar. E tradicdo o surgimento
de um vivo aglomerado de comércio e de prestagdo de servicos na vizinhanca
das estacoes. No padrao brasileiro, essas atividades ocorriam fora e proximas a
estacdo - nunca dentro delas. A estacao ferroviaria abrigava exclusivamente os
servicos relacionados ao transporte e servicos de apoio e conforto aos passageiros.
[...]” (SEGAWA, 2002, p. 213-216)

A importancia histérica de Uberaba no contexto regional pode ser evidenciada ja
nas primeiras décadas do século XX, com uma boa rede de transportes ja instalada
(ferrovias e estradas vicinais). De acordo com SANTOS JUNIOR e FERREIRA (2005),

“A cidade de Uberaba ficou entdo sendo o entreposto comercial entre S&o Paulo,
Minas Gerais, Goias e Mato Grosso. Com isso seu crescimento demografico corria
rapidamente, pois a ferrovia trouxe consigo desenvolvimento e os imigrantes
com a mao-de-obra, para trabalhar com a cultura do café que se expandira pela
regido, assim como outros tipos de culturas, chega os diversos produtos do litoral
e acontece a integracao social de quem vive as margens das ferrovias.” (SANTOS
JUNIOR e FERREIRA, 2005, p.7).

Dessa forma, a ferrovia teve e tem um papel muito importante na estruturacéo
econbmica e sécio espacial na cidade de Uberaba. Requalificar o espaco dos terminais
da Mogiana vem ao encontro, ndo somente as aspiragdes da comunidade lindeira,
mas também de todo o municipio.

A precariedade em que se encontram as atuais instalacbes dos terminais da
ferrovia clama por intervengdes que possam lograr algum éxito na requalificacdo da
area. O patio ferroviario atua como um corte no tecido do bairro onde se insere. Sem
sua utilizacao os edificios se degradam e apresentam riscos sanitarios a populacgao,
além de contribuir para a insegurancga do local. Além disso, a dimensao da area requer
uma intervencédo de grande porte, capaz de fazer com que a ferrovia cumpra uma
funcéo social e espacial, além da econémica preconizada pela empresa que a gerencia.

Em 2011, a Prefeitura de Uberaba elaborou um projeto que visa a restauracao do
prédio antigo da segunda estacéo, que € tombado pelo CONPHAU, convertendo-o para
um novo uso, tornando-o sede do Arquivo Publico da Cidade. O arquiteto convidado
para o projeto de restauracao foi Eduardo Rezende, que conta também com o apoio
do escritério de engenharia e arquitetura ETHEC de Uberaba.

Embora seja um primeiro passo nalonga caminhada para a requalificacao da area,
o projeto ainda necessita agregar conscientizagdo da populacédo local e tratar varios
impactos causados pela existéncia do modal, sem esquecer-se da sua participa¢do no

desenvolvimento do municipio.
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31 DIAGNOSTICO DA AREA DE ANALISE

3.1 A Area De Estudo

O trecho ferroviario esta localizado na regido norte da cidade de Uberaba entre
os bairros Boa Vista e Estados Unidos, sua area totaliza 827.000m2, que, situada em
um ponto alto da cidade, possui uma topografia com varios aspectos, que variam de
areas com platos até areas com desniveis superiores a 12m. E administrada pelo
complexo da FCA - Ferrovia Centro Atlantica, remanescente da antiga Companhia
Mogiana.

Para elaboracdo do diagnostico, além da area de projeto, foi delimitada uma
area de estudo que compreende um raio de 200 metros com limite entre as Avenidas
e ruas: Avenida Doutor Tomaz Bawdem, Rua Doutor José Maria dos Reis, Av. Doutor
Abel Reis, Rua Ant6nia Tavares, Rua Sebastido da Costa e Rua Joao Pinheiro.

O Complexo ferroviario de Uberaba é formado pelos trilhos da ferrovia e os
edificios que compdem a estrutura de servicos prestados. Alguns dos edificios foram
tombados pelo CONPHAU e outros, infelizmente, estdo em processo de degradacgao.

A antiga estagao passou em 2012 por um processo de restauro para sediar o
novo arquivo publico da cidade. A terceira estacao, conhecida por Estacdo Nova foi
tombada e é usada para sede administrativa da FCA.

Outro bem tombado pelo CONPHAU, como um artefato, é a Maria Fumaga,
gue atualmente esté inserida no canteiro central da praca e, para evitar danos, esta
protegida por um gradil. E evidente que o tombamento desses elementos foi e & um
passo importante para o Complexo no proposito de resguardar a histéria como parte
de preservacao da memoria do lugar.

Quando a ferrovia foi transferida para o bairro Boa Vista foram criados alguns
edificios, destinados a residéncias dos ferroviarios. Essas edificagbes ndo séo
tombadas, mas, provavelmente por fazer parte do Complexo, € parte da arquitetura,
e deveriam fazer parte do conjunto, pois essas familias com certeza carregam
lembrancas da época que o trem soava o apito dia e noite.

Para conhecer e perceber a paisagem fisico-espacial da area foram realizados
pesquisas e estudos com o objetivo de compreender a rotina do lugar, o comportamento
dos usuarios e entender as necessidades para melhorar sua qualidade espacial.
Dessa forma, sera proposto um plano de intervencao coerente com as caracteristicas
existentes no lugar e seu entorno.

O método proposto por Lynch (1999) é importante a principio, na releitura a partir
dos pontos de referéncias ou da percepcao da paisagem. Para a compreensao da
tipologia é importante a avalicao do aspecto formal, o crescimento e o desenvolvimento
do lugar e das edificacdes, a propriedade de associacéo dos elementos e a hierarquia
dos elementos estruturadores. Nesta percepcéo, € possivel ver a necessidade de
replanejamento na questdao mobilidade, pois existe um elemento divisor no tecido




urbano que limita a circulagédo da populacédo, uma vez que os trilhos da ferrovia se
encontram em uma cidade aglutinada por seu desenvolvimento que, por alguma
razao, obteve dificuldade na relacéo de planejamento morfolégico, ou até mesmo por
questao especulativa no local. Contudo, a afirmacao é a necessidade de consciéncia
principalmente da populacdo para que haja um sentimento referencial. Isso leva
a percepcdes n&o apenas no presente, mas também no futuro do espago em que
vivemos e que queremos para o0 amanha.

Analisar a forma ndo construida e a oposicéo da forma construida que inclui todos
0s espacgos externos as edificacdes, sejam eles publico ou privado. Nesse estudo é
notério o interesse da populacdo em relacédo ao uso do lugar porque se trata de um
lugar muito visitado nos finais de semana.

Apercepcao da paisagem do trecho ferroviario da cidade de Uberaba compreende
0s processos sofridos através do tempo e entende a necessidade de reforcar a
qualidade do lugar através da imagem e dos seus percursos no espaco urbano,
oferecendo funcionalidade para uso adequado da populagéo. Por isso, a necessidade
de tratar a paisagem urbana através do tempo.

3.2 A Proposta De Intervencao

A proposta de intervencdo no Complexo Ferroviario de Uberaba surgiu com o
intuito de transformar e melhorar o desempenho local, com o objetivo de atender as
necessidades da populacao, sem, porém, descaracterizar o lugar e os sinais histéricos,
reforcando a imagem do lugar, integrando atividades econ6micas e culturais, a fim de
gerar um espaco de exceléncia, qualificado, agradavel, limpo e seguro.

A proposta prevé a reabilitacao e a reintegracéo do transporte de passageiros,
reestruturagao do setor comercial e prestacao de servigcos no local, resgatando a cultura
e o lazer, devolvendo a funcéo originaria do eixo ferroviario e conservando a memdria
exercida na cidade de Uberaba. Assim, entronizando a meméria com o presente e
reforcando o papel do acervo histérico arquitetdnico e urbanistico no municipio no
ponto vista sociocultural. As intervencbes para a area do projeto se baseiam nos
diagnosticos elaborados e nas premissas de recuperacao espacial do lugar.

O objetivo especifico para a intervencdo esta no aproveitamento dos espacgos
publicos e privados, assim como atividades sociais, econdémicas e culturais,
resguardando parte da histéria territorial. Para obtencdo de um bom desenvolvimento
€ preciso pensar em intervencdes a fim de respeitar o sistema ferroviario como um
todo, devolvendo vitalidade em areas com grande potencial, sejam elas econémica,
cultural ou até mesmo de lazer, devolvendo fungbes inovadoras e tecnoldgicas a fim
de potencializar e reforgar o valor local.
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