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APRESENTACAO

A urbanizacao brasileira se deu de maneira rapida e desordenada. Em poucas
décadas, o Brasil passou de um pais predominante agrario para um pais urbanizado.
O descompasso entre o planejamento urbano e os altos indices do éxodo rural trouxe
consequéncias graves para as cidades e para a qualidade de vida de seus habitantes
gue reverberam até os dias de hoje. Assim, a urbanizacdo gerou uma ampla gama
de demandas e processos de exclusdo que se cristalizam nos desequilibrios locais,
regionais, urbano-rurais e urbanos.

Segundo dados do ultimo Censo, a populacao urbana brasileira € de 160.925.792
habitantes, cerca de 85% da populacgéao total. Porém, grande parte da populacéo ainda
carece de acesso a moradia, a0 saneamento, e a vida urbana de qualidade.

Na perspectiva do direito a cidade, torna-se fundamental articular as lutas em
torno das necessidades de reproducgao social e de um novo projeto de cidade. O direto
a cidade €, entdo, uma promessa duradora de longinquo cumprimento, que reflete
o desejo da sociedade contemporanea por um futuro onde as préximas geracoes
possam usufruir de condi¢cdes urbanas melhores do que as atuais.

O foco da presente edicao do livro “Planejamento Urbano e Regional” mostra a
importéncia e a amplitude da discussao sobre o direito a cidade no contexto nacional.
Os textos aqui contidos sdo um convite a reflexdo e retnem autores das mais diversas
instituicdes de ensino superior do Brasil, que socializam o acesso a estas importantes
pesquisas e reflexdes. Afinal, discutir a cidade € discutir cultura, economia, politica,
arte, meio ambiente e diversos outros temas fundamentais.

Acredito que os trabalhos aqui apresentados sao de grande relevancia para o
meio académico. Em tempos em que o futuro das politicas urbanas €& obscurecido
pela crise politica atual, € imprescindivel fomentar e valorizar a producgao cientifica e o
pensamento critico sobre a vida nas cidades. Aproveite a leitura!

Bianca Camargo Martins
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CAPITULO 13

MODERNIDADE E COMUNICAQCN),ES: MEIOS DE
TRANSPORTE E O TERRITORIO URBANO

Tais Schiavon
taischiavon@hotmail.com

http://lattes.cnpq.br/2045656425236882

Rua Tupinambas, 440, Santa Barbara d’Oeste, SP
- Brasil

Arquiteta e Urbanista pela UNESP (Bauru 2007-
2011). Mestra em histéria gestéo e valorizagao do
Patriménio Industrial, Master TPTI (Techniques,
Patrimoine et Territoire de I'Industrie, um convenio
entre as universidades Paris 1 Panthéon
Sorbonne, Paris, Francga; UniversitaDegli Studi di
Padova, Padova, Italia; Universidade de Evora,
Evora, Portugal _ 2013 - 2015). Doutoranda em
Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Evora,
Portugal (2015). Pesquisadora CIDEHUS-CHAIA
(Universidade de Evora, Portugal)

As tematicas de pesquisa buscam a compreensao
dos impactos causados pelos modais de
transporte e suas articulacées no territério
urbano, pontuando o comportamento dos
ambientes histdricos em meio a tais transic¢oes,
correlacionando seu comportamento as questoes
econdmicas e sociais. Um contexto que possibilita
a identificacao de diretrizes para as praticas

de planejamento urbano, gestao e valorizagdo
patrimonial, permitindo a requalificacéo de areas
obsoletas e com potencial de articulacéo de
servicos, postos de cultura e lazer.

RESUMO: Fruto da revolugcao
industrial, o sistema ferroviario de transportes
representa no século XIX um simbolo de

primeira

Planejamento Urbano e Regional

modernidade, ocasionando transformacdes ao
ambiente urbano que a partir dos anos 1960
demonstra seu caos, reflexo da hegemonia
do rodoviarismo, fruto do século XX face ao
progressivo abandono de obsoletas estruturas e
estratégias de comunica¢des em favor de uma
nova dindmica mundial, onde a desativacao de
complexos ferroviarios, industriais e a difuséo
de modernas estruturas urbanas pautadas por
distintos modais de transportes evidenciam
novas problematizagdes, um cenario onde
a requalificacdo busca amenizar as rupturas
anteriores, promovendo ounéo a suavalorizacéo
histérica e continuidade urbana. A proposta
busca confrontar as solugdes européias e sul-
americanas, que a partir de suas articulagoes e
respectivas distingdes, articulam e rearticulam
modernidades, abrangendo neste processo
escalas locais, regionais e internacionais, em
um ambiente cada vez mais saturado pela
fragmentagcdo de ciclos, onde erros e acertos
tornam-se parametros em novos projetos e
estratégias urbanas.

PALAVRAS-CHAVE: Modernidade, Eixos
Transcontinentais, Comunica¢des Urbanas,
Desenvolvimento e Requalificacdo Urbana,
Patriménio Industrial e Ferroviario.

ABSTRACT: Result of the first industrial
revolution, the railway transport system
represents in the 19th century a global symbol
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of modernity filled with distinctions and ruptures in its trajectory, applying in distintics
political and economic contexts along developed and underdeveloped nations.
Transformations with spacial and economical actions, that since the 1960, adopt new
behaviors, reflected in the progressive abandonment of numerously railways complexes,
overlaid new strategies of transport and communication. This process represents serious
consequences to the urban centers, a scenario where the changes searching to resolve
structural problems and the promotion of the historical values. Whereas the actions of
requalification don’t reach with a homogeneously way all environments, this proposal
seeks from the comparison of cities in Europe and South America identifies different
behaviors. The cities listed provide the narrative of the articulation and rearticulating
processes, between railways and the contemporary urban context considering their
distinct cultural, social and economic conditions.

KEYWORDS: Urban development and restructuration; International Railways; Industrial
and Railway Heritage.

ENQUADRAMENTO DISCIPLINAR

A proposta representa os primeiros resultados da contextualizacdo da pesquisa
em desenvolvimento para a obtencéo do titulo de doutoramento em Arquitetura pela
Universidade de Evora, Evora, Portugal. A analise proposta representa a continuidade
da pesquisa realizada ao longo do Master Erasmus Mundus TPTI (Techniques,
Patrimoines et Territoires de I'Industrie)! cujo ponto de partida foi desenvolvido no
Brasil pelo Projeto Temético FAPESPZ.

Em 2015 esta pesquisa recebeu o apoio financeiro e metodoldgico da instituicao
francesa AHICF (Association pour I'Histoire des Chemins de Fer)3, permitindo que os

1 Convénio entre as universidades européias: Université Paris 1 Panthéon Sorbonne (Paris, Franca), Uni-
versita Degli Studi di Padova (Padova, Italia) e Universidade de Evora (Evora, Portugal). As pesquisas contaram
com a orientacdo da prof. Dr* Ana Cardoso de Matos (Universidade de Evora, Portugal) e a co-orientacéo do prof.
Dr° Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru), representando o ponto de partida de um projeto que visa
a criagdo de um acervo patrimonial, capaz de inventariar, catalogar e sistematizar o territério urbano da porgao
Oeste do Estado de Sdo Paulo. A pesquisa desenvolvida ao longo do mestrado na Europa caracterizou-se pela
identificagdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil como o elemento propulsor ao desenvolvimento econdémico
e a urbanizacgédo de boa parte da regido Oeste do Estado de Sdo Paulo, tendo como estruturagdo metodoldgica os
conceitos definidos pelo Patriménio Industrial devidamente pautado pela Carta de Nizhny Tagil.

SCHIAVON, Tais. Le Chemin de Fer Noroeste do Brasil et les paysages industriels de I'Ouest de I'Etat de Sao
Paulo, comme patrimoine de la Mobilité au Brésil. Master TPTI, Universidade de Evora, Evora, Portugal, 2015.
(Dissertacao de Mestrado). Disponivel em: <http://dspace.uevora.pt/rdpc/handle/10174/18401> acesso em Janeiro
de 2017.

2 Fundacdo de Amparo a Pesquisas do Estado de Sdo Paulo: Projeto Tematico FAPESP referéncia
05/55338-0. “Saberes eruditos e técnicos na configuragcdo e reconfiguragdo do espaco urbano: Estado de Sdo
Paulo, séculos XIX e XX.” AP. TEM, com a coordenacéo da prof.? Dr.? Maria Stella Martins Bresciani (UNICAMP,
Campinas). Subtema Ill — “Saberes Urbanos na configuragao e re-configuragao das cidades formadas com a aber-
tura de zonas pioneiras no Oeste do Estado de S4do Paulo”, com a coordenacao do prof. Dr. Adalberto da Silva Re-
tto Junior (UNESP, Bauru). De um modo em geral, o projeto envolveu parcerias entre as universidades brasileiras
UNICAMP, PUC-CAMP e UNESP, e o centro italiano — IAUV de Veneza.

3 Apoio financeiro e metodolégico de pesquisas entre Brasil e Francga. Orientacao prof?Dr® Karen Bowie.
Este auxilio foi dividido entre as pesquisas da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, sob a responsabilidade de Tais
Schiavon, e a Companhia Araraquarense de Estradas de Ferro, sob a responsabilidade de Fernanda de Lima Lou-
rencetti.
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conhecimentos em torno do desenvolvimento ferroviario da porcédo Oeste do Estado
de S&o Paulo fossem dispersos por novas fronteiras de estudo, reflexo das influéncias
francesas e belgas em meio a consolidagao deste processo, permitindo a identificacao
de semelhancas e distingbes referentes a implementacéo ferroviaria e industrial em
diferentes contextos. Demonstrando seu reconhecimento internacional, a pesquisa foi
finalista do Prix CILAC Jeune Chercheur (Paris-Franga, 2015), sendo o unico estudo
nao europeu premiado pelo evento. Em 2017 a pesquisa também foi finalista do ///
Pemio Promocion Del Patrimonio Arquitectonico e Industrial, Aula G+I_PAl, prémio
internacional promovido pela Universidade Politécnica de Madrid, tendo como ressalva
a valorizacao positiva dos jurados em relacdo a ambicéo da proposta ao abordar um
tema extenso em conteldo e extensdo geografica, mais uma vez o contexto de anélise
brasileiro demonstra destaque em meio ao contexto europeu, ambiente de vanguarda
de estudos de preservacéo do Patriménio Industrial.

MATO GROSSOD
MINAS GERAIS

RIO DE
JANEIRD

PARANA

OCEANO ATLANTICO

CIDADES CATALOGADAS

FIGURA 01. CIDADES CATALOGADAS SOB A INFLUENCIA DA ESTRADA DE FERRO
NOROESTE DO BRASIL, EM MEIO A PORCAO OESTE DO ESTADO DE SAO PAULO.
Além da analise da ferrovia em questao, a pesquisa proporcionou a compreensao do
desenvolvimento industrial e dispersao de equipamentos em decorréncia do avan¢o do modelo
ferroviario tendo em relacdo o desenvolvimento dos quatro ramais ferroviarios em atuag@o no
Oeste Paulista (Noroeste, Alta Paulista, Alta Sorocabana e Araraquarense). Fonte: SCHIAVON,
2015.

Este texto busca a partir de uma abordagem multidisciplinar compreender os
efeitos da circulacdo de ideias, ideais, técnicas e tecnologias, responsaveis pela
narrativa dos processos em meio a instauragéo dos modais ferroviario e rodoviario de

LOURENCETTI, Fernanda; SCHIAVON, Tais. « Chemin de fer, mobilité et transformation urbaine: une comparaison
internationale (S&o Paulo, Brésil et France) ».
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transportes, vistos, a partir de diferentes ambientes e escalas de analise, buscando a
compreensao da esfera global envolta neste processo. Desta forma, ao considerarmos
gue os modais de transporte configuram-se como estruturas determinantes para a
consolidacao do capitalismo, Furtado (1975: 07) afirma que a formacgao das sociedades
de base industrial constitui um processo complexo, cuja compreensao requer a analise
simultanea da penetragcdo do progresso tecnolégico nos sistemas de producéo e da
forma como as estruturas sociais e o quadro institucional pré-existentes reagiram e
condicionaram essa penetracao.

Levando em conta a defasagem cronoldgica entre os periodos de desenvolvimento
de diferentes ambientes, reflexo dos intervalos entre aimplantacéo de novas tecnologias
em contextos centrais e periféricos, podemos citar as consideracées de Furtado
(1975: 9), que define esta diferenca cronoldgica pela dispersao das bases da nascente
economia capitalista, onde o “rapido e inusitado crescimento das forcas produtivas
gue se conhece como revolugao industrial é visto como um fendmeno que escapa a
toda tentativa de explicagcdo esquematica e que somente pode ser compreendido no
contexto da histéria européia” sendo posteriormente disseminadas por suas coldnias ou
“nacbes” dependentes, assumindo a partir deste processo distintos comportamentos. «
Chaque époque a satechnique, et cettetechnique a lestyle de I'’époque* » (LEFEBVRE,
1935, apud: DAUMAS, 1969: 6)

O estudo comparativo tem como ponto de partida a analise dos métodos ou
condicbes ambientais, inicialmente apresentados pelos mecanismos de modernizacao
oriundos da Primeira Revolucéo Industrial, que a partir do continente europeu foram
responsaveis pela convergéncia de inUmeros processos sociais, entre 0s quais a
acumulacgao de capital comercial sob forma liquida, reflexo da expanséo das atividades
comerciais e a descoberta dos metais preciosos nas Américas.

Todo este movimento culmina com a exacerbag¢do da concorréncia mercantilista
decorrente da formacédo dos Estados nacionais europeus e o desenvolvimento
das técnicas de organizacdo mercantil e financeira (FURTADO, 1975: 09), cujas
configuracdes se fariam continuas na histérica relacdo centro-periferia, formas de
dependéncia que tendem a se auto-perpetuar, sendo sentidos em meio a concentracao
de atividades econdémicas, éxodo rural, formacao da classe operaria e rapido processo
de urbanizacéo exigindo complexas tarefas para os poderes publicos.

A proposta toma como base metodoldgica a analise de distintas cidades, suas
estratégias de articulacdo do modal ferroviario e rodoviario de transportes e areas
de abrangéncia, considerando como contexto de analise o ambiente europeu e sul-
americano, captando neste processo “o fenbmeno do subdesenvolvimento (...) como
uma consequéncia da rapida propagacao de novas formas de producéo, a partir de um
numero limitado de centros irradiadores de inovagdes tecnoldgicas, em um processo
que tendeu a criagdo de um sistema econémico de ambito planetario”, (FURTADO,
1975: 08) onde “desenvolvimento e subdesenvolvimento devem ser considerados

4 Toda a época tem sua técnica e esta técnica tem o estilo de sua época. (Tradugao propria).
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como dois aspectos de um mesmo processo historico ligado a criagdo e a forma de
difusdo da tecnologia moderna.” (FURTADO, 1975: 09)

Ao considerarmos que ferrovias e rodovias quando inseridos no contexto capitalista
“anulam” cada vez mais as fronteiras territoriais, em funcao da crescente dinamizacao
de sua transposicao, Ribeiro (2010) defende a hip6tese de que a naturalizacéo de
fronteiras consiste na naturalizac&o de sua historia, ou seja, a sobreposicéo de seus
acontecimentos, conservando neste processo, a aparente concretude dos elementos
geograficos atuando de forma simbdlica na montagem de uma representacéo ideal
e mitica de nacdo e da nacionalidade, que nédo se sustenta sem boa parte das
interferéncias impulsionadas por distintos eixos de transporte, considerando assim,
ser o territorio imprescindivel para o exercicio do poder e da politica estatal.

O fendbmeno da circulacdo é tdo constante e de tdo extraordinaria importancia
comercial e cultural, nas sociedades humanas, que parece residir a base de
todo processo de civilizacao. (...) Os periodos de suposta imobilidade, porque a
circulacdo é mais lenta e pouco sensivel, ndo sdo mais do que fases histéricas
de menor mobilidade. (...) Mas cada um desses movimentos, migratérios ou nao,
coletivos ou individuais, sup6e um ponto de partida, um ponto de chegada e um
caminho levando de um a outro. (...) (RATZEL, 1899, apud AZEVEDOQO, 1950: 13-14)

Neste recorte a crescente dissolucdo de fronteiras representa parte da crise
do Estado - Nacado, onde a constituicdo de uma sociedade global, pautada na
crescente globalizagdo econémica acompanhada pelo advento de novas tecnologias
admite também a virtualizacdo dos espacos, culminando na desterritorializacao de
pessoas, mercadorias e informagdes (RIBEIRO, 2010). O territdério nacional perde
importéancia frente a politica ditada pelas multinacionais, internacionalizando habitos,
entretenimentos e outros produtos, acessiveis apenas a parcela da populagdo capaz
de financiar tais modernizacées, (BAUMAM, 1999; GIDDENS, 1991; VIRILIO, 1993;
ORTIZ, 2003, apud RIBEIRO, 2010) onde o urbano demonstra a crescente necessidade
de um novo processo de reestruturagao, culminando com o re-equacionamento de
suas estruturas.

Em relagdo aos centros urbanos, Koolhaas (2010: 37-46) trabalha com a idéia
de “Cidade Genérica” afirmando ser este “0 espaco que resta depois de grandes
setores de vida urbana terem passado para o ciberespaco.” Em suas discussoes,
trabalha com a hip6tese de que “este novo ambiente representa a morte definitiva do
planejamento”, uma vez que, “a superficie da cidade explode, a economia acelera,
desacelera, dispara, afrouxa (...), as populacdes duplicam, triplicam, quadruplicam e
de repente desaparecem.” Quando relacionado a conformacgao de eixos, afirma que
com o tempo “as redes viarias expandem-se em excesso, envelhecem, apodrecem,
tornam-se obsoletas.” Permitindo assim a elaborag¢do de estudos e questionamentos
em torno de suas reais pertinéncias ao contexto econémico, social e urbano em que
se inserem.

Ao ressaltarmos que os impactos gerados por grandes eixos de comunicacao
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(vistos aqui como simbolos de modernizacdo), ndo apresentam seus efeitos
relacionados apenas ao contexto urbano, consideramos que estes também atingem
as esferas politica, econdmica e social, extrapolando assim a escala territorial, que a
partir do contexto delineado pelos anos 1960, compara 0 comportamento de padroes
politicos, econdmicos e sociais atuantes em meio a formacgédo e transformacéo da
paisagem urbana e sua relagdo com a conformagao de novos caminhos, que segundo
Lefébvre (1912), seriam os grandes influenciadores do destino das cidades.

FIGURA 02. CORREDORES FERROVIARIOS INTERNACIONAIS ATUANTES NA DECADA
DE 1970 NA AMERICA DO SUL. As linhas comunicam regiées do Brasil, Argentina, Chile,
Uruguai, Paraguai, Bolivia e Peru. Sendo em cada caso abrangidas estratégias especificas, que
possuem como semelhanca a baixa articulagcdo entre os trechos. Em boa parte dos projetos,
0 maior interesse na época de criagdo dos tragados internacionais residia na possibilidade de
dominio geopolitico sobre os paises menos favorecidos. Vale destacar que muitos dos trechos
ilustrados encontram-se atualmente inoperantes ou com baixo potencial de aproveitamento.
Fonte: CEPAL, 1972:4.

O ambiente proposto evidéncia tanto as histéricas estratégias de dominio de
mercados e territorios, quanto as suas atuais articula¢des. Os eixos de comunicacao
evidenciam assim as ambicdes existentes em meio a sua implantacéo e rearticulagao
decorrentes das rupturas econdémicas enfrentadas pela economia mundial e seus
reflexos ao contexto urbano, comparando estratégias em meio a revitalizacdo ou
deterioracdo do patriménio historicamente consolidado em meio aos contextos
desenvolvidos e subdesenvolvidos.
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FIGURA 03: IBERO-AFRO-AMERICAN RAILROAD PROJECT. O projeto revela um projeto
de comunicagéo transcontinental previsto a partir da articulagcéo de ferrovias e navegacao
maritima, comunicando assim os 4 continentes. Deste, previa-se a comunicagéo entre
Continente Europeu, Africano e Americano em 5 dias dos quais 3 seriam realizados por
navegacgdo maritima. Fonte: Compte Rendu des Travaux du lle Congrés International de La
Route, Bruxelles, 1913, apud RETTO Jr. 2003.

CORRELAQOFS ENTRE OS IDEAIS DE MODERNIDADE E MEIOS DE
COMUNICACOES

Em sua obra Technics and Civilization, Munford (1955) classifica a evolugao de
caminhos e meios de transporte a partir de trés periodos distintos. Para ele a Ecotécnica,
estaria entre a pré-historia e a descoberta da maquina a vapor no fim do século XVIIl;
a Paleotécnica a partir do século XIX seria marcada pelo emprego da maquina a vapor
na industria e em diversos meios de transportes; estruturas e equipamentos que ao
romper o século XX sdo marcados pela descoberta do motor a combustao interna,
tendo como apice o surto automobilistico e 0 avidao, marcando assim a era Neotécnica.

Marcada pela Renascenca, a Ecotécnica revela ao mundo as grandes viagens
maritimas. A descoberta das Américas e as grandes navegacdes rumo ao novo mundo
propiciam o “progresso e o aperfeicoamento” dos meios de transporte, incrementando
cada vez mais as tecnologias voltadas para a navegag¢ao maritima e fluvial. Em paralelo
a navegacéo, no continente europeu, as histéricas estradas de rodagem retomam seu
prestigio, recebendo melhoramentos em seu tracado e pavimentagao.

A invencado da maquina a vapor faz eclodir a era Paleotécnica. Ao longo de todo
o século XIX o advento e a disseminagao das ferrovias estruturam um novo ideal,
marcado pela unido do territrio, que deveria ser comunicado de oceano a oceano,
impulsionando lendarios projetos continentais de transportes (RETTO Jr., 2003). Com
o lancamento destes projetos, a navegacado maritima conjuga-se com o potencial de
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transporte e transformacéo territorial das ferrovias, responsaveis pelo desenvolvimento
em meio aos “sertdes”, onde inUmeras “trocas” internacionais aproximavam populacées
e contribuiam para a dispersdo de um novo ideal de civilizag&o, inicialmente liderado
pelas economias industrializadas do continente Europeu. As ferrovias se tornariam o
sindnimo de velocidade, seguranca, conforto e eficiéncia de transporte, aproximando
regides, desenvolvendo o comércio e criando novas fontes de riqueza, incentivando
as grandes concentragdes urbanas que cada vez mais aniquilavam as fronteiras,
concorrendo, para a acentuada expansdao econdmico-social do século XIX, onde
0s novos atores protagonizados pelos “engenheiros modernos” disseminariam a
construcao de inumeras infraestruturas (VARGAS, 1994; INANI, 1971 e SINGER, 1968)
buscando a conformacdo do “territoire modern et productif” (ALLIES, 1980; PICON,
1992 e CHATIZIZ, 2000). A revolucao industrial representa o “(...) acontecimento
historico chave (...)”, onde a “nova” sociedade se caracteriza pelo comportamento
tipicamente urbano. (CHOAY, 1992: 08)

O século XX inaugura a era Neotécnica, buscando cada vez mais a eficiéncia e
velocidade em decorréncia do motor a explosao. O petrdleo eclode como combustivel
hegemonico, responsavel por novas estratégias e conflitos em torno de sua producéo
e distribuicdo. As estradas se reestruturam, se modernizam, as rodovias pavimentadas
exercem agora a funcdo de integracdo anteriormente destinada as ferrovias. A
disperséo do complexo rodoviario estimula uma nova expanséao do territério urbano, um
processo fortemente sentido pelos paises periféricos, que em geral ndo desenvolveram
estratégias para o seu controle e gerenciamento.

Ao retornarmos nossas atencdes para a conformacdo da paisagem industrial,
Alvarez Arece (2010) admite a divisdo das analises gerais em dois momentos
distintos. Em sua analise, a primeira geracao de estudos e pesquisas foi marcada
pelos vestigios da era do carvao e do ferro, contextos devidamente seguidos pela era
do petrdleo e eletricidade. Em geral o autor afirma que “todos contienen testimonios
y elementos industriales con historia, que desaparecen o se intentan adaptar a las
nuevas exigéncias del mercado. Van apareciendo paulatinamente nuevos paisajes
industriales en otros asentamientos diferenciados con la incorporacién de nuevas
tecnologias e insertos en una nueva divisidn internacional del trabajo y condicionados
a las demandas de la globalizacion™

A constante necessidade de se comunicar e modernizar o territdrio movimenta
investimentos e projetos inicialmente articulados entre as principais poténcias
econbmicas e gradativamente disseminados pelas nacdes periféricas (NUNES, 2011),
um movimento constante, onde as estratégias e conhecimentos internacionais tornam-
se capazes de romper as barreiras dos oceanos (VARGAS, 1994). A disseminacgao de
automoveis implicaria uma nova feicdo de modernidade, onde o ambiente urbano seria

5 “todos contém testemunhos e elementos industriais historicos, que desaparecem ou se adaptam as novas
exigéncias do mercado. Gradativamente novas paisagens industriais véo surgindo em outros ambientes em conse-
guéncia da incorporagao de novas tecnologias e inseridos em meio as exigéncias da nova divisdo internacional do

trabalho e novas demandas da globalizagdo.” (Tradugéo propria).
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definitivamente marcado pelas mesmas estratégias do mundo industrial dominante
(ASCHER, 2010), tendo seu colapso identificado a partir da década de 1950.

L'évolution du
réseau ferroviaire
en France
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FIGURA 04. ESPACIALIZACAO DE EIXOS NA FRANCA. A sequéncia de mapas ilustra
parte dos eixos atuantes em meio ao territério Francés, na tentativa de ilustrar a “evolucao”
das rotas de comunicacéo, tendo como base se periodo de atuagéo. O primeiro mapa foi
extraido da obra de VIDAL DE LA BLACHE, sendo representadas pela gravura o trajeto das
“Estradas de Correio” em 1797. Na sequéncia pode ser observado o mapa da “evolugéo da
rede ferroviaria na Franga”, abrangendo comparacoes entre os anos de 1840, 1848 e 1870.
Finalizando este raciocinio é disponibilizado o mapa da rede rodoviaria principal em atuacao
na Franca (lycee-cherioux.fr). Interessante notar a consolidacéo de determinadas regides em
relacéo a articulacéo de trajetos e consequente desenvolvimento econémico e espacial, uma
caracteristica que pode ser identificada em meio aos trés periodos analisados.

Este breve retrospecto, quando analisado pelo escopo comparativo na amplitude
transoceénica, demonstra que as constantes revolugbes técnicas e tecnoldgicas
em torno do conceito de modernidade e seus reflexos em meio as comunicacoes
estimularam e ainda estimulam os anseios de consumo das massas. E desta forma
que o ato de se locomover se torna um produto, simbolo de status e segregacao social,
um fendmeno global onde a falta de um correto planejamento, demonstra o estimulo
maior ao inchago urbano, ocasionando a faléncia de inUmeros projetos, uma vez que
a légica em torno da industria automobilistica permite a disposicédo desordenada do
ambiente urbano, uma dinamica que utiliza grandes avenidas para interligacéo entre
os diversos pontos da cidade.

Do ponto de vista histoérico, o objeto de estudo explicita dois momentos de suma
importéancia: o primeiro faz referéncia a formacéo do territério moderno, fazendo luz
a consolidacéo da “economia atlantica”, a formalizacdo do mercado internacional do
trabalho, daformacéao dos engenheiros elucidando neste processo, como tais processos
se caracterizam entre o século XIX e o século XX; em seu segundo movimento, a
proposta demonstra as acdes existentes em meio a substituicao do sistema ferroviario
pelo rodoviario, culminando com o gradativo abandono de estacdes ferroviarias e suas
areas industriais lindeiras, que acabaram sendo integradas ao tecido urbano como
paisagens obsoletas, e que, a partir da década de 1980, colocam-se como “paisagens
dentro da cidade” (RETTO Jr., In: SCHIAVON, 2018) e, portanto, objetos passiveis
de serem considerados patrimoénios historicos, impondo novos desafios a pratica do
tombamento e sua associagcao ao planejamento urbano.
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A década de 1960 demonstra um contexto mundial fisicamente reestruturado dos
efeitos da guerra, porém imerso em um novo momento de reestruturacdo econémica e
energética. Os antigos ambientes industriais e bairros anexos, problematizam questdes
em torno de sua requalificacdao, um vasto ambiente de estudo cujas a¢cdées buscam
amenizar tais rupturas, ampliando a no¢ao de tombamento da area ao incorporar em
seus contextos conceitos relevantes ao patriménio industrial como explicitado nas
Actes du Colloque Régional (2014): Rénover, Réutiliser e Reconvertir Le Patrimoine
(AYRAULT; DANM. In: SOMOGY, 2015).

As primeiras praticas em torno da conservacao do patrimdnio industrial tém
suas origens nos anos 1950 na Inglaterra, um periodo marcado pelo processo de
reconstrucdo da Europa ap6s o término da Segunda Guerra Mundial, tornando-se
constantes as praticas em torno da arqueologia industrial com o intuito de preservar
os vestigios remanescentes da Revolugdo Industrial em um momento de constantes
obras de urbanizacéo. A partir de entdao a Europa como um todo assume a lideranca
das a¢cdes em torno da preservacao do Patrimdnio Industrial.

Para Alvarez Arece (2010), o conceito de patriménio foi expandido de forma
gradual, implicando cada vez mais uma dimensao estética aos seus pressupostos
alterando a conformacdo da paisagem, e estendido a inUmeros testemunhos do
passado vistos até entdao de forma negligenciada e pouco valorizada. Neste ambiente,
o Patriménio Industrial “ha ido adquiriendo un sentido que excede de lo estético o
meramente testimonial para convertirse en un nacleo de orden temporal y espacial
frente al avance del olvido y la pérdida de la memoria del lugar.”® Ao finalizar seu
raciocinio o autor descreve que “el patrimonio industrial es un vestigio, un objeto de
la memoria colectiva (...) las huellas de la revolucion industrial se han convertido en
nuevos bienes culturales y en medio aplicado para afrontar un desarrollo sostenible a
escalalocal y regional (...) un patrimonio emergente, aunque todavia no suficientemente
valorado.”

icone de modernidade, o transporte ferroviario representa atualmente uma
imagem ambivalente em que coabitam modernidade e arcaismo, sendo necessaria
uma verdadeira revolucéo cultural para que este recupere sua competitividade (UNIAO
EUROPEIA, 2001). Em relagdo ao contexto europeu, nota-se que apos os anos 1980
a estrutura ferroviaria enfrenta um extenso processo de reestruturagdo buscando
0 maximo de seu sistema e a revisdo da logistica implantada, acbes atuantes em
meio aos territérios nacionais e suas respectivas articulagbes ao bloco econémico.
Um cenario que quando sobreposto ao ambiente sul-americano revela as rupturas
existentes em meio ao desenvolvimento tecnolégico, econdmico e potencial de

6 “adquire um significado capaz de exceder o carater estético ou de mero testemunho, para se transformar
em uma espécie de nucleo temporal e espacial contra 0 esquecimento e a perda da meméria do local”. (Traducao
propria).

7 “o patriménio Industrial configura-se como um vestigio, um objeto de memodria coletiva (...) novos ativos
culturais e um meio aplicado para enfrentar o desenvolvimento sustentavel a nivel local e regional (...) uma heranca

emergente, embora ainda pouco valorizada.” (Traducao propria).
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reestruturagdo urbana, cujos impactos sdo sentidos tanto em meio a sua articulagao
nacional quanto em meio as tentativas de estruturagcédo como bloco econémico (CEPAL,
1982). Ambientes repletos de questionamentos em meio ao gradativo abandono de
seus complexos ferroviarios em relagcéo a utilizagdo de outros modais. Um contexto
onde “projetos urbanos” assumem emblematicas obras buscando a regeneragao de
regides vinculadas aos antigos modos de produg¢ao e comunicacao territorial, uma vez
que o planejamento urbano tradicional ndo atende mais as caréncias de tais areas
(SOMEKH, 2015).

MEIOS DE TRANSPORTE E O TERRITORIO URBANO:

Ao ressaltarmos o potencial de transformagcdo vinculado ao conceito de
moderniza¢do, afirmamos que seus impactos s&o responsaveis pela alteracdo de
costumes e ambientes (ASCHER, 2010), onde a organizacédo do espaco é por si s6
criadora de desigualdade e hierarquia (BRAUDEL 1989, JACQUES, 2005, TANSCHEIT,
2016), que em conjunto com a pratica da arquitetura e urbanismo, consolidam e
perpetuam a modernidade a partir de tedricos como Haussmann, Cerda, Sitte,
Howard, Le Corbusier e tantos outros (HARVEY, 1992). Por varias vezes o conceito
de modernidade foi responsavel pela narrativa das transformacgdes urbanas de nossa
sociedade, um processo marcante para as comunicagoes territoriais, alvos constantes
de avancos técnicos, diretamente refletidos no territério urbano (Anastasiadou, 2011).

Ao considerarmos que os meios de transporte evoluiram conforme os
acontecimentos humanos, afirmamos seu potencial de atuacéo ao encurtar distancias
e facilitar deslocamentos. Para Flonneau & Guigueno (2009) « lamobilité ne se réduit
pas a une suite de déplacements: c’est un capital - financier, social, cognitif - que
Le sujet constitue et gere au cours de sa vie »8. Um contexto complementado por
Urry (2005), como sendo « une nouvelle base épistémologique et critique pour les
sciences sociales, au risque de n’étre qu’'une métaphore pour appréhender des
phénomeénes globaux — la mondialisation, les migrations, les nouvelles technologies de
communication — et locales, comme la congestion des villes, due a notre désir d’auto
mobilité ».°

A exploséo da cultura automobilistica deve ser entendida nesse quadro de
ocorréncias, como reflexo da explosdo do desejo de aquisicdo do status social,
incluindo neste processo a ampliacado das possibilidades de transporte de pessoas e
mercadorias, responsavel por drasticas alteragdes urbanas.

No desenvolvimento das cidades nos ultimos 100 anos chama-nos a atencéo,
(...) 3 periodos, a saber: o 1° representado pelo trem, o 2° pelo bonde e o 3° foi

8 “A mobilidade nado é reduzida a uma série de deslocamentos: € um capital - financeiro, social, cognitivo -
que o sujeito constitui e gerencia durante sua vida” (Tradugao propria)

9 “(...) uma nova base epistemologica e critica para as ciéncias sociais, com o risco de ser apenas uma me-
tafora para a compreenséao dos fendmenos globais - globalizagdo, migracéo, novas tecnologias de comunicacgéo - e
local, como o congestionamento nas cidades, devido a nosso desejo de auto-mobilidade (...).” (Tradugéo prépria)
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devidamente dedicado ao automovel, sem que nestes dois ultimos tenha parado
a influéncia da ferrovia sobre o desenvolvimento das cidades. No 1° periodo, o
histérico nucleo da cidade foi rodeado por um compacto anel de suburbios, (...)
casa e trabalho, embora separados, ficavam suficientemente coordenados. (...) O
2° periodo iniciou-se no primeiro décimo do século XX, marcado por uma ruptura
deste pétreo anel dos suburbios (...) as rodovias avangam mais para o interior, (...)
os diédmetros das cidades alongam-se consigo até 15 km ou mais, de modo que
a casa e o lugar de trabalho distanciam-se mais entre si. No 3° (...) o diametro da
regido urbana cresce até 30 km ou mais. (JURGEN JUHNKE, 1968: 69)

Delineado de forma breve o cenario estabelecido pelo modal ferroviario e
rodoviario de transportes, notamos em muitas situa¢des o paralelismo de rodovias aos
historicos tragados ferroviarios. Esta sobreposicao revela o potencial estratégico de
nodulagcao das cidades e regides inicialmente envolvida por ferrovias (sobretudo em
muitas regides do pais) e posteriormente servida por rodovias. Um contexto que hora
revela o entrelagcamento entre os modais em inUmeras escalas seja para o transporte
local, regional e internacional, hora revela sua obsoléncia e problematizacdo em meio
ao contexto urbano.
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FIGURA 05. SOBREPOSICAO DO TRACADO DE FERROVIAS E RODOVIAS NO ESTADO DE
SAO PAULO. Observa-se a sobreposicao das estratégias. Fonte: SCHIAVON, 2015.

Ao passo que no século XIX o transporte ferroviario representa o “progresso” e
a “velocidade”, a l6gica automobilistica amplamente difundida na segunda metade do
século XX, revela as rupturas do modelo anterior, um cenario onde a arquitetura e o
urbanismo buscam sobreviver em um mercado ferozmente competitivo. (GRAAFLAND,
In: SYKES, 2013)
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Neste contexto, a cidade contemporanea configura-se pelos transportes e suas
respectivas artérias de circulacéo, cuja fisionomia se transformava com as grandes
obras publicas de eixos férreos e rodoviarios. (CASTRO, 2007: 15) “La ville, c’ést
Le mouvement”'®: ndo apenas construcdes e atividades interligadas por circulagoes,
mas uma dinémica continua de fluxos de pessoas, de bens, de servicos, (BRAUDEL,
apud AMAR, 2004: 12) sendo impossivel compreender a cidade sem pensar nos
deslocamentos e vice-versa.™

Geopolitica e a estruturacéo de meios de transportes, o contexto sul-americano.

A perspectiva de um mundo novo por descobrir trouxe a Escola de Sagres o alento
e 0 entusiasmo para as navegacoes. A ciéncia geografica da época, enquadrada
ainda no dominio aristotélico, militava apenas com seguranca no Mediterraneo. (...)
Urgia criar um novo saber. (MENDONCA, 2013: 51)

De uma forma em geral, podemos afirmar que a histéria politica do Brasil e de
boa parte dos paises sul-americanos, acompanharam o crescente desdobrar das
atividades em meio ao panorama europeu. Neste contexto, Mendonga (2013: 97)
relata que a chegada ao Brasil do principe regente se processara em meio das maiores
transformagdes sociais e politicas do Velho e do Novo Mundo.

Ao analisar as relagdes de hegemonia entre ambientes Ratzel (1987, apud
COSTA, 1992: 52) se interessa pelo desenvolvimento desigual das regides, afirmando
gue mesmo tendendo a “organicidade, estabelece-se, por forca do desenvolvimento
desigual e da diferenca entre as regides, uma relacado de “centro-periferia” no interior
do sistema, o centro sempre se referindo ao “centro do poder”. Dai, para ele, a estrutura
de circulagcao possuir papel essencial e definir, mesmo os fendbmenos de centralidade.”
O autor também analisa as relagbes comerciais internacionais, afirmando que suas
relacdes trabalhariam “no sentido de transformar a terra inteira num vasto organismo
econdémico onde povos e regides ndo sao mais que 6rgaos subordinados”.

Em meio a tardia estruturacdo de caminhos do territorio sul-americano podem
ser aplicados os estudos de Vallaux (1914) em torno do comportamento das vias de
penetracdo em regides economicamente inativas e desarticuladas das ja consolidadas
rotas comerciais, afirmando serem estes destinados ao papel de levar para essas
regides as necessarias “forcas de coeséo interna” do Estado, a fim de contrabalangar
as eventuais “forcas centrifugas” ai presentes, em outras palavras, permitir a seguranca

fisica e militar das regides dos “sertdes” despovoados e selvagens, considerando assim
10 “A cidade, € movimento”. (Tradugdo prépria)

11 Em relacdo a cidade de Paris, os trechos suburbanos saem das grandes estacoes das estradas de ferro
interurbanas, posicionadas radialmente para os distritos suburbanos. As principais estages sdo: St. Lazare (indo
em direcdo para Argenteuil, St. Germain, St. Cloud, e Versailles RD); Gare des Invalides; entre outras. llustrando o
contexto delineado pela cidade de Sédo Paulo, a CPTM (Companhia Paulista de Trens Metropolitanos) se estrutura
a partir da juncéo dos antigos sistemas de transportes de passageiros das antigas: Companhia Brasileira de Trens
Urbanos (CBTU) e Ferrovia Paulista S/A (FEPASA). Neste sistema, as historicas esta¢des da Luz, Barra Funda e
Bras, representam papel de importancia historica relacionada ao desenvolvimento econémico e urbano da cidade
de S&o Paulo e atualmente recebem quase 50% do movimento diario de passageiros.
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a via terrestre como uma “obra politica e militar’, ou ainda viabilizar determinadas
estratégias econémicas.

Para ele, esta mesma légica poderia ser aplicada a analise das cidades, uma
vez que reconhece o fendmeno da urbanizagcdo como um processo interligado as
migracdes e as tendéncias de concentracao, motivadas principalmente pelas modernas
atividades econdmicas surgidas em decorréncia da difusao dos ideais industriais. Em
meio a este processo afirma ser papel do Estado o estabelecimento de “hierarquias
politicas e administrativas” entre as cidades, permitindo assim a distingcdo de “capitais”
que com o desenrolar dos anos seriam sujeitas a concentracéo e congestao.
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FIGURA 06. AVANCO DA IMIGRACAO E FERROVIAS — 1898 — 1902. A figura 08 e 09 ilustram
parte das consideracbes de Vallaux ao ilustrarem a sobreposicédo do avango das ferrovias e a
dispersao de imigrantes no Estado de Sao Paulo. FONTE: SCHIAVON, 2018
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FIGURA 07. AVANCO DA IMIGRACAO E FERROVIAS 1926 — 1930. Ao passo que 0 modelo
ferroviario se espalha pelo territorio, leva consigo novas levas de imigrantes, com o intuito de
“povoarem” o territério “selvagem” (SALGUEIRO, 2006). FONTE: SCHIAVON, 2018.

Quando ao potencial de discussao geopolitica das fronteiras, Vallaux (1914, apud
COSTA, 1952: 53) acredita que devam ser concebidas muito mais como zonas que
como linhas formais. “A zona-fronteira constituiria assim, antes de tudo, uma area que
se destina simultaneamente as interpenetracées e as separacdes entre os Estados,
assumindo desse modo, respectivamente, um conteudo econdmico (o incessante
movimento de mercadorias e bens em geral que circulam amplamente) e politico (os
territérios sob jurisdicdo de cada Estado).”

No processo de formacéo das atuais sociedades industriais cabe distinguir que
sua primeira fase, atuante até fins do terceiro quartel do século XX, foi marcada pela
clara preeminéncia dos fatores de ordem econdémica, ligados principalmente a logistica
da distribuicdo de bens e servigos, onde as inovagdes tecnoldgicas eram aplicadas
com intensidade crescente na criacdo de novas formas de producado, tendo como
consequéncia a desorganizacao das atividades artesanais pré-existentes.

Entre os reflexos deste primeiro momento destaca-se a crescente necessidade
de articulacédo de rotas de comunicacéao e transporte, aplicavel em meio a diferentes
modais, em consequéncia da crescente producdo, demanda e concentracdo de
atividades econdmicas, culminando rapida urbanizacédo e na formacdo de classes
operarias em oposicao a maior concentracéo de riquezas e poder de decisdo sobre as

atividades produtivas.
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A Revolucdo Industrial e as estradas de ferro provocaram sensivel impacto na
circulagao e, consequentemente, géneros de vida antigos tendem a desaparecer
ou adaptar-se as novas condicfes. Ainda que a circulacdo seja vista como
“instrumento de uniformizacdo do globo” (Sorre, 1984: 114 [1952]), o conceito
continua sendo valido: tracos comuns encontrados nas cidades definiram um
“género de vida global” (SORRE, 1984: 114).

Em sua fase atual, as dindmicas industriais e capitalistas caracterizam-se pela
globalizacdo. Uma era onde conforme descrito por Ribeiro (2010) as associagdes entre
técnicas, meios e espacos locais ou regionais, responsaveis pelo conjunto de géneros
e atividades distribuidas no globo parecem nao fazer mais sentido ap6s a propagacao
mundial da economia de mercado, arrastando consigo as estratégias de mobilidade
dos transportes e fluidez da comunicacéo, responsaveis pela articulacdo do planeta
por meio de redes, malhas e nés.

Ao se interrogar sobre a validac&o da nocéo de regido, Santos (1978: 22-23) valida
sua importancia, mas, ao mesmo tempo, cré que a base explicativa de que as
construces humanas resultam da interacdo de um grupo com seu meio geografico
ja ndo fazem mais sentido. Ela foi abalada pelo incremento brutal dos transportes,
das comunicacdes e da economia mundializada, ou seja, de elementos do exterior,
perdendo, portanto, sua coeréncia interna. (RIBEIRO, 2010)

Mesmo em meio as incertezas sobre a existéncia da nog¢ao de regidao, Santos
(2002) ainda aponta para a existéncias das chamadas areas “opacas” e “luminosas”,
ou seja, mesmo com todo o potencial de articulagdo instalado no globo, ainda séo
notaveis os contrastes capazes de tornar determinados lugares“mais beneficiados que
os demais em termos de infraestrutura, recursos humanos e dinamismo econémico”.
Elementos que para Furtado (1975:8) tornam-se capazes de “captar o fendbmeno do
subdesenvolvimento no quadro da historia contemporaneacomo consequéncia da
rapida propagacao de novas formas de producao, a partir de um numero limitado
de centros irradiadores de inovacdes tecnolégicas”, reafirmando assim as mesmas
relagdes centrais e periferias marcadas pelo mercantilismo e pela fase inicial do ideal
industrial e capitalista.

Desta forma, consideramos o subdesenvolvimento como uma criacdo do
desenvolvimento, isto €, como consequéncia do impacto, em um grande ndmero
de sociedades, de processos técnicos e de formas de divisdo do trabalho
irradiados do pequeno numero de sociedades, que se haviam inserido na revolucéo
industrial na fase inicial desta, ou seja, até fins do século passado. As relacées
que se estabelecem entre esses dois tipos de sociedades envolvem formas de
dependéncia que tendem a autoperpetuar-se. (FURTADO, 1975:8)

Ap6s a segunda guerra mundial, o crescimento urbano demonstra um
consideravel surto de expansao, este aumento da demanda urbana ocasiona também
a maior demanda de requisitos para os servigos de utilidade publica, entre os quais os
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meios de transporte, sendo crescentes as necessidades em meio ao aperfeicoamento
técnico em meio aos complexos empregados. (WENDT, 1976)

A partir destas transformacoes, vale o destaque aos diferentes comportamentos
identificados em meio aos ambientes desenvolvidos e subdesenvolvidos. Quanto ao
primeiro grupo vale frisar que mesmo demonstrando parte de seu territorio devastado
pela guerra, como o ocorrido com o0 ambiente europeu, existe um forte incentivo e
esforco em busca da reestruturacao e utilizacdo de transportes coletivos como
ferrovias e bondes, um ambiente favoravel a reestruturagcdo uma vez que as areas,
mesmo devastadas eram anteriormente servidas por uma rede densamente articulada
sobreposta a auto-suficiéncia técnica e tecnoldgica.

Um grave contraste em relagdo ao contexto subdesenvolvido, que mesmo
ndo tendo sofrido de forma direta com os conflitos, seus ambientes demonstram
dificuldades na reestruturacéo de seus sistemas, uma vez que se tornam escassos 0s
investimentos, maquinarios e pecgas de reposicéo, tornando ainda mais fragmentada
a articulacéo pré-estabelecida. Um contexto que culmina com o crescente abandono
dos simbolos do século XIX em sobreposicdo a crescente difusdo dos modais
automotores, uma resposta ao processo de reestruturacao econdmica e politica aos
paises subdesenvolvidos.

A década de 1960 mostra uma Europa fisicamente reestruturada dos efeitos
da guerra, porém imersa em um novo momento de reestruturacdo da economia
mundial, responsavel pela transicéo de padrdes diretamente refletidos nas estruturas
produtivas, econémicas, sociais e seus respectivos ambientes urbanos e estratégias
de comunicagao.

Vale lembrar que os impactos da crise de 1960, demonstram abrangéncia global,
tendo consequéncias no reordenamento das estratégias politicas, econémicas,
producéo, consumo e distribuicdo de produtos. Toda esta onda de transformacgdes
também repercute de forma drastica no territorio, que dualiza os impactos das novas
frentes de imigragéo e a crescente necessidade de reestruturacéo das bases produtivas
e de circulagao urbana, drasticamente repercutida na organizagcao de cidades de
pequeno, médio e grande porte, dispersas por todo 0 mundo, inserindo cada vez mais
novas escalas de analise.

Deste processo, os antigos ambientes industriais e bairros anexos, localizados
em meio ao contexto urbano ja consolidado, problematizam questdes em torno de sua
requalificacdo, demonstrando distintos comportamentos em busca da requalificacéo
urbana ou o adiamento deste processo.

Na Franca este processo de requalificacdo tem inicio nos anos 1970, um
momento onde pesquisadores, associacdes, arquitetos e curiosos buscam em meio
ao territério os vestigios potenciais de seu patriménio industrial, na tentativa de barrar
novas demolicbes. Apbs o periodo de buscas, o trabalho de inventariacao passa a
acompanhar a investigacédo de sitios de carater historico, buscando atribuicdo de
valores culturais aos ambientes remanescentes de periodos de desindustrializagdo
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(PIERROT, 2014). Conforme Pierrot (2014) o histérico de atuacdes na Franca engloba
de um modo geral trés estagios de atuacao: sendo o primeiro (1970-1980) voltado a
recuperacédo de fabricas desativadas a partir da atuacdo de coletivos/cooperativas;
seguido do segundo estagio nos anos 90, marcado por demolicdes em busca
da efetivacdo de operacbes privadas, destinadas a reconversao de lofts e ateliers
para artistas; fechando esse processo, ao longo dos anos 2000, o terceiro estagio é
marcado pelas maiores intervencdes urbanas, sendo acompanhadas pela valorizacéo
simbolico do Patriménio Industrial. As intervencdes deste estagio séo caracterizadas
por grandes projetos urbanos, elaborados a partir de iniciativas conjuntas entre os
setores publico e privado.

Neste processo, a reconversao de antigas areas ferroviarias merece destaque,
com projetos envolvendo escalas local, regional, nacional e internacional, uma
verdadeira revolucdo buscando a reconversdo do modal aos novos usos impostos
pelo mercado de transporte de passageiros e mercadorias, em paralelo a crescente
necessidade de reestruturagao urbana.

llustrando parte do contexto das transformagdes do ambiente econdmico
subdesenvolvido, deve-se inicialmente destacar os contrastes existentes em meio aos
indices de estruturacdo de cada nacdo. Buscando a maior dinamizagcao econémica
de seu territério, a histérica caréncia técnica e tecnoldgica, torna o contexto
subdesenvolvido o ambiente perfeito para a implementacao de estudos de viabilidade
de implementacao de eixos e modais. Entre as expectativas destas propostas, além da
identificacéo dos indices de desenvolvimento e de distribuicdo espacial da populacéo
dentro da regido em estudo, se buscava também as projecbesdo crescimento e
comportamento populacional; a projecdo dos indices de mao-de-obra, emprego e
composi¢cao produtiva do territorio; a distribuicdo destes fatores em consequéncia da
articulacao de eixos de transporte. (WENDT, 1976)

Considerando as estratégias em meio a implementacdo de modais na Bolivia,
Travassos (1947, apud COSTA, 1992: 205), destaca que estas “estratégias giram em
torno da influéncia brasileira na por¢éo ocidental do continente, com repercussdes nas
areas de contato ao sul (Uruguai) e ao norte (limites setentrionais da Amazénia). Dai
a sua especial atencao para as vias terrestres de articulacédo: entre Santa Cruz de La
Sierra e o porto de Santos (ferrovia Noroeste do Brasil), a Madeira-Mamoré, as pontes
Brasil—Paraguai e as transcontinentais orientadas segundo os paralelos.” Entre seus
projetos defendia com “veeméncia o0 movimento de integracdo nacional em direcdo ao
oeste”.

Vista como um dos heartlands do contexto sul-americano, o territorio boliviano
possui como caracteristica a forte dependéncia de acordos entre os paises de divisa
para a otimizacao das relacbes de transporte de exportacdo e importacdo de sua
economia (DA SILVA FERNANDES, 2013). Para Travassos (1947) o controle da
Bolivia (vista como regiao-pivé do continente), outorgaria ao Brasil o dominio politico-

econdmico sul-americano.
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La preparacion de un plan nacional de transporte para Bolivia constituye
probablemente una tarea mas dificil que la de preparar un plan analogo para
cualquier otro pais de América Latina debido tanto a La calidad variable de la base
estadistica existente, (...) como a La condicion relativamente pogo desarrollada del
pals, que hace particularmente dificil la tarea de predecirla a ctividad econémica
durante el periodo necesario para la evaluaciéon de la mayoria de los proyectos de
inversione nel sector del transporte.

En Bolivia, como en la mayoria de los paises, las predicciones socioeconémicas a
largo plazo que existen no tienen dimension espacial. (CEPAL, 1982:2)

Segundo o relatério publicado pela CEPAL (1982), a Bolivia encomenda ap6s a
ruptura de 1960 dois estudos buscando a viabilizac&o e integracéo de seu “inexistente”
sistema de transporte, realizados em ambos 0s casos por consultores dos Estados
Unidos. Nota-se que em ambas as experiéncias se reconhecem o impacto dos estudos
em meio a planificagcao do transporte em territério boliviano teve como resultado indices
de desenvolvimento e aproveitamento inferiores ao contexto proposto pelo estudo.
Porém vale lembrar que mesmo apresentando este inicial aspecto negativo, deve ser
lembrado que estes processos possibilitaram a abertura de investimentos externos
capazes de proporcionar a reabilitacdo de seu desarticulado sistema ferroviario, e
articulacdo de seu modal rodoviario, que mesmo abaixo dos indices esperados
possibilitou articulacdes locais, regionais e internacionais (CEPAL, 1982:1). Mesmo
sem parametros plausiveis de equivaléncia entre os indices de desenvolvimento dos
sistemas de mobilidade instalados, a comparacao entre Frangca e Bolivia em meio
ao contexto da crise de 1960 demonstra claramente o gigantesco habismo entre o
contexto desenvolvido e subdesenvolvido. Se no primeiro contexto entra em questao
a problematizacdao de como recuperar um sistema ja consolidado, no ambiente
subdesenvolvido, as discussbes ainda buscam meios de instalagdo de modais num
contexto econdmico em muitos casos ainda pouco dinadmico.

Tendo sido exposto este imenso contraste quais sdo as perspectivas sul-
americanas em meio a conformacéo econémica e espacial imersa cada vez mais em
um contexto que se globaliza, mas que em muitos casos exige a manutencao das
arcaicas relacoes fronteiricas?

De acordo com o CEPAL (FAL Bulletin n°194) as intengbes futuras do bloco
buscam a promog¢ao e otimizagdo do crescimento e desenvolvimento econémico e
social da América do Sul, melhorando sua participacao e competitividade na economia
mundial com o intuito de possibilitar melhores condigdes de competicdo em meio aos
desafios impostos pela globalizagdo, que antes de tudo fortaleceria sua integracéao
regional e cooperacao de seus mercados em expansao, promovendo a convergéncia
de politicas publicas, e alcancar a aproximacgao social e cultural da América do Sul. Um
caminho ja mais delineado pelo bloco europeu, mas que ainda sim enfrenta inUmeras
barreiras para seu desenvolvimento.

O certo € que em ambos os casos, a inter-relacdo entre a infraestrutura e o
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desenvolvimento deve ser explorada com uma visdo estratégica buscando o
estabelecimento do regionalismo aberto, condicionado a partir da perspectiva
geoeconOmica, sustentabilidade social, eficiéncia econdémica, sustentabilidade
ambiental e desenvolvimento institucional. Somente a partir destes principios que 0s
processos de globalizacdo e o regionalismo aberto possibilitarao a integracao fisica dos
atuais limites e fronteiras inatingiveis até entao, restringindo a eficacia e aumentando
ainda mais a distincdo de ambientes desenvolvidos e subdesenvolvidos. (CEPAL, FAL
Bulletin n°194)
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