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APRESENTACAO

Nesse segundo volume da Coletanea — “Conflitos e Convergéncias da
Geografia”,publicado pela Atena Editora, realcamos o compromisso inalienavel para
um debate plural e democratico a partir de diferentes anélises geograficas centradas no
Brasil. Trata-se de vinte e quatro contribuicdes oriundas de quinze estados brasileiros,
0S quais estao vinculados a vinte e uma instituicdo de ensino, pesquisa, extensao e
inovacao. No decorrer desse volume as reflexdes propostas pelos autores retratam
um panorama sobre Geografia Urbana e sua relagdo e interacdo com os Estudos
Ambientais, Geotecnologias e Cartografia e as possibilidades de inclusdo enfatizando
o Ensino de Geografia.

Nesse contexto, as discussoes e proposicoes sobre a urbanizacéo, planejamento e
normatizacao do territdrio, segregacéao socioespacial, uso do espaco publico, seguranga
e inseguranca publica, desigualdades sociais, vulnerabilidade socioambiental,
mobilidade urbana, acidentes de transito, mercado imobiliario, inundagdes e dinédmica
fluvial, permitem inferir a relevancia das pesquisas e seus desdobramentos para
compreensao de diferentes realidades que convergem ao refletirmos sobre os desafios
atuais do planejamento urbano e ambiental no pais, cujo direito a moradia digna e a
cidade sao violados cotidianamente.

Esperamos que as analises publicadas nessa Coletanea propiciem uma leitura
critica e prazerosa, assim como despertem novos e frutiferos debates geograficos que
desvendem os caminhos e descaminhos para compreender a realidade brasileira e
sua indissociavel conexao no bojo da mundializag&o.

Gustavo Henrique Cepolini Ferreira
Montes Claros-MG
Outono de 2019
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CAPITULO 11

O BRT COMO UMA ALTERNATIVA PARA A MOBILIDADE
URBANA: O CASO BOGOTA E DO RIO DE JANEIRO

Ricardo Maia de Almeida Junior
Universidade Federal do Rio de Janeiro

Rio de Janeiro — Rio de Janeiro
Renato Paiva Rega

Universidade Federal do Rio de Janeiro
Rio de Janeiro — Rio de Janeiro

Saullo Diniz dos Santos Macedo
Universidade Federal do Rio de Janeiro
Rio de Janeiro — Rio de Janeiro

Felipe da Rocha Santos
Universidade Federal do Rio de Janeiro

Rio de Janeiro — Rio de Janeiro

RESUMO: Desde sua existéncia o ser humano
vem tentando melhorar o seu modo de se
locomover ao longo da superficie terrestre.
Atualmente, os grandes centros urbanos sofrem
com a grande quantidade de engarrafamentos
diarios enfrentados diariamente pela sua
populacéo.
locomover, e novos meios de transporte sao

Contudo, novas formas de se

inventados e colocados em praticacomo objetivo
de melhorar a circulagcé&o urbana. Dessa forma,
o presente trabalho tem como objetivo analisar
a implementacdo do BRT como alternativa
frente os problemas de mobilidade urbana nas
grandes cidades tendo como estudo de caso
as cidades de Bogota (Colémbia) e do Rio de
Janeiro (Brasil). Também serdo explorados
implicacdes

algumas das resultantes da
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instalacdo do servico de BRT nas areas de
estudo, dando um enfoque maior para a relagao
com a especulacéo imobiliaria.
PALAVRAS-CHAVE: BRT; mobilidade urbana;
transporte; Bogota; Rio de Janeiro.

ABSTRACT: Since its existence man has been
trying to improve his way of moving along the
earth’s surface. Nowadays, large urban centers
suffer from massive traffic jams faced daily
by population. However, new ways of getting
around and new means of transportation are
invented and put into practice with the aim of
improving urban circulation. Thus, the present
study aims to analyze the implementation of
the BRT as an alternative to the problems of
urban mobility in large cities, having as a case
study the cities of Bogota (Colombia) and Rio
de Janeiro (Brazil). Some implications of the
BRT’s service installation in the studied areas
will also be explored, giving a greater focus on
the relationship with real estate speculation.
KEYWORDS: BRT; urban mobility; transport;
Bogota; Rio de Janeiro

11 INTRODUCAO

Desde sua existéncia o ser humano vem
tentando melhorar o seu modo de se locomover
ao longo da superficie terrestre. Esse processo
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que comeca antes mesmo da invencédo da roda e que se verifica até os dias de
hoje, tem superado tanto as barreiras naturais quanto os limites técnicos para a sua
maior mobilidade. Nas ultimas décadas, com o processo de globalizagcdo, ocorreu
uma “diminuicdo das fronteiras” tanto pelas inovacbes tecnolégicas nos meios de
transporte quanto nos meios de comunicagcdao, mas mesmo assim ha limites a serem
superados. No caso dos grandes centros urbanos, o grande fluxo diario de pessoas
tem ocasionado grandes congestionamentos n&o s nas ruas, mas principalmente nas
avenidas, estradas, e rodovias, gerando assim um aumento significativo no tempo de
deslocamento da populacéo local. Em contrapartida a esses problemas de circulacao
nas grandes cidades, tem surgido ao redor do mundo algumas alternativas aos meios
de transporte convencionais que sdo conhecidos no Brasil como “transporte alternativo”
e dentre esses esta o BRT (Bus Rapid Transit) que em portugués significa “transito
rapido de autocarros/dnibus”.

2| METODOLOGIA

Para realizar essa analise foi utilizada uma extensa bibliografia para dar suporte
as discussoes aqui apresentadas, e também apresentar conceitualmente certos pontos
fundamentais para a compreensao do estudo. Além disso, para o estudo de caso do
Rio de Janeiro, alguns questionarios foram aplicados ao longo de 2015 para investigar
como a implementacéo de tal sistema afetou o dia a dia de alguns individuos.

Primeiramente, o trabalho se inicia com uma definicdo conceitual do BRT, e seu
contexto de utilizagdo ao redor do mundo, onde sua implementacao ocorre de forma
diferenciada em cada local. Ainda nessa primeira parte do trabalho, serdo abordadas
questdes referentes as vantagens e desvantagens do BRT como alternativa para o
sistema de transporte das grandes cidades. Em um segundo momento, o trabalho
analisara do estudo de caso da Transmilénio em Bogota expondo os fatores que
motivaram a implementacdo do BRT na regido, e ainda suas caracteristicas e
consequéncias para a mobilidade urbana e na valorizacédo dos iméveis locais. Apos
iss0, sera apresentado o estudo de caso do Rio de Janeiro, onde também abordar-se-
ao as caracteristicas gerais, e sua relagcdo com a especulacao imobiliaria da regiao.

3 1 DAS DEFINICOES E CONTEXTOS DA IMPLEMENTACAO DO BRT

Segundo o Manual de BRT publicado em portugués por uma parceria entre o
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento e o Ministério das Cidades em
2009 define 0 BRT como um sistema de transporte por meio de dénibus de alta qualidade,
onde tenha prioridade de passagem exclusiva e realize uma mobilidade urbana com
custo eficiente. Contudo, as definicbes se estendem por outros autores, onde em geral
€ mencionado as pistas segregadas para trafego dos veiculos, 0 embarque facilitado
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através dos bilhetes eletronicos utilizados — do lado de fora dos veiculos — na estacgéo,
estacdes cobertas, com a presenca de catracas e de plataformas de embarque no
mesmo nivel (altura) que os 6nibus. Os énibus podem variar de tamanho de acordo
com a demanda do sistema implementado, e podem ser pequenos 6nibus, énibus
padréo, ou articulados, que permitem uma maior quantidade de pessoas. Ha também
a utilizacado de tecnologias de acompanhamento em tempo real do posicionamento
do 6nibus no sistema para informar o passageiro o tempo de chegada do 6nibus na
estacdo e para planejamento de fluxo e demanda de servico nos horarios de pico.
(Herro, A., 2007; Maeso-Gonzélez et al., 2014; Henke, C., 2013; Hidalgo D., 2013.)

Como todo sistema de transporte, a implementacao do BRT também demanda
estudos adequados, e ha vantagens e desvantagens a serem enfrentadas pelos
responsaveis. Primeiramente é importante ressaltar que um dos principais fatores que
fazem gestores utilizarem tal sistema € seu custo de construcdo. Ainda que tenha uma
variacao nas diversas regides implementadas, ele € em média 3(irés) até 4(quatro)
vezes mais barato que os outros sistemas. Para Herro (2007) esse valor pode ser variar
de 1 milhdo de ddlares até 35 milhdes de dolares a cada 1.6km de BRT, enquanto o
metrd pode custar de 13 milhdes de dolares até 336 milhdes de dblares por 1.6km de
trilhos. (Henke, C., 2013; Hidalgo D., 2013.)

Nessa tomada de decisdes o tempo de construgao € um outro fator importante,
sendo mencionados em alguns desses estudos apresentados anteriormente, uma
diferenca de até 5 (cinco) vezes mais rapido desde a elaboracdo do projeto até o
funcionamento total do BRT. Outros fatores como viagens mais rapidas, menor
emissao de gases poluentes no meio ambiente, reducdao no numero de acidentes de
Onibus, crescimento das industrias fabricantes de 6nibus, mais eficiente em termos de
combustiveis, desenvolvimento da economia local, e uma infraestrutura superior as
linhas tradicionais, tendo uma presenca de dnibus mais confortaveis, estacbes mais
modernas e 6nibus com maior frequéncia. (Herro, A., 2007; Henke, C., 2013; Hidalgo
D., 2013.)

Contudo, ha também diversos pontos negativos na implementacdo desse
sistema que em geral suportam uma quantidade inferior de passageiros por dia do
que sistemas ferroviarios e metroviarios. Outro ponto, & que se ainda comparado com
o metrd e trens a velocidade é inferior aos mesmos, efeito da menor distancia entre
as estacdes do BRT, junto a presenca em alguns casos de seméaforos para controle
de trafego entre sistemas de transporte. Mais recente, e observado frequentemente
nas linhas de BRT do Rio de Janeiro, algumas desvantagens ficam mais evidentes.
A primeira delas € que com a falta de seguranca dentro dos 6nibus e das estacoes,
muitas das infraestruturas sédo danificadas frequentemente por individuos — usuarios
ou n&o do sistema — sem nenhuma razao aparente, e ainda que tivesse, nao seria o
correto. A segunda é que também devido a falta de seguranca nas estacées, muitos
passageiros se arriscam entrando na estacao pela prdpria pista com a finalidade de néo
pagar a passagem. Esse fato &€ extremamente recorrente no Rio de Janeiro. A Ultima
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desvantagem é observada também em outros paises, e é decorrente da superlotagdo
de veiculos. Isso € resultado de erro nos estudos de demanda do sistema, que faz com
que ao longo do processo de transicdo das linhas regulares, para a implementacao
do sistema, cada vez mais usuarios passem a ter que optar pelo BRT, superlotando
os 6nibus, que passam a oferecer menos conforto para os passageiros, € necessitam
constantemente manutencdo por causa do sobrepeso transportado e vandalismo
devido a revolta da populacdo. (Maeso-Gonzalez et al., 2014; Hidalgo D., 2013.)

Do ponto de vista histérico, o marco inicial da implementacdo do BRT difere
entre alguns autores, ainda que tenham trés momentos marcantes para a o sistema.
Segundo Maeso-Gonzalez (2014), tudo comecou em 1937 na cidade de Chicago
(EUA) quando trés ferrovias passaram a ser convertidas em grandes estradas para
Onibus. Contudo, somente a partir do ano de 1963, na regiao metropolitana de Nova
lorque, que foi quando os Onibus passaram a ganhar pistas exclusivas. Apesar de
alguns autores considerarem esses dois momentos anteriores como ponto inicial do
BRT, é com a instalacéo do sistema na cidade de Curitiba (Brasil) em 1973 que o BRT
ganha a imagem distintiva (Hidalgo, D. 2013) com os padrdes — vias segregadas,
plataformas de embarque niveladas com os 6nibus, estacoes cobertas e com sistema
de pagamento fora dos 6nibus- encontrados amplamente na maioria das cidades que
implementaram tal sistema. Esse avanco na criagdo de um novo modelo de transporte
se deu por causa da falta de recursos pela prefeitura de Curitiba no qual desejava
implementar um sistema ferroviario/metroviario. Entretanto, seu alto custo fez com
que o prefeito Jaime Lerner, optasse por esse novo sistema, mais barato, mais eficaz
e definidos com um sistema que pensa como uma ferrovia, mas utiliza énibus. (Miller.
2013; Maeso-Gonzalez et al., 2014.; Henke, C., 2013.)

A crise do petroleo que aconteceu na década de 1980 acabou por frear a
expansao do sistema, que teve sua eficiéncia questionada e passou a ser adotada
apenas em pequenas cidades. Todavia, no momento em que a TransMilénio (Bogot4,
Colébmbia) passou a operar com mais de 80km de pistas exclusivas e alcan¢cando mais
de 1.5milhées de passageiros por dia, demonstrou que o sistema poderia sim servir
como alternativa para as grandes cidades. O BRT se expandiu ao redor de todo o
mundo, e segundo Hidalgo (2013) esta presente em mais se 118 cidades, com mais de
4.300km de vias, 6.700 estacdes, 30.000 dnibus e transportando cerca de 28milhdes
de passageiros por dia. Cidades que passaram a receber grandes eventos como
Pequim (Olimpiadas 2008), Johannesburgo e Cape Town (Copa do Mundo 2010) e
Rio de Janeiro (Copa do Mundo 2014 e Olimpiadas 2016) optaram por esse sistema.
Na Asia e América Latina sdo onde ha a maior presenca de corredores, seguidos
por América do Norte, Oceania e Africa. (Miller, 2013; Maeso-Gonzalez et al., 2014.;
Henke, C., 2013.; Hidalgo D., 2013)
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41 0 ESTUDO DE CASO DA TRANSMILENIO EM BOGOTA, COLOMBIA

Até o final dos anos 90, usar o transporte coletivo era uma aventura que exigia
coragem e paciéncia. Mais de 20 mil 6nibus e micro-6nibus, alguns com até 30 anos
de idade e 4 milhdes de quildmetros rodados, atravancavam as ruas da capital da
Colébmbia. Esses milhares de veiculos que pertenciam a centenas de empresas
diferentes ndo tinham paradas definidas, circulavam com baixa ocupacgao e tornavam
lento e cadtico o transito da metropole de aproximadamente 7 milhdes de habitantes.
Também contribuiam com boa parte da poluicdo do ar e eram responsaveis por altas
taxas de acidentes.

Muita negociacdo e uma firme decisdo politica garantiram a implantagdo do
TransMilénio em Bogota. O sistema de transporte da capital colombiana comecou a
ser delineado durante a gestdo do prefeito Enrique Pefialosa, no final da década de
1990. O sistema é operado em uma parceria publico-privado cuja funcéo da prefeitura
€ a manutencao da infraestrutura, planejamento e controle do servico. Ja a funcéao do
setor privado esta em servicos como comprar e operar os énibus comprados, e ainda
de preparar os condutores dos 6nibus. Tal setor ainda é responséavel pela parte de
limpeza, seguranca e manutencéo dos Onibus. Atualmente, segundo dados obtidos no
site oficial da TransMilénio, o sistema possui cerca de 113km de vias para os énibus,
149 estacdes distribuidas em 12 linhas, e aproximadamente 2 milhdes de usuarios
transportados todos os dias. (TRANSMILENIO; Velasquez, J.M., 2009; Hidalgo et al.,
2012))

Tal como outros sistemas de transporte do mundo, a TransMilénio apresentou
vantagens e desvantagens que foram mudando de acordo com o tempo. Essas
mudancgas ocorreram principalmente por mudang¢as na economia local, e qualidade
do servigco urbano enfrentado. Em um primeiro momento, o sistema obteve uma alta
aprovacao dos usuarios, com a redug¢ao no tempo das viagens, qualidade dos 6nibus,
o conforto e a facilidade na viagem. Soma-se a isso, outras questdes como a reducao
no numero de acidentes no transito, reducédo da poluicdo sonora e atmosférica na
capital. Entretanto, ao longo do tempo, e com 0 aumento de mais de 26% do numero
de usuarios entre 2007 e 2011, a qualidade comecou a cair. Novas linhas foram
criadas ainda que a demanda ndo compensasse a instalacdo, isso aumentou 0s
custos operacionais, que acrescentado na alta dos precos dos combustiveis resultou
num constante aumento das tarifas acima da inflacao local. Atualmente, boa parte da
infraestrutura sofre com problemas estruturais, énibus superlotados — 7 pessoas por
m? - circulam nos horarios de pico, reduzindo conforto do passageiro, e necessitando
manutencado mais frequente quanto ao sobre peso carregado. (Velasquez, J.M., 2009;
Hidalgo et al., 2012.)

Levando em consideracédo que as pessoas se deslocam até a estacdo em uma
distancia média de 600m, o sistema de BRT tem a capacidade de atrair cerca de
3.7milhdes de habitantes. O acesso geralmente é efetuado a pé, ou pelo sistema
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tradicional de 6nibus, pois ndo ha areas de estacionamento para carros. Como
mencionado anteriormente, as passagens sofrem constantes reajustes, que dificultam
cada vez mais a mobilidade espacial das pessoas das classes mais pobres, e que
desejam utilizar o servigo. (Vecchio, G., 2017.; Velasquez, J.M., 2009; Hidalgo et al.,
2012))

Grandes investimentos, quase sempre, levam a ocorrer mudancas significativas
nas proximidades da regido onde estdo localizadas as obras. Acontecimentos como
a producéo de barulhos e perturbagcdes durante a obra, e, uma piora nas condi¢oes
de circulacdo nessa proximidade sao fatores que podem causar a insatisfacao de
moradores, comerciantes ou de qualquer outra pessoa que passe pelo local. Foi assim
também na implantacdo do TransMilénio. Para Munoz-Raskin (2010) os valores dos
imoveis podem ser influenciados positivamente quando proximos a estacdes devido
aumento da acessibilidade, e reducédo nas despesas com transporte. Segundo o
mesmo autor, tal preco pode ser influenciado negativamente quando for constatado o
aumento na poluicao sonora, atmosférica e queda na seguranca. Em geral, os aspectos
negativos ndo aconteceram em grande parte do sistema, onde obteve aumento da
seguranca e da reducéao da poluicao principalmente nos corredores principais. (Muhoz-
Raskin, 2010.; Velasquez, J.M., 2009; Hidalgo et al., 2012.)

A proximidade das estagdes principais valoriza os imdveis em média 8% do
preco anterior, enquanto nas outras estacdes, o imoével pode desvalorizar até 7%.
Isso se da devido a proximidade ndao mais com o corredor principal, mas sim das
linhas alimentadoras, que sao responsaveis para transportar o usuario até o corredor
principal. Outro fator que influencia € de acordo com a presenca de qual classe
social esta presente na regido. As classes sociais mais baixas ficam mais distantes
dos corredores principais e das linhas alimentadoras. Sendo assim, quem tem dinheiro
para morar mais perto, paga mais no imovel e nos seus custos, e economiza com a
passagem. Ja aqueles mais pobres, moram mais longe como forma de economizar na
moradia, mas infelizmente gastam mais tempo e dinheiro com deslocamento diario.
(Munoz-Raskin, 2010)

51 O ESTUDO DE CASO DO BRT NO RIO DE JANEIRO, BRASIL

O BRT do Rio de Janeiro teve fundamental importancia na tentativa de melhorar o
sistema de transporte do Rio de Janeiro aproveitando os investimentos em infraestrutura
gue seriam realizados com os grandes eventos (Copa do Mundo 2014 e Olimpiadas
Rio 2016) recebidos na cidade. Atualmente, o sistema possui trés linhas que ligam
importantes areas da cidade a zonas periféricas e uma que ainda estd em periodo
de construcdo e nao esta ativada. A partir do site oficial do BRT RIO € informado
que a frota compde quatrocentos e quarenta énibus articulados, com capacidade de
160 passageiros, e que cumprem o trajeto pelos cento e vinte e cinco quildbmetros de
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corredores exclusivos. Sdo em média quatrocentos e cinquenta mil passageiros que
utilizam esse servico todos os dias, além de cerca de dois mil e cem colaboradores para
o seu funcionamento. Isso tudo distribuido em quatro linhas ao longo da cidade. Essas
linhas séo: Transoeste, Transcarioca, Transolimpica e Transbrasil (em construgao).
(BRT Rio)

A Transoeste foi a primeiro a ser construido, realizando a conexao entre o bairro
da Barra da Tijuca, na estacédo terminal da Alvorada aos terminais dos bairros de
Santa Cruz e Campo Grande. Essa linha conta com sessenta quilémetros de corredor
exclusivo, sessenta e duas estacdes e transporta cerca de duzentas e dezesseis
pessoas por dia. Em agosto de 2016, foi implementado o Lote Zero, que realiza a
conexao entre o terminal alvorada a linha quatro do metrd no jardim oceénico na Barra
da tijuca. A linha quatro é uma importante ligacdo da zona oeste com a zona sul da
cidade. Ja a Transcarioca realiza a conexao entre a Barra da Tijuca, zona oeste da
cidade, ao aeroporto internacional Tom Jobim, na ilha do Governador. Essa linha passa
por diversos bairros da zona oeste e norte, passando por bairros com um grande fluxo
de pessoas e servicos como o caso de Madureira, Penha, Olaria e a llha do Fundao.
Essa linha possui trinta € nove quilémetros de corredores exclusivos, quarenta e cinco
estacdes, atravessa vinte e sete bairros e transporta duzentos e trinta e quatro mil
passageiros por dia. Realizando conexdes importantes com a Supervia, operadora
de trens na cidade, nos bairros Madureira e Olaria e com o Metré Rio na estacéo de
Vicente de carvalho. (BRT Rio)

Por ultimo, a Transolimpica é uma linha que esta localizada em grande parte
de sua extensao, em uma via que foi construida para o deslocamento do BRT, pelos
corredores exclusivos, e para o transito normal da cidade, interligando importantes
areas da zona oeste com o Centro Olimpico de Deodoro, localidade essa que possui
um grande fluxo de pessoas pela proximidade do bairro da Vila Militar e na época
dos Jogos Olimpicos (2016) concentrava diversos tipos de competicdes. A via conta
com dezoito estagdes, sendo 3 terminais (Recreio, Centro Olimpico e Sulacap), e
possui vinte e seis quildmetros de extensdo. A conservacao dessa linha € feita pela
concessionaria responsavel, a Via Rio S.A, diferentemente do que ocorre nas outras
duas linhas que fica a cargo da prefeitura. (BRT Rio)

Através dos trabalhos de campo realizados ao longo da pesquisa foi possivel
perceber com os frequentadores das linhas, que o tempo de deslocamento diminui
bastante, principalmente se observar o caso dos moradores de Santa Cruz e Campo
Grande que demoravam cerca de trés horas de deslocamento para chegar ao bairro da
Barra da Tijuca, agora com a constru¢ao do BRT, essa viagem dura aproximadamente
uma hora e sete minutos. Em 2015 a prefeitura reduziu cerca de 35% das suas linhas
em decorréncia da mudanga da mobilidade urbana da cidade, devido ao fato dessas
grandes mudancas estruturais ocorridas na cidade. Mas essas mudancgas, ao serem
analisadas no dia-a-dia, pode-se observar uma saturacdo do servico do BRT, sendo
possivel ver muitas reclamacdes de furtos, lotagdes e outras precariedades no servico.
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Além do fato de problemas nas estacbes, como o caso da estacdo Maria Tereza no
bairro de Campo Grande, que custou cerca de um milh&do e meio para sua construcéo,
pois seria um importante acesso ao servico, ndo foi ativada até o presente momento e
sera descartada segundo a prefeitura do Rio de Janeiro.

Toda a mudancga estrutural espacial gera uma mudan¢a do valor imobiliario.
Anteriormente da propria finalizacdo da obra, segundo o jornal A Gazeta, menciona
que em grande parte dos trechos da linha Transoeste teve uma valorizagdo de cerca
de 150% dos imoveis proximos aos corredores, fato este que mostra uma gentrificacéo
do espaco urbano, tornando fator de repulsa para os moradores que ali residiam
antes da implementacéo do projeto. Segundo o jornal Extra, os imoveis receberam
um aumento de 15-20% de aumento iméveis num raio de um quildmetro de raio em
relacdo a estacéo do BRT, além da valorizagdo anual normal, como o caso de Vicente
de Carvalho que possui servicos de metr6 e trem, além de um comércio local bastante
vasto, teve aumento no ano de 2013 e 2014 de cerca de 16% segundo esse mesmo
jornal atrelado as varidveis de proximidades com as estacdes, a valorizacdo do solo
nessas areas se tornam um efeito de repulsivo de parcela que sociedade que nao
consegue se manter e busca localidades que caibam no seu orgcamento.

6 | CONSIDERACOES FINAIS

Séo diversos os fatores que podem motivar uma cidade a implementar um
determinado sistema de transporte, tendo a relacdo demanda x capacidade de investir
sendo responsavel pela tomada de escolhas. Tem se visto ndo apenas cidades
pequenas e médias, mas também cidades de paises em desenvolvimento com uma
demanda alta de passageiros por dia optando por sistemas de investimentos menores
de dinheiro e tempo de construcao. E sob essa perspectiva que o sistema de BRT tem
evoluido nas ultimas duas décadas, como nos exemplos de Bogota (TransMilénio) e
do Rio de Janeiro casos bem famosos, o primeiro pelo seu reconhecimento no mundo
todo, e 0 segundo pela sua utilizacdo em grandes eventos esportivos.

Nas diferentes cidades apresentadas acima, alguns pontos podem ser
relacionados e contrastados. Quanto a mobilidade espacial, em ambos 0s casos, a
mobilidade se viu favorecida para certas classes sociais mais valorizadas, enquanto
as classes mais pobres, sofreram com a retirada de linhas para que a populacéo fosse
obrigada a utilizar o sistema.

A qualidade do servico foi também um ponto em comum, ainda que no BRT Rio
a deterioracao do sistema — superlotado, infraestrutura cada vez mais deteriorada —
tem ocorrido de forma bem rapida (quatro anos), 0 mesmo aconteceu na TransMilénio,
onde tal processo demanda a necessidade de novos investimentos em seguranca, e
infraestrutura da frota e das esta¢des, como forma de atrair mais gente e melhorar o
servigo.
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Como resultado constatou-se também que em ambas areas, a relacdo entre a
implementacéo do sistema de BRT com a valorizagdo imobiliaria ocorre fortemente,
elevando assim ndao s6 o preco de venda/aluguel dos imdveis residenciais ou
comerciais, mas também dos custos dos servicos locais como mercados, lojas de
roupa e outros servigos, no qual os precos das mercadorias sao recalculados de forma
a cobrir os gastos extras com aluguel. A soma desses fatores resulta na expulsao
da populagédo menos favorecida das antigas areas e que passam a sofrer com a
especulacéo imobilidria dessas areas atingidas pelo BRT.

Para concluir, vale ressaltar que tal estudo néo se conclui aqui, ele demanda
constante atualizacdo das informacbes. Os processos de transformacdo urbana
ocorrem em todo instante e lugar, e cada acdo dos agentes publicos e privados
influencia diretamente ndo s6 na mobilidade urbana, mas também na mobilidade
residencial de um determinado grupo social.
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